B 31 Abfahrt Kirchzarten/ L 126

Geplante Signalisierung

1’4'

o
¢ A
4 -j}": i -

&

« Anlass - D ‘ |

L 126 Richtuhg Zarten

* Handlungsbedarf A ARy

B B 31 Richtung Freiburg e — Ny S=——

 Vorgehen e T
i g . . B | . ' ; M B 31 Richtung Titisce gl
 Wirtschaftlichkeit { S TP

- Ausweichverkehre
« Zwischenldsung \ | |

(B -

/ KPB31/L126 )

L 126 Richtung Oberried
i TH]

SR Baden-Wirttemberg
3R Regierungsprasidium
SR Freiburg



Anlass

Unfallauffalligkeit 2018 = Verkehrsschau = Geschwindigkeitsreduzierung
Unfallhdufungsstelle 2024 = Behdrdenabstimmung

=» Verkehrsuntersuchung inkl. SofortmaBnahmen

Haufigste Unfallursachen des Hauptverursachers anzahl 10 Jahre
1. 28 * Nichtbeachten der die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen 26 I 62%)
2. 14 - Ungenugender Sehernersanstanc T T0%
2. 35 ! Fehler beim Abbiegen (§9) nach links (ausgen. Pos. 33, 40) 40 10%
4. 6 - Ablenkung In anderen Fallen 11 2%
4. 13 - Nicht angepasste Geschwindigkeit in anderen Fallen 1l 2%
4. 34 - Fehler beim Abbiegen (§ 9) nach rechts (ausgen. Pos. 33,40) 11 2%
4. 37 - Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr (Grundstiick, beim 11 2%
Anfahren)
49 - Andere Fehler beim Fahrzeugfiihrer 40 10%
Ursachen:

« fehlende Zeitliicken (Uberlastung)
« Parallelaufstellung/ Sichtbehinderung
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Handlungsbedarf

Verkehrserhebung nebst Staulangen Verkehrsaufkommen [Kfz h]

 Donnerstagabend + Dienstagmorgen = Max 1400 : 1.272
- Staulange Auffahrt erheblich 1.200 10072
= Leistungsfiahigkeit nicht mehr gegeben ngg
600
400
mittlere 200
Qualitatsstufe Wartezeit B31

_ Maximale Riickstauldange [m]

B (gut) 600

490

C (befriedigend) 500

D (ausreichend) 400
116

394 375
270 285
morgens 53 s e .
200
F (nicht leistungsfahig) abends 190 s ' 116 8
100
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Vorgehen

Verkehrsuntersuchung - SofortmaBnahmen

SofortmaBnahmen =» geprift und verworfen

* Geschwindigkeitsiiberwachung
= keine Auffalligkeiten

« Leitschwellen fur Einbieger (Verhindern der Parallelaufstellung) y
=>» Rlckstau verlangert sich bis auf B31 deutlich

« Leitschwellen fur Abbieger aus Richtung Zarten
=» geringer Sicherheits- und kein Leistungsgewinn
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Vorgehen

Verkehrsuntersuchung - Variantenuntersuchung

 Variante 1: Beschleunigungsstreifen Richtung Oberried (zu kurz, kaum Sicherheits- u. Leistungsgewinn)
 Variante 2a: Lichtsignalanlage im Bestand mit Verbreiterung der Fahrbahn
 Variante 2b: Lichtsignalanlage im Bestand mit Verschiebung der Haltelinie

* Variante 3: Lichtsignalanlage mit baulichen Anpassungen
* Variante 4: Kreisverkehrsplatz
Var. 1 Var. 2a ( Var. 2b \ Var. 3 ( Var. 4 \
iiﬂ;:zr sehr hoch sehr gering hoch
Spitzenstunde ™ MS E A
= worst case AS F
Sicherheit gering \_ ) \_ sehr hoch)

Fazit: Leistungsféahigkeit nahezu gleich UND weit Gber den Anforderungen
Verkehrssicherheit hoch und damit gegeben
SR BadenWirttemberg Aufwand nicht vertretbar = Vorzugsvariante LSA im Bestand im Dauerbetrieb
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Vorgehen

Vergleich

maximaler Ruckstau B 31 abends 490 m 125m 18 m
Mittlere Wartezeit B 31 abends 190 s 31s S5s
Mittlere Wartezeit Knoten morgens 32s 22s 6s
Mittlere Wartezeit Knoten abends 105 s 33s Os

Fazit: Rulckstau und Wartezeit wird fur B31 Ausfahrt erheblich verkirzt
Gleichverteilung der Wartezeit und Rickstaulangen auf alle Strome
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Wirtschaftlichkeit

Gebot der Sparsamkeit ARS 14/2015:

Beim Neu-, Um- und Ausbau ist mindestens die Qualitédtsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) D zu
gewdhrleisten = Zielwert,

Sofern sich bei der Planung eines Neubauvorhabens eine QSV besser als D ergibt, ist nachzuweisen,
dass bei einer sparsameren Variante, ..., die QSV D nicht erreicht wird.

=> keine umfassende volkswirtschaftliche Betrachtung im Rahmen eines Knotenpunktumbaus
= notwendige Voruntersuchungen, Verkehrserhebungen, Variantenuntersuchungen und -vorplanungen

unverhaltnismafig

= Abwagung erfolgt tabellarisch bzw. kategorisch nach Verkehrssicherheit, Leistungsfahigkeit und Aufwand
(wie im Gutachten dargestellt)

= begrenzte Haushaltsmittel werden unmittelbar flr andere dringende Projekte in der Volkswirtschaft

eingesetzt
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Wirtschaftlichkeit

Flr groBraumige BundesfernstraBenprojekte gilt die Methodik des BVWP 2030 mit detaillierter
gesamtwirtschaftliche Bewertung (Nutzen-Kosten-Verhaltnis).

Das bisherige Standardwerk - die EWS (Empfehlungen fur Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an
StraBen 1997) - fur Variantenvergleiche und Nutzen-Kosten-Untersuchungen von
StraBenbauprojekten wurde 2023 offiziell zuriickgezogen und soll durch die neuen RWS (Richtlinien
fir Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen an StraBen) ersetzt werden.

Wirden die Aspekte der Unfallkosten, der laufenden Kosten und der Investitionskosten flir den
konkreten Vergleich der Ampel mit dem Kreisverkehr aus dem Entwurf der RWS herausgegriffen
werden, so ware die geplante Signalisierung ebenfalls wirtschaftlicher als der Kreisverkehr.

=» Die jahrlichen Kosten sind bei einer Ampel dauerhaft geringer.
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Wirtschaftlichkeit

Investitionskosten:

Baukosten KV:

Planungskosten KV:

Grunderwerb/Vermessung KV:

Ausgleichskosten KV:
Bau-/Planungskosten KV:

Bau-/Planungskosten LSA:

AR Baden-Wirttemberg
=R Regierungsprasidium
WR Freiburg

Planungs-, Grunderwerbs-, Ausgleichs- und Baukosten
Vergleichbarkeit Kosten anhand Baupreisindex Stral3enbau (BPI)
0,75 Mio. € bisher in der Presse zu niedrig abgeschatzt

Anhand von mehreren Vergleichsprojekten und aktuellen Baupreisen
1,0 Mio. € (Stand 2025) (1,18 Mio. € Stand 2029)

ca. 18 % (gem. RWS) 0,180 Mio. €

ca. 10t €

ca. 30t €

1,18+0,18+0,01+0,03 = 1,40 Mio. €

0,15 bis 0,2 Mio. €



Ausweichverkehre

Es sind keine nennenswerten und belastenden Verlagerungen auf die Ortsdurchfahrt (OD mit DTV 5.500-6.500 Fz/d

SchwarzwaldstraBe) zu erwarten (Fachbiiro, ADAC)

die Fahrt durch die OD ist ohne Stérung im Bestand (Stegen-Oberried) ca. 1 min ldnger
die OD ist insbesondere in den Spitzenstunden stérungsanfallig mit deutlicher Zunahme der Reisezeit
die mittleren Wartezeiten werden selbst in der Spitzenstunde deutlich unter einer Minute bleiben und damit keine
Ausweichverkehre initiieren
ca. 50-70% des Verkehrs auf Ortsumfahrung mit Bezug zur B 31 (DTV 7.100 Fz/d bzw. 700 Fz/h Spitze) =
GroéBenordnung 140 Fz potenzieller Ausweichverkehr je Richtung in der Spitzenstunde
Strom Oberried = Stegen kirzesten Wartezeiten am Knotenpunkt mit 2x griin = damit nicht relevant fir
Ausweichverkehre
verbleibt der Strom Stegen = Oberried mit ca. 140 Fz/h in der Spitzenstunde, der sich flir ein Ausweichen durch den
Ort entscheiden kdnnte.

Fazit: Potenzieller Ausweichverkehr in Anbetracht der geringen Wartezeiten und der

H6he nach sehr gering und nicht zu erwarten.
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Ausweichverkehre

Einschatzung:

* Bei einer mittleren Wartezeit von 33 s nur in der Spitzenstunde bei der Vorzugsvariante kann auch ein

Quervergleich zum Larmschutz fur eine untergeordnete Betrachtung herangezogen werden:

Der Aspekt der Leichtigkeit des Verkehrs ist nicht pauschal in die Abwagung einzustellen, sondern
muss hinreichend quantifiziert und konkretisiert werden. Eine mogliche Fahrzeitverlangerung infol-
ge einer straBenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalBnahme wird in der Regel als nicht ausschlag-
gebend erachtet, wenn diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt.

Auszug Begriindung VAO 30km/h Larmschutz Kirchzarten
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Zwischenlosung

Geschwindigkeitsreduzierung statt 70 auf 50 km/h:

Unfallschwere kénnte dadurch teilweise verringert werden
Leistungsfahigkeit konnte dadurch nicht oder nur geringfligig optimiert werden

ebenfalls Reisezeitverluste

Fazit: Reisezeitverluste, nur geringer Sicherheitsgewinn, tberwachungsbedurftig,

Verkehrsrechtliche Genehmigungsféhigkeit offen
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