Sudendstralle 44

. AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart
% Eisenbahn-Bundesamt g
76135 Karlsruhe

Az. 591ppw/094-2020#013
Datum: 06.12.2024

Planfeststellungsbeschluss

gemal § 18 Abs. 1 AEG

fir das Vorhaben

»Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4*

in der Stadt Waldshut-Tiengen
sowie in den Gemeinden Lauchringen und Klettgau

Bahn-km 322,810 bis 345,768

der Strecke 4000 Mannheim - Basel- Konstanz

Vorhabentragerin:
DB InfraGO AG
Schwarzwaldstr. 82
76137 Karlsruhe



Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Inhaltsverzeichnis
A. RV 4= 8o =T o =T o =T | 4
Al Feststellung deS PIANS .......coooiiiiiii e 4
A2 PlanUNTEITAGEN ... 5
A.3 Besondere EntSCheIdUNGEN ........oovviiiii e 21
A.3.1  Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen.............ccccci. 21
A.3.2 Artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung.........cccoooeeeeviiiiiiiiiee e, 28
A.3.3  Waldrechtliche EntSCheidung ... 28
A.3.4 KOoNzZentratioNSWITKUNG .......uuuiiieeeeiiiie et e e e e e e ear e e e e e 28
A4 NebenbDeStMMUNGEN ....... s 28
A4.l Umweltfachliche Baulberwachung............ccoovviiiiiiiiii e 28
A.4.2 Wasserwirtschaft und GewassersChutz..............oooeviiiiiiiiie e, 29
A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege ... 32
AdA  AMENSCRULZ ..o 33
A45 IMMISSIONSSCNULZ ... e e e e e e e e e 34
A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und BodenSChULZ ...........oveeieeiieeiii e, 39
A.4.7 Land- und FOrstwirtSChaft..........ccoveeiiiiiii e e 42
A.4.8 DenKmalSCRULZ...........ooooii i 43
A.4.9 Brand- und KatastrophensChULZ ... 44
A.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsaniagen.............ocveevueeeeeeceeeeeeeiesieeeeneeenns 44
A.4.11 StralBen, Wege und ZUfanrten ... 45
A4.12  Kampfmittel.....oovee e 46
A.4.13 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter............ 46
A.4.14  UnterrichtungspfliChten..........cooo oo e 46
A5 Zusagen der VOrhabentragerin. ... ... .. 46
AS5.1 Zusage gegeniuber einem Privaten.............ccoeiiiiiiiiiiiiie e 47
A5.2 Zusage gegeniuber dem Strallenbaulasttrager.........ccvveeeeieeeeiveiiiiiieie e 47
A.6  Entscheidung tUber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage .............. 47
A7 Sofortige VOIZIENUNG ... e a7
A.8  GEDUNI UN AUSIAGEN ... 47
ALD  HINWEISE . 47
A9.1 DEeNKMAISCNULZ. ... ..o e e e e e e a7
A.9.2  Wasserwirtschaft und GeWASSersChutz..............ccccoeeieiii, 48
B. BEGIUNAUNG ... a e e e e e e e e e e e e e e e e e aaee s 49
B.l  SACHVEINGAIL ... ... 49
B.1.1 Gegenstand des VOrhabens............ooovviiiiiiiiiiiiiiiiiie 49
B.1.2 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens...........ccccoooooiiiiiiiccie, 50
B.1.3  AnhOrungsverfanren...........coooo i 51

Seite 2 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

B.2  Verfahrensrechtliche BEWEIUNG..........coiveiiiiiiiii e 56
B.2.1 Rechtsgrundlage ... 56
B.2.2 pA V1 = 1 [0 [T | = | ST 56

B.3  UMWERVEIrAgliCRKEIL ...... .. 57
B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit ...............cccooooeei . 57
B.3.2 UmweltvertraglichKeitsSprafung ... 57

B.4  Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens ...........ccccoooeiiiiiiiiiccccee e, 79
B.4.1 Planrechtfertigung ... 79
B.4.2 WY o 1=Yod a0 116 o (o [V T 0SS 81
B.4.3  VariantenentSCheidUNG.........ccoiiiiiiiiiiiie e 82
B.4.4 Raumordnung und Landesplanung ... 86
B.4.5 Umweltfachliche Baulberwachung.............ccooviiiiiiiiiiiccci e 87
B.4.6 WaASSErNAUSNAIL ........iiiiiiee e e e 87
B.4.7 Naturschutz und Landschaftspflege ..., 115
B.4.8 Gesetzlich geschitzte BIOIOPE .......cvvvviviiiiiiiiiiiiiiiiiieieiieeiieeeeeeeee e 128
B.4.9 Gebietsschutz (,Natura 2000“-Gebiet)..........veeiiiieiiiiiiii e 129
2 O T Y (=Y 1= o] 11 | 2 129
B.4.11  IMMISSIONSSCNULZ......ccoeiiiiiiiiii e 135
B.4.12 Abfallwirtschaft, Altlasten und BodensChutz ...........c.oooviviiiiiiiiiiiiieeeeeens 157
B.4.13 Land- und FOrstwirtSChaft............oooooiiiiiii 158
B.4.14  DenKMAISCRULZ.......ccciiieieiee e e 162
B.4.15 Brand- und KatastrophensChutZ............ccooooiviiiiiiii e 166
B.4.16 Offentliche Ver- und Entsorgungsaniagen ..............ocoveevueeeieeieeeceeiceeieeeenes 168
B.4.17  Verkenrsstationen ...........o.uuiiiiiiiii e 169
B.4.18 StralRen, Wege und Zufahrten...........cccoooi i 172
B.4.19  Kampfmittel ... 174
B.4.20 Wutachtalbahn ... 174
2 I 11 4= 1= 11 | v 175
B.4.22 Kommunale BElange...........coiiiiiiiiiiiiiii e 176
B.4.23 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter.......... 185

B.5  GeSamMabDWAGUNG .....uvuiiii i e e 190

B.6  Sofortige VOlZIENUNG ... 191

B.7  Entscheidung Uber GebUhr und AuSIagen ............ccovvviiiiiiii e, 191

C. RechtsbehelfShelenrung ......... ... 191

Seite 3 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-

Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Auf Antrag der DB InfraGO AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt
nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1

Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

A. Verfugender Teil

A.1 Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,

Planfeststellungsabschnitt 4“ in der Stadt Waldshut-Tiengen und den Gemeinden
Lauchringen und Klettgau, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke 4000

Mannheim - Basel- Konstanz, wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten

Nebenbestimmungen, Hinweisen und Zusagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

der Ausbau und die Elektrifizierung der sogenannten Hochrheinbahn im
Planfeststellungsabschnitt 4 (PFA 4) ab Gemeindegrenze Dogern/Waldshut bis
Bahnhof (Bf) Erzingen Staatsgrenze,

Neubau des dezentralen Umrichterwerks,

Umbau der Verkehrsstationen Bf. Waldshut, Haltepunkt (Hp) Tiengen
(Hochrhein), Bf. Lauchringen (Kreuzungsbahnhof) und Bf. Erzingen (Baden),

Neubau einer Verkehrsstation Hp Waldshut West,

Ersatzloser Riickbau der FuRgangerunterfiihrung sidlich des

Empfangsgebaudes des Bf. Waldshut,

Anbringen von Berihrungsschutzeinrichtungen an StrafRen-, Rad- und

FuRgangerbricken,
Anpassungsmafliinahmen an verschiedenen Bahniibergangen (BU),

Ruckbau des Bahniibergangs km 331,297.
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A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht
1 Erlauterungsbericht festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, 93 Seiten
2 Ubersichtskarte und Ubersichtslageplan
2.1 Ubersichtskarte km 322,810 bis 345,768 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:100.000 Information
2.2.1 Ubersichtslageplan km 322,700 bis 335,360 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:10.000 Information
2.2.2 Ubersichtslageplan km 334,830 bis 345,768 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:10.000 Information
2.3 Ubersichtskarte Okokonto-MaRnahme, Lage im Bereich | nur zur
der Gemeinde Schénau im Schwarzwald Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:250.000
3 Lageplane
3.1 Lageplan, km 322,291 bis 323,198 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000
3.2 Lageplan, km 323,198 bis 324,083 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000
3.3 Lageplan, km 324,083 bis 324,933 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000
34 Lageplan, km 324,933 bis 325,647 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.5 Lageplan, km 325,647 bis 326,509 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.6 Lageplan, km 326,509 bis 327,006 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.7 Lageplan, km 327,006 bis 327,856 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.8 Lageplan, km 327,856 bis 328,745 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.9 Lageplan, km 328,745 bis 329,632 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.10 Lageplan, km 329,632 bis 330,516 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.11 Lageplan, km 330,516 bis 331,399 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.12 Lageplan, km 331,399 bis 332,086 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
3.13 Lageplan, km 332,086 bis 332,780 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000
3.14 Lageplan, km 332,780 bis 333,675 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.15 Lageplan, km 333,675 bis 334,578 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000
3.16 Lageplan, km 334,578 bis 335,472 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.17 Lageplan, km 335,472 bis 336,386 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000
3.18 Lageplan, km 336,386 bis 337,275 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.19 Lageplan, km 337,275 bis 338,124 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000
3.20 Lageplan, km 338,124 bis 339,000 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.21 Lageplan, km 339,000 bis 339,924 festgestellt
Planungsstand 29.06.2024, Maf3stab 1:1000
3.22 Lageplan, km 339,924 bis 340,828 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000
3.23 Lageplan, km 340,828 bis 341,695 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000
3.24 Lageplan, km 341,695 bis 342,328 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.25 Lageplan, km 342,328 bis 343,225 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000
3.26 Lageplan, km 343,225 bis 344,128 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000
3.27 Lageplan, km 344,128 bis 345,031 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000
3.28 Lageplan, km 345,031 bis 345,923 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
4 Bauwerksverzeichnis
4 Bauwerksverzeichnis festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, 199 Seiten
5 Grunderwerbsplane
5.1 Grunderwerbsplan km 322,291 bis 323,198 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
5.2 Grunderwerbsplan km 323,198 bis 324,083 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000
53 Grunderwerbsplan km 324,083 bis 324,933 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

54 Grunderwerbsplan km 324,933 bis 325,647 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

5.5 Grunderwerbsplan km 325,647 bis 326,509 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

5.6 bleibt frei

5.7 Grunderwerbsplan km 327,006 bis 327,856 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.8 Grunderwerbsplan km 327,856 bis 328,745 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.9 Grunderwerbsplan km 328,745 bis 329,632 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000

5.10 Grunderwerbsplan km 329,632 bis 330,516 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000

5.11 Grunderwerbsplan km 330,516 bis 331,399 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.12 Grunderwerbsplan km 331,399 bis 332,086 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000

5.13 Grunderwerbsplan km 332,086 bis 332,780 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000

5.14 Grunderwerbsplan km 332,780 bis 333,675 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.15 Grunderwerbsplan km 333,675 bis 334,578 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000

5.16 Grunderwerbsplan km 334,578 bis 335,472 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000

5.17 Grunderwerbsplan km 335,472 bis 336,386 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.18 Grunderwerbsplan km 336,386 bis 337,275 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000

5.19 Grunderwerbsplan km 337,275 bis 338,124 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000

5.20 Grunderwerbsplan km 338,124 bis 339,000 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000

5.21 Grunderwerbsplan km 339,000 bis 339,924 festgestellt
Planungsstand 29.06.2024, Maf3stab 1:1000

5.22 Grunderwerbsplan km 339,924 bis 340,828 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000

5.23 Grunderwerbsplan km 340,828 bis 341,695 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000

5.24 Grunderwerbsplan km 341,695 bis 342,328 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

5.25 Grunderwerbsplan km 342,328 bis 343,225 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000

5.26 Grunderwerbsplan km 343,225 bis 344,128 festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1000

5.27 Grunderwerbsplan km 344,128 bis 345,031 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000

5.28 Grunderwerbsplan km 345,031 bis 345,923 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, MafR3stab 1:1000

5.29 Grunderwerbsplan Bahn-km 329,312 bis 329,805 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

5.30 Grunderwerbsplan Bahn-km 340,828 bis 341,053 festgestellt

Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

6 Grunderwerbsverzeichnis

6

Grunderwerbsverzeichnis
Planungsstand 29.06.2023, 88 Seiten

festgestellt

7 Bauwerkspléane

7.1

Bauwerksplan StralRenuberfiihrung B 500 Waldshut km
324,506, Draufsicht, Ansicht, Schnitte

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100/ 1:50

festgestellt

7.2.1

Haltepunkt Waldshut West: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Draufsicht

Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.2.2

Haltepunkt Waldshut West: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Schnitte

Planungsstand 15.05.2021, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.3

StralRenuberfihrung Kolpingbricke km 235,330
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100 / 1:50

festgestellt

7.4.1

Bahnhof Waldshut: Bahnsteig Gleis 1, 2, 3, 4 und 11,
Draufsicht

Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.4.2

Bahnhof Waldshut: Bahnsteig Gleis 1, 2, 3, 4 und 11,
Schnitte

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.4.3

Bahnhof Waldshut: Weichenheizstation -
Betonschalthaus (km 325,455)
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.4.4

Eisenbahniberfihrung Bf Waldshut km 325,683,
Draufsicht, Schnitt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:100 / 1:200

festgestellt

7.4.5

Bahnhof Waldshut: Bahnsteig Gleis 1, 2, 3, 4 und 11
Betonschalthaus fir Stromversorgung
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.5.1

Aarbergtunnel, Draufsicht

festgestellt
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Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Planungsstand 05.07.2021, Maf3stab 1:500

7.5.2

Aarbergtunnel Schnitt A-A
Planungsstand 05.07.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.5.3

Aarbergtunnel Betonschalthaus km 326,762, Grundriss,
Ansicht, Schnitt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.6

Stralenuberfihrung Tiengen km 329,390, Draufsicht,
Ansicht, Schnitt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:100

festgestellt

7.7

StrafRenuberfuhrung L 161 Tiengen (Schluchttalstral3e)
km 329,525, Draufsicht, Ansicht, Schnitte
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.9.1

Bahnhof Tiengen (Hochrhein): Bahnsteig Gleis 81 und
82, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.9.2

Bahnhof Tiengen (Hochrhein): Bahnsteig Gleis 81 und
82, Draufsicht
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.11

StralRenuberfihrung K 6551 Tiengen (Feldbergstralie)
km 330,400, Draufsicht, Ansicht, Schnitte
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100/ 1:50

festgestellt

7.12

Durchlass km 330,410, Draufsicht, Schnitte
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.13.1

Bahnhof Lauchringen: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Draufsicht

Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.13.2

Bahnhof Lauchringen: Bahnsteig Gleis 1 und 2, Schnitte
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.14

Stral3enuberfihrung B34 Grief3en km 339,831,
Draufsicht, Ansicht, Schnitte
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100 / 1:50

festgestellt

7.16.1

Bahnhof Erzingen (Baden): Bahnsteig Gleis 1, 2 und 3,
Draufsicht

Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.16.2

Bahnhof Erzingen (Baden): Bahnsteig Gleis 1, 2 und 3,
Schnitte

Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.17.1

Dezentrales Umrichterwerk Tiengen, km 330,17,
Gebé&udeansichten und -grundriss
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.17.2

Dezentrales Umrichterwerk Tiengen, km 330,17,
Grundriss

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:200

festgestellt
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Unterlage
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7.17.3

Umrichterwerk km 330,170, MS-Ubergabestation -
Betonschalthaus km 330,219
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.17.4

Umrichterwerk km 330,170, Tk und OSE
Betonschalthaus km 330,225
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

8 Bahnubergange

8

Tabellarische Ubersicht Bahniibergange

nur zur
Information

8.1.1

Bahnlbergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmuhle,
Waldshut-Tiengen), Kreuzungsplan
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.2

Bahnubergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmduhle,
Waldshut-Tiengen), Markierungs- und
Beschilderungsplan

Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.4

Bahnubergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmduhle,
Waldshut-Tiengen), Streuwinkelplan
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.1.5

Bahnibergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmuhle,
Waldshut-Tiengen), Kreuzungsplan Strafl3enplanung
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.6

Bahnlbergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmuhle,
Waldshut-Tiengen), Héhenplan

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250 / 25

festgestellt

8.1.7

Bahnubergang km 331,189 WP476 (An der Gipsmduhle,
Waldshut-Tiengen), Betonschalthaus
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

8.2.1

Bahnlbergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am
Briinnele), Kreuzungsplan
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.2.2

Bahnubergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am
Briinnele), Markierungs- und Beschilderungsplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.2.3

Bahnlbergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am
Briinnele), Streuwinkelplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.2.4

Bahnlbergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am
Briinnele), Kreuzungsplan StralRenplanung
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.2.5

Bahnubergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am
Briinnele), Héhenplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250 / 25

festgestellt
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8.2.6 Bahnubergang km 331,628 (Geh- und Radweg Am festgestellt
Briinnele), Betonschalthaus
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

8.3.1 Bahnlbergang km 339,897 Griel3en |, Kreuzungsplan festgestellt
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:250

8.3.2 Bahnubergang km 339,897 Griel3en I, Markierungs- und | festgestellt
Beschilderungsplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

8.3.3 Bahnibergang km 339,897 GrielRen I, festgestellt
Schleppkurvenplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

8.34 Bahnubergang km 339,897 Griel3en I, Streuwinkelplan | festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

8.35 Bahnlbergang km 339,897 Griel3en |, Kreuzungsplan festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

8.3.6 Bahnlbergang km 339,897 GrielR3en |, Héhenplan festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250 / 25

8.3.7 Bahnubergang km 339,897 Griel3en I, Betonschalthaus | festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

8.4.1 Reisendeniibergang km 335,1 Bahnhof Lauchringen festgestellt

Planungsstand 17.05.2021

9 Hohenplane

9.1 Langsschnitt Freileitung 110 kV, km 323,190 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

9.2 Langsschnitt Freileitung 110 kV, km 323,232 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

9.6 Langsschnitt Freileitung 110 kV, km 329,478 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

9.8 Langsschnitt Freileitung 110 / 220 / 380 kV, km 329,534 | festgestellt

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

10 Querschnitte

10.1 Regelquerprofil, Normalfall auf freier Strecke nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100 Information
10.2 Querschnitt Einzelmast nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:100 Information
10.3 Regelquerprofil Doppelausleger nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Mafstab 1:100 Information
104 Regelquerprofil Einzelmast mit Rickleiter nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100 Information
10.5 Regelquerprofil Einzelmast mit Speiseleitung nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100 Information

11 Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplane
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11.3

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 324,083 bis 324,933
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

114

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 324,933 bis 325,647
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

115

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 325,647 bis 326,509
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.6

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 326,509 bis 327,006
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.7

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 327,006 bis 327,856
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.9

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 328,745 bis 329,632
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.10

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 329,632 bis 330,516
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.11

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 330,516 bis 331,399
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.14

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 332,780 bis 333,675
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.15

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 333,675 bis 334,578
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.16

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 334,578 bis 335,472
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.18

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 336,386 bis 337,275
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.20

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 338,124 bis 339,000
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.21

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
km 339,000 bis 339,924
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.22

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
km 339,924 bis 340,828
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt
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11.23 Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan, festgestellt
km 340,828 bis 341,695
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
11.25 Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan, festgestellt
km 342,328 bis 343,225
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
11.28 Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan, festgestellt
km 345,031 bis 345,923
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
12 Kabel- und Leitungsplane
12.1 Kabel- und Leitungslageplan, km 322,291 bis 323,198 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MalRstab 1:1000 Information
12.2 Kabel- und Leitungslageplan, km 323,198 bis 324,083 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Malkstab 1:1000 Information
12.3 Kabel- und Leitungslageplan, km 324,083 bis 324,933 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.4 Kabel- und Leitungslageplan, km 324,933 bis 325,647 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.5 Kabel- und Leitungslageplan, km 325,647 bis 326,509 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.6 Kabel- und Leitungslageplan, km 326,509 bis 327,006 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.7 Kabel- und Leitungslageplan, km 327,006 bis 327,856 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.8 Kabel- und Leitungslageplan, km 327,856 bis 328,745 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafRstab 1:1000 Information
12.9 Kabel- und Leitungslageplan, km 328,745 bis 329,632 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, Malistab 1:1000 Information
12.10 Kabel- und Leitungslageplan, km 329,632 bis 330,516 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.11 Kabel- und Leitungslageplan, km 330,516 bis 331,399 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafRstab 1:1000 Information
12.12 Kabel- und Leitungslageplan, km 331,399 bis 332,086 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, Mal3stab 1:1000 Information
12.13 Kabel- und Leitungslageplan, km 332,086 bis 332,780 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MafR3stab 1:1000 Information
12.14 Kabel- und Leitungslageplan, km 332,780 bis 333,675 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.15 Kabel- und Leitungslageplan, km 333,675 bis 334,578 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafRstab 1:1000 Information
12.16 Kabel- und Leitungslageplan, km 334,578 bis 335,472 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
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12.17 Kabel- und Leitungslageplan, km 335,472 bis 336,386 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.18 Kabel- und Leitungslageplan, km 336,386 bis 337,275 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.19 Kabel- und Leitungslageplan, km 337,275 bis 338,124 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000 Information
12.20 Kabel- und Leitungslageplan, km 338,124 bis 339,000 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:1000 Information
12.21 Kabel- und Leitungslageplan, km 339,000 bis 339,924 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.22 Kabel- und Leitungslageplan, km 339,924 bis 340,828 nur zur
Planungsstand 17.05.2021, MafRstab 1:1000 Information
12.23 Kabel- und Leitungslageplan, km 340,828 bis 341,695 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.24 Kabel- und Leitungslageplan, km 341,695 bis 342,328 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.25 Kabel- und Leitungslageplan, km 342,328 bis 343,225 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafRstab 1:1000 Information
12.26 Kabel- und Leitungslageplan, km 343,225 bis 344,128 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Mafstab 1:1000 Information
12.27 Kabel- und Leitungslageplan, km 344,128 bis 345,031 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.28 Kabel- und Leitungslageplan, km 345,031 bis 345,923 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MafRstab 1:1000 Information
13 Spurplanskizzen
13.1 Spurplanskizze Bahnhof Waldshut nur zur
Planungsstand 29.06.2023 Information
13.2 Spurplanskizze Bahnhof Tiengen (Hochrhein) nur zur
Planungsstand 01.12.2020 Information
14 Trassierungslageplane
14.1.1 Bahnhof Waldshut, Spurplananderung, km 324,933 bis | nur zur
325,211 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500
14.1.2 Bahnhof Waldshut, Spurplananderung Kolpingbrticke — | nur zur
Gleisabsenkung km 325,330, km 325,211 bis 325,647 Information
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500
14.1.3 Bahnhof Waldshut, Spurplananderung, km 325,647 bis | nur zur
325,998 Information
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1: 500
14.1.4 Bahnhof Waldshut, Spurplandnderung, km 325,998 bis | nur zur
326,509 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500
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14.2.1 Aarbergtunnel, Gleisverschiebung /-absenkung, nur zur
km 326,509 bis 327,006 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.2.2 Aarbergtunnel, Gleisverschiebung /-absenkung, km nur zur
327,006 bis 327,856 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.3.1 Stralenuberfihrung L 161, km 329,525, nur zur
Gleisverschiebung /-absenkung, km 328,745 bis Information
329,632
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.3.2 Stralenuberfihrung K 6551, km 330,400, km 329,632 nur zur
bis 330,516 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.3.3 Bahnhof Tiengen, Spurplananderung, km 330,516 bis nur zur
331,399 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.3.4 Bahnhof Tiengen, Spurplan&nderung, km 331,399 bis nur zur
332,086 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.4.1 Stralenuberfihrung B34 Griel3en, Gleisabsenkung, km | nur zur
339,000 bis 339,924 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.4.2 StralRenuberfihrung B34 Griel3en, Gleisabsenkung, km | nur zur
339,924 bis 340,828 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
145.1 Bahnhof Erzingen, Spurplananderung, km 344,128 bis | nur zur
345,031 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.5.2 Bahnhof Erzingen, Spurplananderung, km 345,031 nur zur
345,923 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
15 UVP Bericht
15.1 UVP-Bericht nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 265 Seiten Information
15.1.2 Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Kulturelles Erbe | nur zur
und sonstige Sachgiiter, 25 Blatter, Mal3stab 1:1.000 Information
16 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)
16.1.1 Erlauterungsbericht (LBP) festgestellt
Planungsstand 06.09.2024, 144 Seiten (Anhang:
MaRnahmenblatter 1 bis 40)
16.1.2.1 |LBP Bestandsubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:10.000 Information

Seite 15 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-

Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
16.1.2.2 | LBP Bestandsubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:10.000 Information
16.1.3.1 |LBP MaRnahmenubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:10.000 Information
16.1.3.2 | LBP MaRnahmenubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:10.000 Information
16.1.4 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Pflanzen nur zur
und Tiere, 25 Blatter, MaRRstab 1:1.000 Information
16.1.5 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Boden und | nur zur
Wasser, 25 Blatter, MaRstab 1:1.000 Information
16.1.6 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Landschaft, | nur zur
6 Blatter, MaRstab 1:5.000 Information
16.1.7.1 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.2 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.3 | MaBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.4 | MalBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.5 | MaRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.6 | MaBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.7 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.8 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 06.09.2024, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.9 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 06.09.2024, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.10 | MaRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.11 | MalBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.12 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.13 | Maflnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.14 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.15 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.16 | Maflnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

Seite 16 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

16.1.7.17 | Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.18 | MaRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.19 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.20 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.21 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.22 | MalBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.23 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.24 | MaRBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

16.1.7.25 | MalBnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

17 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag

17 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 263 Seiten mit Anlagen (s.u.) Information
17.1.1 Anlage 1: Kartierung 2019 — 2022 Artenfundpunkte, nur zur
28 Blatter Information
Anlage 1.1 Kirzelliste Avifauna
Anlage 1.2 Kurzelliste Fledermé&use
17.1.2 Anlage 2: Artenblatter fur die artenschutzrechtliche nur zur
Prifung Information
17.1.3 | Anlage 3: Ausnahmeantrag Schlingnatter nur zur
Information
18 FFH-Vertraglichkeitsprifung / Natura 2000
18.1 Vorprifung zum Gebiet DE-8416-341 ,Hochrhein dstlich | nur zur
Waldshut* Information
Planungsstand 29.06.2023, 47 Seiten
18.2 Vorprifung zum Gebiet DE-8315-341 ,Téler von nur zur
Schwarza, Mettma, Schliicht, Steina“ Information
Planungsstand 29.06.2023, 59 Seiten
18.3 Vorprifung zum Gebiet DE-8316-341 ,Klettgauriicken® | nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 57 Seiten Information
19 Unterlage zur Regelung wasserrechtlicher Sachverhalte
19.1 Unterlagen zur Gewasserbenutzung und Einleitung in nur zur
Leitungen Dritter Information
Planungsstand 29.06.2023 mit 9 Anlagen
19.2 Fachbeitrag nach Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 95 Seiten Information

Seite 17 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.
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20 Schall- und Erschutterungstechnische Untersuchung
20.1 Schalltechnische Untersuchung (betriebsbedingt) nur zur
Planungsstand 05.07.2021, 28 Seiten mit 3 Anhangen Information
20.2 Schalltechnische Untersuchung (baubedingt) nur zur
Planungsstand 17.05.2021, 39 Seiten mit 6 Anhéngen Information
20.3 Schalltechnische Stellungnahme (TA Larm) nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 10 Seiten Information
20.4 Erschitterungstechnische Untersuchung (baubedingt) nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 30 Seiten mit 4 Anhéngen Information
20.5 Erschitterungstechnische Untersuchung nur zur
(betriebsbedingt) Information
Planungsstand 29.06.2023, 25 Seiten mit 7 Anhangen
20.6 Schalltechnische Stellungnahme dezentrales nur zur
Umrichterwerk Tiengen (TA Larm) Information
Planungsstand 01.12.2020, 13 Seiten mit 1 Anhang
20.7 Schalltechnische Stellungnahme dezentrales nur zur
Umrichterwerk Tiengen (baubedingt) Information
Planungsstand 01.12.2020, 5 Seiten mit 3 Anhangen
21 Baugrundgutachten
211 Verkehrsstationen nur zur
Information
21.2 Ingenieurbauwerke nur zur
Information
21.3 Anlagen der freien Strecke und Bahnhof Waldshut nur zur
Information
21.4 Aarbergtunnel nur zur
Information
21.5 Oberleitungsanlage nur zur
Information
22 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
22 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept Master- nur zur
Modul Information
Planungsstand 18.11.2020, 11 Seiten mit 2 Anlagen
22.1 Modul Nr. 18 Kurzkonzept Hp Waldshut-West nur zur
Planungsstand 19.11.2020, 8 Seiten mit 3 Anlagen Information
22.2 Modul Nr. 19 Feinkonzept Bf Waldshut, Gleisabsenkung | nur zur
SU Briickenstraf3e und Spurplananpassungen Information
Planungsstand 19.11.2020, 14 Seiten mit 5 Anlagen
22.3 Modul Nr. 20 Kurzkonzept Erneuerung SU Feldweg und | nur zur
Gleisabsenkung SU Schlichttalstrafl3e Information
Planungsstand 19.11.2020, 7 Seiten mit 4 Anlagen
22.4 Modul Nr. 21 Kurzkonzept Neubau Unterwerk Tiengen | nur zur
Planungsstand 18.06.2020, 8 Seiten mit 4 Anlagen Information
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Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

22.5 Modul Nr. 22 Feinkonzept Barrierefreier Ausbau Hp nur zur
Tiengen, Gleisabsenkung SU Feldbergstraf3e und Information
Erneuerung 3 BU
Planungsstand 18.11.2020, 15 Seiten mit 7 Anlagen

22.6 Modul Nr. 23 Kurzkonzept Bf Lauchringen nur zur
Bahnsteigerneuerung Bf Lauchringen Information
Planungsstand 18.11.2020, 8 Seiten mit 4 Anlagen

22.7 Modul Nr. 24 Kurzkonzept Erneuerung BU GrieRen und | nur zur
Gleisabsenkung SU B34 Information
Planungsstand 18.11.2020, 8 Seiten mit 3 Anlagen

22.8 Modul Nr. 19 Kurzkonzept Bahnsteigerneuerung und nur zur
Bau von Aufzugsanlagen Bf Erzingen Information
Planungsstand 18.11.2020, 9 Seiten mit 3 Anlagen

23 Unterlagen zum Brand- und Katastrophenschutz

23 Unterlagen zum Brand- und Katastrophenschutz nur zur
Planungsstand 05.07.2021, 31 Seiten Information

23.1 Haltepunkt Waldshut-West: Lage- und nur zur
ErschlieBungsplan, Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.2 Bahnhof Waldshut: Lage- und ErschlieBungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.3 Aarbergtunnel: Lage- und ErschlieBungsplan nur zur
Westportal, Gesamt Ostportal und Feuerwehrplan (4 Information
Blatter)
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.4 Umrichterwerk Tiengen: Lage- und ErschlieBungsplan, | nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500
und Ganzheitliches Brandschutzkonzept

23.5 Bahnhof Tiengen: Lage- und ErschlieBungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.6 Bahnhof Lauchringen: Lage- und ErschlieBungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.7 BU GrieRen I: Lage- und ErschlieBungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.05.2021, Maf3stab 1:500

23.8 Bahnhof Erzingen: Lage- und Erschliel3ungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information

25 Gutachten Elektromagnetische Vertraglichkeit
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Planungsstand 17.05.2021, 12 Seiten

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
25.1 Nachweisfiihrung Elektromagnetische Vertraglichkeit nur zur
nach 26. BImSchV (Strecke) Information
Planungsstand 16.11.2020, 31 Seiten mit Anlagen
25.2 Nachweisfuihrung Elektromagnetische Vertraglichkeit nur zur
nach 26. BImSchV Umrichterwerk Tiengen Information
Planungsstand 01.12.2020, 18 Seiten
26 Staub- und Lichtimmissionen
26.1 Gutachten zu Staubimmissionen nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 5 Seiten mit Anlagen Information
26.2 Stellungnahme zu Lichtimmissionen nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 2 Seiten Information
27 Unterlagen zum Gehdlzrickschnitt
27.1 Erlauterungsbericht zur Vorgehensweise beim nur zur
Gehadlzrickschnitt Information

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

farbig geman Legende kenntlich gemacht.
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A.3 Besondere Entscheidungen

A.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligungen
fur die Benutzung von Gewassern nach Mal3gabe der nachfolgend aufgefihrten
Einzelbestimmungen erteilt.

A.3.1.1Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und § 9 Abs. 1 Nr. 4 des Gesetzes zur Ordnung des
Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG) fur das dauerhafte Einbringen
von Stoffen in das Grundwasser in Form von Versickerung von Niederschlagswasser
von Bahnsteigen und Zuwegungen, vom Gleisoberbau, von Dachflachen, von
Betriebswegen, von Strafl3en im Bereich von Bahniibergangen und von

Umrichterblécken und Verkehrswegen in das Grundwasser.

a. Aarbergtunnel: Der Vorhabentragerin wird geman § 8 WHG die einfache
wasserrechtliche Erlaubnis fir das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser
nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf Gemarkung Waldshut, Flursttick 239 erteilt. Die
erlaubte Gewasserbenutzung dient der Einleitung von Niederschlagswasser aus
der Entwasserung der Dachflache des Betonschalthauses am westlichen
Tunnelportal des Aarbergtunnels mittels einer Flachenversickerung in den
Untergrund. Zu diesem Zweck ist die Vorhabentragerin befugt, aus dem im
Entwasserungsplan vom 17.05.2021 MaRstab 1:500, dargestellten

Entwasserungsgebiet Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

aus Farbe der von der in den
Flache aus abflusswirksamen
dem Lageplan Flache AU [m?]
Dachflache
Betonschalthaus, rot 6 Untergrund
Westliches Tunnelportal
Aarbergtunnel (Ae:9 m?)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Einleitstelle
Bezsich Flur- (Koordinaten nach
eZ(SINCr_ d’li’”g Versickerungsra | stijc S UTM 32N/ETRS89)
Versickerungsflache auf te [l/s kun
dem Lageplan) L] K ¢ || RSy Hochwert
t
y . Waldsh | 442.024.87 | 442.024.87
Flachenversickeru 0,3 239
ng ut 3 3
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Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).

b. Bf Tiengen (Hochrhein): Der Vorhabentragerin wird gemaf § 8 WHG die
einfache wasserrechtliche Erlaubnis fir das Einleiten von Stoffen in das
Grundwasser nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf Gemarkung Tiengen, Flurstiick 261
erteilt. Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Einleitung von
Niederschlagswasser aus der Entwéasserung der Bahnsteige Gleis 81 und Gleis
82 (inkl. Dachflache Wetterschutzhaus und Einhausung Fahrkartenautomat) am
Bahnhof Tiengen (Hochrhein) mittels zweier Versickerungsmulden in den
Untergrund. Zu diesem Zweck ist die Vorhabentragerin befugt, aus dem im
Entwasserungsplan vom 29.06.2023 MalRstab 1:500, dargestellten

Entwasserungsgebiet Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

Farbe der b¥|0n de_r K-
Lfd. Flache aus | 2PV USSWIT in den
Nr. aus dem samen
Lageplan Flache AU
[m?]
Bahnhof Tiengen
1 (Hochrhein), Bstg. Gleis 81 grun 91 Untergrund
(Ae:121 m?)
Bahnhof Tiengen
(Hochrhein), Bstg. Gleis 82
> (inkl. Wetterschutzhaus und | griin, magenta 329 Untergrund
Einhausung
Fahrkartenautomat) (Ae:
432 m?)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Flur Einleitstelle
Bezeichnun gehd Gema (Koordinaten nach
Z(: |er de:J e rt zu | Versickerungs ) r- UTM 32N/ETRS89)
Versickerungsflache U
auf dem Lageplan) I,L? rate [lfs] st:c kung e Hochwert
ert
Versickerungsm 1 28 261 Tieng | 445.361.7 | 5.276.052.
ulde 1, Bstg. ' en 73 112
Gleis 81
Versickerungsm 2 0.6 261 Tieng | 445.341.2 | 5.276.060.
ulde 2, Bstg. ' en 64 196
Gleis 82

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG).

c. Bf Lauchringen: Der Vorhabentragerin wird gemaf 8 8 WHG die einfache

wasserrechtliche Erlaubnis flr das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser
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nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf Gemarkung Oberlauchringen, Flurstiick 338
erteilt. Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Einleitung von
Niederschlagswasser aus der Entwasserung der Bahnsteige Gleis 1 (inkl.
Dachflache Wetterschutzhaus) am Bahnhof Lauchringen mittels einer
Versickerungsmulde in den Untergrund. Zu diesem Zweck ist die
Vorhabentragerin befugt, aus dem im Entwésserungsplan vom 29.06.2023
Malstab 1: 250, dargestellten Entwésserungsgebiet Niederschlagswasser wie

folgt einzuleiten:

Farbe der von de_r :
aus .. abflusswirk- in den
Flache aus dem lich
Lageplan samen Flache AU
[m?]
Bahnhof Lauchringen
Bstg. Gleis 1 "
(inkl. Dachfléche grun, magenta 155 Untergrund
Wetter-schutzhaus)
(Ae:202 m?)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Flur Einleitstelle
Sl (Koordinaten nach
ezeichnun : -
N tor g VerS|cke|r/ungs Semer g UTM 32N/ETRS89)
Versickerungsflache rate [l/s stlc
auf dem Lageplan) [ ] " Rechtsw Hochwert
ert
Versickerungsm berlauchri 445.361.7 | 5.276.052.1
ulde 1 0,1 33g | Oberlauchrin
Bstg. Gleis 1 gen 3 12

Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).

d. Gleisentwasserung Gleisabsenkung km 339,680 - 339,980 (Strecke 4000): Der
Vorhabentragerin wird gemaf § 8 WHG die einfache wasserrechtliche Erlaubnis
fur das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf
Gemarkung Geil3lingen, Flurstiick 208 erteilt. Die erlaubte Gewasserbenutzung
dient der Einleitung von Niederschlagswasser aus der Entwéasserung Bereiches
der Bdschung und des Gleisfeldes der Strecke 4000 km 339,550 - 339,818
mittels zweier Versickerungsmulden und -schlitze in den Untergrund. Zu diesem
Zweck ist die Vorhabentragerin befugt, aus dem im Entwasserungsplan vom
29.06.2023 Malf3stab 1:1.000, dargestellten Entwasserungsgebiet

Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:
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Lfd. Kennzeichnung von der
Nr. aus der Flache aus | abflusswirksamen
dem Lageplan Flache AU [m?]

in den

Gleisbereich km
339,550 - 339,818
Strecke 4000 Versickerung 1 2.140 Untergrund
(inkl. Béschung)

(AE:3.508 m2)

Gleisbereich km
339,550 - 339,818
Strecke 4000 Versickerung 3 556 Untergrund
(inkl. Béschung)

(AE: 896 m2)

Einleitstellen und Einleitmenge:

] Flur Einleitstelle
Bez(SLlcrhdr;rung geho (Koordinaten nach
Versickerungsflach rezu Versickerungs ) Gemar- L 32N/ETRS89)

e auf dem I’Ld. rate [I/s] stic | kung Rechtsw o
r. ochwert
Lageplan) k ert
Versickerungs_m 1 6.54 280 | Geitling 453.385.8 | 5.274.663.
ulde und -schlitz en 62 411

1.d.B.

Versickerungs_m 1 20 208 | Geiling 453.475.7 | 453.475.73
ulde unddéschlltz en 35 5
r.d.B.

Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).

Die Erlaubnis wird befristet auf 10 Jahre, beginnend ab dem Eintritt der

Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung.

e. BahnlUbergang km 339,861 Griel3en I: Der Vorhabentragerin wird gemaf § 8
WHG die einfache wasserrechtliche Erlaubnis fiir das Einleiten von Stoffen in das
Grundwasser nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf Gemarkung Geif3lingen, Flurstiick
280 erteilt. Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Einleitung von
Niederschlagswasser aus der Entwasserung des Gleisbereiches und des
Bahniberganges Strecke 4000 km 333,861 (GielR3en I) der Strecke 4000 mittels
einer Versickerungsmulde und -schlitzes und einer Versickerungsmulde in den
Untergrund. Zu diesem Zweck ist die Vorhabentragerin befugt, aus dem im
Entwasserungsplan vom 29.06.2023 MaR3stab 1:500, dargestellten

Entwasserungsgebiet Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

Seite 24 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

von der
Lfd Kennzeichnung | abflusswirk- g
c N in den
Nr. aus der Flache aus samen
dem Lageplan Flache AU
[m?]
Bahniibergang km .
1 339,861 GrielRen Strecke Versickerung 4 30 Untergrund
4000 (Ae = 33)
Gleisbereich und
Bodschung .
> Bahniibergang km Versickerung 5 365 Untergrund
339,861 GrielRen Strecke
4000 (Ae: 599 m3)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Flur Einleitstelle
Bezeichnung | geho (Koordinaten nach
Ve der | rtzu | Versickerungs i CEEl UTM 32N/ETRS89)
ersickerungstiac ..
RO Ifd. rate [I/s] stic | kung [Rechtsw
Lageplan) Nr. K ¢ Hochwert
er
GeiRli 453.459.4 | 5.274.692.
Versickerungsm 1 0,1 280 eibling
ulde 1.d.B. en 33 610
Versickerungsm 2 0.85 980 | GeiBling 453.442.3 | 453.442.39
ulde und -schlitz ’ en 96 6
r.d.B.

Die Erlaubnis ist widerruflich (§ 18 Abs. 1 WHG).

Die Erlaubnis wird befristet auf 10 Jahre, beginnend ab dem Eintritt der

Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung.

f. Dezentrales Umrichterwerk Tiengen (dUrw): Der Vorhabentragerin wird geman
8§ 8 WHG) die einfache wasserrechtliche Erlaubnis fur das Einleiten von Stoffen
in das Grundwasser nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf Gemarkung Tiengen,
Flurstiick 261 erteilt. Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Einleitung von
Niederschlagswasser aus der Entwasserung der Dachflache des
Schaltanlagengebaudes, der Dachflache der Umrichterblécke und der
dazugehorigen Verkehrswege und der Dachflache des Betonschalthauses
Telekommunikation (TK) und der Dachflache des Betonschalthauses Strom im
Bereich des dezentralen Unterwerkes Tiengen mittels dreier
Versickerungsmulden und zwei Flachenversickerungen in den Untergrund. Zu
diesem Zweck ist die Vorhabentragerin befugt, aus dem im Entwésserungsplan
vom 27.09.2024 Mafl3stab 1:200 (Schaltanlagengebaude und Umrichterblécke)
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und Entwasserungsplan vom 17.05.2021 Mal3stab 1:1.000 (Betonschalthauser),

dargestellten Entwasserungsgebiet Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

von der
Lfd. Kennzeichnung der | abflusswirk- in den
Nr. aus Flache aus dem samen
Lageplan Flache AU
[m?]
1 Sch’.!tjlta;ﬂl];lggggedb?u des Schaltanlagengebéaude 165 Untergrund
(Ac: 206 m?) (Mulde 1)
Dachflache N
2 Umrichterblock 1 und Pflasterfla(;r)len (Mulde 773 Untergrund
Verkehrs""nﬁ%e (Ae: 908 | 1 chflachen (Mulde 2)
Dachflache .
3 Umrichterblock 2 und Pflasterfla%r;en (Mulde 596 Untergrund
Verker‘rs""nﬁ%e (Ae: 672 | bachflachen (Mulde 3)
Dachflache
4 Betonschalthaus Flache 2 10 Untergrund
Telekommunikation
(TK) (Ae: 15 m?)
Dachflache N
5 Betonschalthaus Strom Flache 1 10 Untergrund
(Ae: 14 m?)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Flur Einleitstelle
) hé Gema (Koordinaten nach
Bezeichnung | 9°M° : - /
=N rt zu | Versickerungs r- UTM 32N/ETRS89)
Versickerungsflache I1fd. rate [l/s stuc
auf dem Lageplan) Nr. [ ] . kung Rechtsw Hochwert
ert
Versickerungsm L 18 261 Tieng | 444510.6 | 5275702.8
ulde 1 ’ en 7 7
Versickerungsm Tieng | 444484.3 | 5275719.3
en 1 6
ersickerungsm ien . .
Versick g 3 30 061 Tieng | 444522.7 | 5275737.0
ulde 3 ' en 4 1
Tien 444545.2 | 5275730.9
Flachenversicker 4 0,5 261 J
ung en 56 41
Tien 444555.4 | 5275740.9
Flachenversicker 5 0,5 261 J
ung en 19 59

Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).
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g. Streckenabschnitt km 330,280 — km 330,520 (Strecke 4000): Der
Vorhabentragerin wird gemaf § 8 WHG die einfache wasserrechtliche Erlaubnis
fur das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser nach 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auf
Gemarkung Waldshut-Tiengen, Flurstiick 261 erteilt. Die erlaubte
Gewasserbenutzung dient der Einleitung von Niederschlagswasser aus der
Entwasserung des Bereiches der Boschung und des Gleisfeldes der Strecke
4000 km 330,280 bis km 330,520 mittels dreier Versickerungsmulden und —
schlitze in den Untergrund. Zu diesem Zweck ist die Vorhabentragerin befugt,
aus dem im Entwasserungsplan vom 29.06.2023 MaRstab 1:500, dargestellten

Entwasserungsgebiet Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

von der
Lfd. Kennzeichnung | abflusswirk- in den
Nr. aus der Flache aus samen
dem Lageplan Flache AU
[m?]
Bdschung und Gleisbereich
1 Strecke 4000 Versickeruna 1 599 Untergrund
km 330,280 — 330,520 9
(Ae = 1.110)
Bdschung und Gleisbereich
5 Strecke 4000 Versickerung 2 2010 Untergrund
km 330,280 — 330,520 9
(Ae =3.723)
Bdschung und Gleisbereich
3 Strecke 4000 Versickeruna 3 84 Untergrund
km 330,280 — 330,520 9
(Ae = 145)
Einleitstellen und Einleitmenge:
Flur Einleitstelle
Bezeichnung | geho (Koordinaten nach
(=Nr.der rt zu | Versickerungs ) SR UTM 32N/ETRS89)
Versickerungsfiach |\ g, rate [I/s] stic | kung [ Rechtsw
Lageplan) Nr. K Hochwert
ert
i 444.684.0 | 5.257.759.
il IES BT
- ut- 00 429
r.d.B. Tiengen
Versickerungsm 444.722.1 | 5.275.790.
ulde und -schliz | 2 4,58 261 | Waldsh
Ld.B _ut 50 391
B Tiengen
Versickerungsm
ulde und -schiitz 3 0,34 261 Waldsh | 444.681.4 | 5.275.771.
ZWISChgn . ut- 72 104
Stammgleis und Tiengen
Zweiggleis

Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).
Seite 27 von 194



Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Die Erlaubnis wird befristet auf 10 Jahre, beginnend ab dem Eintritt der

Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung.

A.3.1.2Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und 8§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG fur das Einbringen von Stoffen

in das Grundwasser in Form von Mastfundamenten der Oberleitung und Signale.

A.3.1.3Einleitung von Niederschlagswasser aus der Entwasserung von Bahnsteigen in das

offentliche Kanalnetz.

A.3.2 Artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung

Die artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG vom
Verbot, wildlebenden Tieren der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu
entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstoren (vgl. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG),

wird fur die Schlingnatter erteilt.

A.3.3 Waldrechtliche Entscheidung

Die dauerhafte Waldumwandlung von ca. 2.763 m? Wald der Teilflache der
Flurstiicks-Nr. 261 auf der Gemarkung Tiengen (Stadt Waldshut-Tiengen) zwecks
Versiegelung und Zwischennutzung im Bereich der Baustelleneinrichtungsflachen,
die aufgrund ihrer spateren Flachengrof3e nicht mehr unter § 2 BWaldG/LWaldG
subsumiert werden kénnen, wird gemaf § 9 Abs. 1 LWaldG entsprechend den

vorgelegten Unterlagen genehmigt.

A.3.4 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen FolgemafRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
bertihrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VwWVfG).

Seite 28 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-

Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

A.4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Umweltfachliche Baulberwachung

a.

Fur die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer generellen
umweltfachlichen Baulberwachung nach den Mal3gaben des ,Umwelt-Leitfaden
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fur
Magnetschwebebahnen — Teil VII: Umweltfachliche Bautiberwachung” des

Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet.

Der Beauftragte fur die umweltfachliche Bauiiberwachung und dessen fachliche
Quialifikation sind dem Eisenbahn-Bundesamt, der unteren und der héheren

Naturschutzbehdorde rechtzeitig vor Baubeginn zu benennen.

A.4.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.2.1Nebenbestimmungen zum Bau der Abwasseranlagen (zu A.3.1.1)

a.

Alle Bauwerke der Entwasserung mussen unter Beachtung der anerkannten
Regeln der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die
einschlagigen DIN-Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstigen

technische Bauvorschriften.

Dem Eisenbahn-Bundesamt ist ein Verantwortlicher mit Namen und

Telefonnummer fur die MalRnahme zu Gbermitteln.

Wenn im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlage
Abweichungen von den angenommenen Baugrundverhéltnissen festgestellt
werden, ist die Planung diesen Verhaltnissen anzupassen. Das Eisenbahn-

Bundesamt ist hierliber unverziiglich zu unterrichten.

Bei den Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Béschungen zeithah gegen

Erosion und Ausspulung geschiitzt werden.

Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im
Versickerungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere

Auflasten (Uberfahren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

Um zu verhindern, dass die Versickerungsflachen verdichtet werden, ist
gegebenenfalls eine geeignete Baustellenentwasserung vorzusehen. Dies gilt so
lange, wie aus dem Entwasserungsgebiet erhéhte Sedimentfrachten (z.B. aus

nicht begrunten Flachen) zu erwarten sind.
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g. Soweit zur Verfullung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird,
darf nur unbelastetes Erdmaterial gemal3 der Ersatzbaustoffverordnung
(Bodenmaterial der Klasse BM-0/BG-0) oder Erdmaterial entsprechend der

ortlichen geogenen Vorbelastung verwendet werden.

h. Die Versickerungsmulden sind mit einem breitkronigen Notuberlauf zu versehen.

Dieser Notuberlauf ist gegen Erosion zu sichern.
i. Die Versickerungsmulden sind mit einem Freibord von mind. 10 cm auszufuhren.

A.4.2.2Nebenbestimmungen fur die Gewéasserbenutzung und den Betrieb der

Abwasseranlage (zu A.3.1.1)

a. Die Ableitung von Grundwasser, von Wasser aus Bachen, Graben, Brunnen und

dgl. zur schmutzwasserfithrenden Ortskanalisation ist unzuldssig.

b. Vorhabentragerin ist verpflichtet, eine behordliche Uberwachung der Anlage zu
dulden und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur
Verfliigung zu stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten

und zu unterstitzen.

c. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in
einem ordnungsgemafen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Er hat
dafur Sorge zu tragen, dass die Anlagen gemanR den Betriebsvorschriften bedient
und gemal den Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und
821.2003) inspiziert bzw. gewartet werden. Auch an Wochenenden und
Feiertagen ist flir den ordnungsgemalfien Betrieb der Abwasseranlagen zu
sorgen. Mit der Bedienung und Wartung der Abwasseranlagen muss
ausreichendes Personal mit geeigneter Ausbildung beauftragt sein, das fur den
ordnungsgemaéafien Betrieb der Anlagen verantwortlich ist. Eine Vertretung muss
jederzeit sichergestellt sein. Den fir den Betrieb und die Unterhaltung
verantwortlichen Personen sind Plane und Beschreibungen der
Abwasseranlagen zur Verfigung zu stellen. Die in dieser wasserrechtlichen
Entscheidung festgesetzten Anforderungen sind dem Personal bekannt zu

geben.

d. Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Gewasser
haben koénnen, insbesondere das Auslaufen wassergeféahrdender Stoffe im
Entwasserungsgebiet, sind unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt,

Sachbereich 6 Sud anzuzeigen. Es sind unverziiglich alle Malinahmen zu

Seite 30 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-

Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

ergreifen, die notwendig und geeignet sind, Schaden abzuwenden oder zu

mindern.

Spatestens zwei Wochen nach Ende der Stérung ist dem Eisenbahn-Bundesamt,
Sachbereich 6 Siud ein schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung des
Ereignisses und seiner Ursachen, der Auswirkungen auf Gewasser, getroffener
Mafnahmen und der vorgesehenen MalRhahmen zur Vermeidung ahnlicher

Vorfélle.

Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im
Bereich der Versickerungsanlagen, die ausschliellich der Sicherstellung des
Bahnbetriebs und der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B.
Betriebsstoffe, Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen,
etc.) hat mit groRtmaglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dartiberhinausgehende
Verwendung von wassergefahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger
Stoffe sind im Entwasserungsgebiet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen

nicht zulassig.

A.4.2.3Nebenbestimmungen fur das Unterwerk Tiengen (zu A.3.1.1)

a.

Die fur die Transformatoren des dezentralen Umrichterwerk Tiengen
vorgesehene Olauffangwannen sind groR genug zu bemessen, um im Fall von
Stérungen oder Havarien austretendes Ol der Transformatoren schadlos

aufzufangen zu kénnen.

Anlagen zum Umgang mit wassergefdhrdenden Stoffen missen gemaf den
Vorschriften des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG), der Verordnung tber
Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) sowie den
allgemein anerkannten Regeln der Technik errichtet, betrieben und unterhalten

werden.

A.4.2.4 Allgemeine Nebenbestimmungen

a.

In die wasserrechtliche Entscheidung kénnen nachtraglich Anderungen bzw.
Erganzungen von Inhalts- und Nebenbestimmungen aufgenommen werden,
damit nachteilige Wirkungen auf andere, die bei Erteilung der wasserrechtlichen
Zulassung nicht vorauszusehen waren, verhitet oder ausgeglichen werden

konnen.

Die wasserrechtliche Entscheidung ist widerruflich, soweit sachliche Griinde dies

rechtfertigen.
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Erfolgt durch einen Unfall die Freisetzung von wassergefahrdenden Stoffen, hat
die Vorhabentragerin Sofortmaflinahmen zur Beseitigung der
Bodenkontaminationen zu treffen, die ein Eindringen von Schadstoffen in das

Grundwasser verhindern.

A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege

A.4.3.1Erganzungen zum Landschaftspflegerischen Begleitplan

a.

Zur Vermeidung von Brut-/Gelegeverlusten ist es in der Zeit vom 01.03. bis
30.09. eines Jahres grundsétzlich verboten, Gehdlze zu roden oder
zurickzuschneiden (vgl. § 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG).

Es ist standortgerechtes, gebietsheimisches Saat- und Pflanzgut aus dem
jeweiligen Ursprungsgebiet zu verwenden. Die standortgerechten
Saatgutmischungen sollten einen Krauteranteil von 30 bis 50 % aufweisen. Die
jeweiligen Zusammensetzungen sind mit der unteren Naturschutzbehorde

abzustimmen.

Bei Aufkommen von Neophyten sind diese durch geeignete Pflegemalinahmen
wirksam und dauerhaft zu unterbinden, insbesondere bei Masseneinbringung
und Gewdassermalnahmen ist auf die invasiven Staudenkndéterich-Arten zu

achten.

Die Umweltfachliche Bautiberwachung (vgl. A.4.1) hat zu gewahrleisten, dass
alle vorgesehenen MalRnahmen zeitlich und inhaltlich sowie fachgerecht
ausgefihrt und die naturschutzrechtlichen Vorgaben eingehalten werden. Die
Dokumentationen sind vierteljahrlich zu erstellen, um Gber den Stand der
Umsetzung der Malinahmen zu unterrichten, und am Ende eines Quartals der
Planfeststellungsbehorde schriftlich vorzulegen. Ein solcher Bericht ist erstmalig
mit Beginn der Durchfiihrung der Baumafinahme vorzulegen. Der héheren wie
auch der unteren Naturschutzbehérde sind diese Berichte im gleichen zeitlichen

Umfang zur Kenntnisnahme ebenfalls schriftlich zu Ubersenden.

A.4.3.2Kompensationsverzeichnis

a.

Die im landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Ausgleichs- und
Ersatzmalnahmen sind in das 6ffentlich einsehbare Kompensationsverzeichnis

des Landes Baden-Wiirttemberg aufzunehmen.
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b. Einen Monat nach Bestandskraft der Entscheidung hat die Vorhabentragerin der
zustandigen unteren Naturschutzbehérde die hierfir notwendigen Angaben zu
Ubermitteln. Der Eintrag ist seitens der Vorhabentragerin der héheren

Naturschutzbehorde schriftlich nachzuweisen.
A.4.3.3Durchfihrung von NaturschutzmafRhahmen

a. Die frist- und sachgerechte Durchflihrung der Vermeidungsmaf3hahmen sowie der
festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmal3inahmen einschlief3lich der

erforderlichen Unterhaltungsmalnahmen ist zu dokumentieren.

b. Soweit die im landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Mal3hahmen
keinen Zeitpunkt fir deren Durchfihrung enthalten, sind die Wiederherstellungs-
und KompensationsmalRnahmen bis spatestens ein Jahr nach Abschluss der
Baumalinahme umzusetzen. Die Umsetzung der Malinahmen ist zu

dokumentieren und diese Dokumentation dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

c. Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle
Karlsruhe/Stuttgart unverziiglich nach Fertigstellung einen pruffahigen Bericht
vorzulegen, in dem die frist- und sachgerechte Durchfiihrung der Vermeidungs-,
Ausgleichs- und Ersatzmafl3nahmen einschlief3lich der erforderlichen
Unterhaltungsmaflnahmen dargestellt wird (Vorlage eines Berichts nach § 17
Abs. 7 BNatSchG).

A.4.3.4Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung

a. Fdur alle im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) vorgesehenen
Malnahmen zu Schutz, Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen
sowie Artenschutz hat die Vorhabentragerin-einen landschaftspflegerischen
Ausfuhrungs- und Pflegeplan (LAP) zu erstellen. In diesem sind alle weiteren zur
Ausfuhrung bzw. Umsetzung erforderlichen MaRnahmen zu konkretisieren. Die
Umsetzung der KompensationsmafRnahmen und Fortschreibung der Zielvorgaben
ist im Zuge der Ausfiihrungsplanung vorzunehmen. Der LAP umfasst auch das

Pflegekonzept fur die Mal3nahmen.

b. Der LAP ist dem Eisenbahn-Bundesamt spéatestens einen Monat vor

MalRnahmenumsetzung vorzulegen.
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A.4.4 Artenschutz

a.

Von Seiten der umweltfachlichen Bauliberwachung (vgl. A.4.1) ist in den
Quartalsberichten unter anderem auch die Wirksamkeit samtlicher CEF-

Malnahmen jeweils neu zu Gberprifen und zu bewerten.

Mit der Umsetzung der CEF- Malinahmen ist so friih wie méglich und erforderlich
— spatestens aber mit Baubeginn — zu beginnen, um zum maf3geblichen Zeitpunkt
(dem Zeitpunkt des Eingriffs) Funktionsfahigkeit zu erlangen und die
Funktionalitat der MaRnahmen zu optimieren; die CEF-MalRhahmen missen
vorgezogen, d.h. vor Baubeginn bzw. vor dem jeweiligen Eingriffszeitpunkt,

wirksam sein.

Sollte eine langerfristige Zwischenhélterung von Reptilien erforderlich werden, ist
diese unter der fachlichen Leitung eines Herpetologen der umweltfachlichen
Bauiiberwachung in Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehérde zu

koordinieren.

A.45 Immissionsschutz

A.4.5.1Baustellenkontrollen, Informationspflichten und Benennung eines Ansprechpartners

a.

Die Einhaltung der fur die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften
sowie der in dieser Entscheidung angeordneten Auflagen hat die
Vorhabentragerin durch regelmafige Baustellenkontrollen sicherzustellen. Die

Durchfuihrung und Ergebnisse der Kontrollen sind zu dokumentieren.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten
Beginn, die Dauer und das geplante Ende der Baumaflinahmen sowie die
Durchfuihrung besonders larm- und erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten
(jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch der Stadt Waldshut-
Tiengen und den Gemeinden Lauchringen und Klettgau in geeigneter Weise
mitzuteilen. Absehbare Abweichungen vom Zeitplan sind ebenfalls unverziglich
mitzuteilen. Die Benachrichtigung Gber den Beginn der Bauarbeiten soll
mindestens zwei Wochen vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten

erfolgen.

Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfiihrung, insbesondere zur
Uberwachung und Vorbeugung von durch die BaumalRnahmen hervorgerufenen

Larm- und Erschutterungsimmissionen, einen Verantwortlichen (Mitarbeiter einer
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nach 8 29 b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter
und vereidigter Sachverstandiger fur Immissionsschutz) als
Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen. Dieser hat die Bauarbeiten
immissionstechnisch zu Gberwachen und gegebenenfalls weitere notwendige
MinderungsmalRnahmen zu veranlassen. Er hat zudem auch als Ansprechpartner
fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevolkerung zu dienen
und zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Bel&stigungen zur Verfiigung
zu stehen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten der
Abwesenheit ein gleichwertiger Ansprechpartner verfliigbar ist. Name und
Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind dem Eisenbahn-Bundesamt,
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart, der zustandigen unteren
Immissionsschutzbehérde und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn

mitzuteilen.

A.4.5.2Baubedingte Larmimmissionen

A.4.5.2.1 Allgemeine Regelungen

a.

d.

Bei der Durchfuhrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der , Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm —Gerduschimmissionen-*
(AVV Baularm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige,
weitergehende MalRnahmen zur Larmminderung unter Berucksichtigung der

ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstanden zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben wird, dass Gerausche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Laute ortsfeste Schallquellen sind so weit entfernt als mdglich von
schitzenswerter Bebauung anzuordnen oder alternativ durch geeignete

MaRnahmen akustisch wirksam abzuschirmen.

Larmintensive Bauarbeiten sind mdglichst im Tagzeitraum auszuftihren.

A.4.5.2.2 Detaillierte Baularmprognosen

a.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu
erwartenden baubedingen Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn der
Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten unter
Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen detaillierte

schalltechnische Prognosen (Quartalsprognosen) zu erstellen.
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b. Im Ergebnis dieser Berechnungen sind fiir alle Immissionsorte
(Gebaudefassaden, etagengenau) die Tage gesondert auszuweisen, an denen
der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach
Nr. 3.1.1 der AVV Baularm Uberschreitet. Dabei ist der ermittelte zugehorige

Beurteilungspegel mit anzugeben.
A.4.5.2.3 Rottenwarnanlagen

Bei der Sicherung der Baustellen vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb diirfen nur
solche automatischen Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) eingesetzt werden, die

Uber eine automatische Pegelanpassung (APA) verfigen.
A.4.5.2.4 Entschadigung in Geld

Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

o fiir die Immissionsorte gemanR den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel von mehr als
67 dB(A) bis zu 70 dB(A) tagsuber bezogen auf Wohnraume;

o fiir die Immissionsorte geman den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl an Tagen mit einem Beurteilungspegel von mehr als
67 dB(A) tagsiuiber bezogen auf Behandlungs- und Untersuchungsraume in

Arztpraxen und Unterrichtsraume;

o fiir die Immissionsorte geman den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl an Tagen mit einem Beurteilungspegel von mehr als

72 dB(A) tagsuber bezogen auf Blro- und Gewerberaume ohne Eigenlarm;

¢ flr die Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) im AuBRenbereich fir die Anzahl der Tage in den Monaten April bis
September, an denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden
und gebietsbezogenen Immissionsrichtwert (Ziffer 3.1.1 AVV Baularm),
zuziglich der Einberechnung einer etwaigen Vorbelastung, tagsuber

Uberschreitet.

Der Anspruch entfallt fur Tage, an denen Ersatzwohnraum (Kapitel A.4.5.2.5) in

Anspruch genommen wurde.

Bei der Bemessung der Entschadigungshdhe ist zu beriicksichtigen:
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e die Hohe der Uberschreitung gemaf der vorstehenden Punkte jeweils
zutreffenden Werte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter
Mittelwert der ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind
ausschlie3lich die Pegel, welche die unter den vorstehenden Punkten

genannten Werte Uberschreiten;

o die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an denen
Ersatzwohnraum in Anspruch genommen worden ist, sind hierbei nicht zu

berticksichtigen.

Die Hohe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Soweit die
jeweils Anspruchsberechtigten und die Vorhabentrégerin tber die Hohe der
Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschadigung in einem

gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde.
A.4.5.2.5 Ersatzwohnraum

a. Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzwohn- und/oder Ersatzschlafraum fir Immissionsorte
gemal den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel A.4.5.2.2) fur Tage mit
einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tagsiber bezogen auf
Wohnrdume und mehr als 60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafrdume zu. Die
Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die
ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Anspriiche auf

Ersatzwohnraum zu informieren.

b. Die Art und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern
zu vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und Vorhabentragerin keine
Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Verfahren

durch die nach Landesrecht zustandige Behdrde.
A.4.5.3Baubedingte Erschitterungsimmissionen

a. Die nachfolgend genannten Anhaltswerte zum Schutz von Menschen in
Gebauden und zum Schutz von Bauwerken vor Erschiitterungen aus dem
Baubetrieb sind einzuhalten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen
Uberschreitung dieser Werte bleibt die Anordnung weitergehender
Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung eines Anspruchs auf Entschédigung
geman § 74 Abs. 2 Satz 2 und Satz 3 VwVG vorbehalten.
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- Zum Schutz von Menschen in Gebauden sind bei
Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tagen im Tageszeitraum (6:00 bis
22:00 Uhr) die Anhaltswerte der Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150-2
(Ausgabe 6/1999), im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) die Anhaltswerte
der Tabelle 1 der DIN 4150-2 (Ausgabe 6/1999), bei
Erschitterungseinwirkungen tiber 78 Tagen die Anhaltswerte der Tabelle 1
der DIN 4150-2 (Ausgabe 6/99) einzuhalten.

- Zum Schutz von Bauwerken sind die Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Ausgabe
12/2016) einzuhalten.

Der Immissionsschutzbeauftrage (vgl. A.4.5.1) hat dafir Sorge zu tragen, dass
die Anforderungen der DIN-Vorschrift 4150 Teil 2 eingehalten werden und
ansonsten unverziglich entsprechende (weitere) Malinahmen zur Minderung der

Erschutterungseinwirkungen vorzusehen (vgl. Unterlage 20.4, Kapitel 7.2.1.3).

b. Zum Schutz vor bauzeitlichen Erschiitterungen wird der Vorhabentragerin
aufgegeben, erschiitterungsarme Verfahren anzuwenden. Welches der
genannten Einbringverfahren einschliel3lich der dabei einzusetzenden Maschinen
aufgrund der konkreten Beschaffenheit des Baugrundes geeignet ist, ist durch
Probeversuche zu ermitteln, die von einem Fachbetrieb durchzufiihren sind. Die
Ergebnisse der Versuche sind zu dokumentieren und der

Planfeststellungsbehérde auf Anforderung zur Verfugung zu stellen.

c. Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten sind an
erschitterungsgefahrdeten Gebauden Beweissicherungsmafinahmen

durchzufihren.

d. Die Vorhabentragerin hat im Rahmen von Messtiberwachungen dafir Sorge zu
tragen, dass die oben genannten Anforderungen der DIN 4150-2 und 4150-3
eingehalten werden. Sie hat ansonsten unverziglich entsprechende MaRnahmen
zur Minderung der baubedingten Erschiitterungseinwirkungen vorzusehen.
Messergebnisse sind zur spateren Beweissicherung in geeigneter Weise zu
dokumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen der Planfeststellungsbehérde
vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen sind diese Uber die sie selbst

betreffenden Ergebnisse zu informieren.

e. Bei Erreichen von kritischen Werten, bei denen Schaden an Bauwerken nicht
auszuschlieRen sind, sind die Arbeiten sofort einzustellen und diirfen erst nach

Ergreifen geeigneter Maf3nahmen wiederaufgenommen werden.
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Die Vorhabentragerin hat die Betroffenen tber die Unvermeidbarkeit von
Erschitterungen infolge der BaumalRnahmen, Uber baubetriebliche MalZnahmen
zur Minderung und Begrenzung von Belastigungen sowie Uber die zu

erwartenden Erschitterungswirkungen auf Gebaude zu unterrichten.

A.4.5.4 Stoffliche Immissionen

a.

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete Vorkehrungen sicherzustellen, dass
von den Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen, insbesondere
denjenigen ohne eine gebundene Deckschicht, keine unzumutbaren

Staubimmissionen auf die Nachbarschaft einwirken.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen des n&heren Wohnumfeldes ist beim
Aufstellen und dem Betrieb der Beleuchtungsanlagen darauf zu achten, dass die
Lampen so ausgerichtet werden, dass die Lichtkegel ausschlielich auf das
Bahngelénde bzw. die Baustelleneinrichtungsflache gerichtet sind. Sollte sich
nach der Inbetriebnahme eine Blendung herausstellen, so sind von der

Vorhabentragerin entsprechende Abschirmungen anzubringen.

A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

a. Dem Landratsamt Waldshut ist vor Beginn der Arbeiten das Entsorgungskonzept

fur alle bei der Mal3nahme anfallenden Abfélle und deren vorgesehenen

Entsorgungswege zu Ubergeben.

Nach Abschluss der BaumafRnahmen sind dem Landratsamt Waldshut die

Nachweise Uber die durchgeflhrte Entsorgung der Abfalle vorzulegen.

Der Bodenaushub ist getrennt nach Bodenarten (Substratzusammensetzung) zu
erfassen, zwischenzulagern, auf seine Verwertungseignung zu tberprifen und

einer Wiederverwendung zuzufiihren.

Eine Lagerung von Abféallen am Anfallort darf lediglich zur Sammlung und
Bereitstellung der Abféalle erfolgen. Diese Bereitstellung hat sachgeman zu
erfolgen, insbesondere miissen geeignete Malinahmen (Lagerung auf
Schwarzdecke; Abdecken und Unterlegen mit feuchtigkeitsundurchlassiger Folie)
ergriffen werden um Vermischung, Einwirkung von &uf3eren Einflissen auf sowie
schadliche Auswirkungen von den Abfallen zu verhindern. Die unversiegelte
Bereitstellungsflache (BE 4-19) fir die Baumaflinahme Bahnsteigerneuerung Bf
Lauchringen (siehe BoVEK-Modul Nr. 23) ist vor der Belegung der Flache mit
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Bodenaushub bzw. Bauschutt auf Grund der hohen Schwermetallbelastungen
(Emotec 11.08.1994 - weitere Sanierungserkundung) im Oberboden (< 0,36 m)

mittels einer HDPE - Folie zu tberdecken.

e. Altschwellen aus Holz sind getrennt zu erfassen, bereitzustellen, zu tberlassen
und zu beférdern, soweit dies fir die weitere Entsorgung erforderlich ist. Soweit
maoglich sind Altschwellen aus Holz einer Wiederverwendung zuzufiihren. Bei
einer Beseitigung dieser Altschwellen sind fiir diese landesrechtliche Andienungs-

und Uberlassungspflichten zu beachten.

f. Gleisschotter ist getrennt zu erfassen, bereitzustellen, zu Gberlassen und zu
befdrdern. Soweit moglich ist Altschotter einer Wiederverwendung im Gleisbett
oder einer stofflichen Verwertung zuzufihren. Ist der Altschotter als geféahrlicher
Abfall einzuordnen, sind fiir diesen zur Beseitigung ggf. landesrechtliche

Andienungs- und Uberlassungspflichten zu beachten.

g. Anfallender Mutterboden ist zu Beginn der Baumafnahme im Bereich der
Baustellen, Nebeneinrichtungen und Lagerflachen zu sichern und getrennt vom
Ubrigen Bodenaushub zu gewinnen und zu lagern. Der am Standort selbst nicht
wieder einsetzbare Bodenaushub (Mutterboden, Unterboden) ist einer
unmittelbaren Wiederverwendung anderen Orts zuzufihren. Eine Beseitigung von
unbelastetem Erdaushub sowie ein Uberschitten von Mutterboden mit Aushub-
und Baumaterial sind nicht zulassig. Verunreinigungen der Béden bzw.

Bodenmieten mit Abfallen und Schadstoffen sind zu vermeiden.

h. Wahrend der Bauausfihrung sind Einwirkungen auf den Boden auf das
Mindestmal? zu beschranken. Hierbei sollen insbesondere Verdichtungen,
Verndssungen und sonstige nachteilige Bodenveranderungen vermieden werden.
Baubetriebsbedingte schadliche Bodenveranderungen (z. B. Verdichtungen,
Erosion, Verschlammung, Durchmischung mit Fremdstoffen) sind, soweit sie im
Einzelfall ausnahmsweise nicht vermieden werden konnten, nach Beendigung der

Baumalinahme ordnungsgemal’ zu beseitigen.

i. Wahrend der Durchfiihrung von Bauarbeiten im Bereich von schadlichen
Bodenveranderungen oder Altlasten sind bestehende Sicherungsmaflnahmen auf
betroffenen Flachen zu erhalten. Bei Eingriffen in diese sind die vorhandenen

Sicherungen umgehend nach Abschluss der Arbeiten wiederherzustellen.

j.  FUr die MalBnahmen, bei denen Geféahrdungen der Schutzguter Boden und

Grundwasser durch Freilegung kontaminierter Bausubstanz bzw. Boden im
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Bereich von Altlasten nicht auszuschlie3en sind, ist eine Begleitung der
MalRnahmen durch einen Sachverstandigen nach 8§ 18 Bundesbodenschutzgesetz

(BBodSchG) zu gewahrleisten.

k. Wahrend der Durchfiihrung der BaumaRhahme bekannt gewordene oder
verursachte schadliche Bodenveranderungen oder Altlasten bzw.
Uberschreitungen der Prufwerte gemal Anhang 2 der
Bundesbodenschutzverordnung (BBodSchV) sind dem Landratsamt Waldshut
unverziglich mitzuteilen. Entsprechendes gilt beim Auftreten organoleptischer
Auffalligkeiten. Mit dem Landratsamt Waldshut sind vor Fortsetzung der
Bauarbeiten die Untersuchungen, die erforderlich sind, um festzustellen, ob eine
schadliche Bodenveranderung oder Altlast vorliegt bzw. welchen Umfang diese
aufweist, und die weiteren Mal3Rnahmen abzustimmen. Fir den Neubau des
Umrichterwerks in Tiengen sind Eingriffe in den Untergrund geplant. Die Eingriffe
erfolgen dabei in ehemals gewerblich genutzte Flachen mit partiell
entsorgungsrelevanten Bodenmassen. Die Eingriffsmal3nahmen in den
Untergrund sind deshalb von einem in der Altlastenerkundung erfahrenen
Ingenieurbiiro zu begleiten. Uber die durchgefiihrten MaRnahmen ist ein
Prifbericht zu erstellen und dem Umweltamt, Abteilung Gewerbeaufsicht/Altlasten
fur die Aktualisierung des BAK unaufgefordert zuzusenden.

|. Diese Entscheidung entbindet die Vorhabentragerin nicht von ihren Pflichten, die
ihr hinsichtlich Verwertung bzw. Beseitigung anfallenden Abfalls nach dem
Kreislaufwirtschaftsgesetz (KrwWG) und im Rahmen des Nachweisverfahrens nach
der Nachweisverordnung (NachwV) in Verbindung mit den entsprechenden
landesgesetzlichen Regelungen obliegen. Insbesondere sind alle im Zuge der
Baumafinahme anfallenden Abfélle getrennt zu erfassen und einer
ordnungsgemafRen Verwertung oder schadlosen Entsorgung zuzufiihren. Abfélle
sind geman § 7 Abs. 2 Satz 2 KrWG vorrangig zu verwerten. Abfélle, die nicht
einer Verwertung zugefihrt werden kénnen, sind nach § 15 Abs. 1 und 2 i.V.m.
§ 28 KrWG gemeinwohlvertraglich zu beseitigen. Die Entscheidung entbindet die
Vorhabentragerin aul3erdem nicht von ihren boden- und altlastenbezogenen
Pflichten zur Abwehr von Gefahren durch schadliche Bodenveranderungen und
Vorsorge gegen deren Entstehen nach §8 4, 6 und 7 des
Bundesbodenschutzgesetzes (BBodSchG) in Verbindung mit der
Bundesbodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV).
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Die fachgerechte Umsetzung des Grobkonzeptes Bodenschutz vom 10.11.2023
ist entsprechend 8 4 Absatz 5 Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung von
einer durch die Vorhabentragerin zu bestellenden bodenkundlichen
Baubegleitung (geeignetes bodenkundlich fachkundiges Ingenieurbiro) zu

Uberwachen und zu dokumentieren.

Die bodenkundliche Baubegleitung ist mit den Nachweisen ihres bodenkundlichen
Sachverstandes (bodenkundliche Fachausbildung und Erfahrungen in
bodenkundlicher Baubegleitung) dem Landratsamt Waldshut, Untere
Bodenschutzbehdorde, rechtzeitig vor Baubeginn (mindestens 4 Wochen vorher)

schriftlich zu benennen.

Zur Minimierung von Bodenverdichtungen sind durch die bodenkundliche
Baubegleitung insbesondere die Befahrbarkeit und die Umlagerungseignung des
Bodens auf der Grundlage der Bodenfeuchte vorzugeben und das Befahren und

der Planierungsaufwand des Bodens auf ein Minimum zu reduzieren.

Die bodenkundliche Baubegleitung hat die fachgerechte Herrichtung der
Zufahrten und der BE-Flachen, die auf bisher nicht versiegelten, nicht baulich
veranderten oder unbebauten Flachen erstellt werden, unverziglich in einem
Zwischenbericht dem Landratsamt Waldshut, Untere Bodenschutzbehérde,

schriftlich zu bestatigen.

Die bodenkundliche Baubegleitung hat nach Abschluss der MaRnahme die
fachgerechte Umsetzung der Manahme dem Landratsamt Waldshut, Untere
Bodenschutzbehorde, unverziglich mit einem Abschlussbericht schriftlich zu
bestatigen.

A.4.7 Land-und Forstwirtschaft

a.

Wahrend dem Bau muss darauf geachtet werden, dass die Sicherheit und
Leichtigkeit des land- und forstwirtschaftlichen Verkehrs jederzeit gewéhrleistet

ist.

Im Rahmen der Waldinanspruchnahme und Bauausfiihrung ist gré3tmaogliche
Rucksichtnahme auf die angrenzenden, verbleibenden Waldflachen zu nehmen.
Vor diesem Hintergrund sind die Arbeiten in Abstimmung mit den ortlich
zustandigen Unteren Forstbehérden durchzufihren.
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c. Soweit im Zusammenhang mit dem beantragten Vorhaben Schaden an
verbleibenden Waldwegen (inkl. Wasserableitungssysteme) auch aufRerhalb des
Bauvorhabens entstehen, sind diese unverziglich zu beheben. Diesbeziglich hat
sich der Vorhabentrager regelmafig und rechtzeitig mit der ortlich zustandigen

Unteren Forstbehorde abzustimmen.

d. Sollten abweichend von den Antragsunterlagen zusatzliche Eingriffe im Sinne
88 9 oder 11 LWaldG in Waldflachen notwendig werden, so ist die Untere wie
Hohere Forstbehdrde im Vorfeld dartiber in Kenntnis zu setzen. Die dieser
Genehmigung zugrundeliegende waldrechtliche Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
ware dann entsprechend anzupassen und ggf. zusatzliche waldrechtliche
Ausgleichsmalinahme erforderlich. Diese sind friihzeitig mit der zustandigen

Unteren wie Hoheren Forstbehdrde abzustimmen.

e. Die unter Ziffer A.3.3 genannte Waldflache scheidet nach Vollzug der

Waldumwandlung aus dem Waldverband aus.

f.  Die waldrechtliche Ausgleichsmaf3inahme ,Aufforstung eines standortgerechten
Laubholzmischbestandes” auf der Flst. Nr. 1577 der Gemeinde Klettgau
(Gemarkung Geil3lingen) ist gemaf § 9 Abs. 3 LWaldG fir die unter den Ziffern
A.3.3 genehmigte dauerhafte Waldinanspruchnahme, die zusatzlich als CEF-
MafZnahme fir die Avifauna und fir die Haselmaus multifunktional wirkt, alsbald
im Einvernehmen mit der 6rtlich zustandigen Unteren Forstbehérde zu
vollziehen. Die Ausfuhrungsplanung hat in Abstimmung mit der Unteren
Forstbehotrde zu erfolgen.

g. Der Vollzug der AusgleichsmalRnahme ist vom Vorhabentrager tiber die Untere
Forstbehorde an die Hohere Forstbehtrde beim Regierungsprasidium Freiburg

schriftlich anzuzeigen.

A.4.8 Denkmalschutz
a. Der Baubeginn ist dem Regierungsprasidiums Stuttgart, Landesamt flr
Denkmalpflege und der Unteren Denkmalschutzbehdrde mindestens vier Wochen

vorher mitzuteilen.

b. Mit dem Landesamt flir Denkmalpflege hat eine Abstimmung Uber den baulichen
Anschluss der erhdhten Bahngleise an die bahnseitigen Geb&udefassaden der

Kulturdenkmaler zu erfolgen.
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c. Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern hat die Vorhabentragerin Sicherungsmaf3nahmen mit dem
Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen. Dazu gehdrt auch die Abstimmung
der im Rahmen einer erweiterten Beweissicherung zu berticksichtigenden
Gebaude und Einzelbauwerke im Nahbereich der Grindungsmal3hahmen
(Entfernung < 10 m). Die Vorhabentragerin hat dem Landesamt fur
Denkmalpflege dazu rechtzeitig vor Baubeginn eine Liste der betroffenen

Bauwerke zur Abstimmung vorzulegen.

d. Einzelheiten zu den Rahmenbedingungen fir die archdologischen
SicherungsmalRnahmen sind zwischen der Vorhabentragerin und dem Landesamt
fur Denkmalpflege abzustimmen bzw. in einer Vereinbarung zwischen der

Vorhabentragerin und dem Landesamt fiir Denkmalpflege festzulegen.

A.4.9 Brand- und Katastrophenschutz

Sofern bei den BaumalRnahmen in Betrieb befindliche Teile des StraRennetzes oder
der umliegenden Bebauung hinsichtlich der Verkehrsfuhrung, der Zugénglichkeit und
der Funktionsfahigkeit von Sicherheitseinrichtungen beeinflusst werden, so sind
entsprechende MalRnahmen mit der betroffenen Stadt bzw. Gemeinde und der fir
den Brandschutz zustandigen Dienststelle (Kreisbrandmeister) rechtzeitig vor
Baubeginn der BaumalBhahmen abzustimmen. Der Einsatz der Feuerwehren und

Rettungsdienste muss wahrend der Bauzeit méglich und sichergestellt sein.

A.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

a. Diese Entscheidung entbindet nicht von der Notwendigkeit, sich vor Baubeginn
genauestens Uber die Lage von Kabeln und Leitungen im Baubereich zu
informieren, mit den Kabel- und Leitungstragern die erforderlichen
Abstimmungsmal3nahmen zu treffen, die von den Kabel- und Leitungstragern
formularmaflig verwendeten Handreichungen in technischer Hinsicht zu beachten
und durch entsprechende MalRhahmen dafiir Sorge zu tragen, dass die Kabel und
Leitungen nicht beschadigt werden. Das gilt auch fur die Maststandorte im
Bereich des geplanten Unterwerks in Tiengen. Die freie Zuganglichkeit zu den
Anlagen muss auch wahrend der Bauzeit fur Wartungs- und Kontrollzwecke

jederzeit gewahrleistet sein.

b. Damit die Sicherheit der Stromversorgung gewahrleistet bleibt und auf3erdem

jegliche Gefahrdung auf der Baustelle im Bereich der Freileitung ausgeschlossen
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wird, muss sorgfaltig darauf geachtet werden, dass immer ein gentigender
Abstand zu den Bauteilen der Freileitung eingehalten wird (siehe Merkheft

»Hinweis zum Schutz von Versorgungsanlagen“ - Herausgeber Amprion GmbH).

Vor Beginn der Baumafinahme sind die Lage, Art und der Zustand vorhandener
Ver- und Entsorgungsleitungen oder Kabeltrassen im Baufeldbereich unter
Einbeziehung aktueller Leitungsbestandsplane festzustellen. Notwendige
Verlegungen oder Sicherungen von Kabeln und Leitungen sind in Abstimmung mit
betroffenen Kabel- und Leitungstragern auszufiihren. Gelandeauffillungen und
Gelandeabtragungen im Schutzbereich der unterirdischen Versorgungsanlagen

sind mit den zustandigen Leitungstragern der abzustimmen.

Im Baubereich befindliche Kabel und Leitungen diirfen, soweit die festgestellten
Planunterlagen eine Veranderung nicht ausdriicklich zulassen, ohne vorherige
Abstimmung mit dem jeweiligen Kabel- und Leitungstrager nicht verandert oder

Uberbaut werden.

Vor der Durchfiihrung von Baumafinahmen im Bereich gefahrdeter erdverlegter
Kabel und Leitungen sind diese in Abstimmung mit dem jeweiligen Leitungstrager
zu sichern. Auf geaul3ertes Verlangen eines Leitungstragers, ansonsten bei
Bedarf, ist zu Beginn der Bauarbeiten eine Einweisung der den Bau
durchfiihrenden Firma durch den jeweiligen Kabel- und Leitungstrager zu
veranlassen. Das Lagern von schwer transportablen Materialien oder Abraum im
Schutzbereich der Leitungen und Kabel ist auch wahrend der Bauzeit nicht
zulassig. Dies gilt auch fur die Errichtung von Baukranen und Gerusten.

Das Verfiillen im Bereich von Verkehrsflachen hat nach dem ,Merkblatt fur das
Verfillen von Leitungsgrében” der Forschungsgesellschaft fir das Stralenwesen,
Arbeitsgruppe Untergrund, sowie nach etwaigen zuséatzlichen Bestimmungen der

Leitungstrager zu erfolgen.

A.4.11 Stral3en, Wege und Zufahrten

a.

b.

Die Vorhabentragerin hat baubedingte Eingriffe in den 6ffentlichen
StralRenverkehrsraum rechtzeitig vorher mit der 6rtlich zustandigen
StraRenverkehrsbehdrde abzustimmen.

Verkehrsrechtliche Anordnungen sind bei der zustéandigen Verkehrsbehorde zu
beantragen.
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c. Temporéare Malihahmen wahrend der Bauzeit (z. B. StralRensperrungen,
Umleitungen etc.), die den Brandschutz und die Rettung beeinflussen kdnnen,
sind rechtzeitig mit den betroffenen Brandschutzdienststellen abzustimmen und

auch dem Rettungsdienst mitzuteilen.

d. Die Zufahrten zu den von der Baumaflinahme betroffenen privaten Grundstticken

sind wahrend der Bauzeit sicherzustellen.

e. Die durch die Baumalinahme verschmutzten StraRen, Wege und Zufahrten sind

unverziglich zu reinigen.

A.4.12 Kampfmittel

Das Baufeld ist vor Baubeginn flachendeckend auf Kampfmittel zu erkunden und

erforderlichenfalls sind aufgefundene Kampfmittel fachlich raumen zu lassen.

A.4.13 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

a. Die Vorhabentragerin hat die betroffenen Eigentiimer wegen der dauerhaften
bzw. voriibergehenden Grundinanspruchnahme sowie der Anderung oder
Beseitigung vorhandener baulicher Anlagen, Einfriedungen und Bepflanzungen

angemessen zu entschadigen.

b. Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der wahrend der Bauausfiihrung
vortbergehend bendtigten Grundstiicke sicherzustellen, dass die durch das
Vorhaben verursachten Eingriffe in diese Grundstiicke so gering wie mdglich
gehalten werden und der urspriingliche Zustand so bald wie mdglich, spatestens
mit Fertigstellung der Baumafinahmen, wiederhergestellt wird. Dies beinhaltet
auch eine gleichwertige Ausbauform der Gartenmauer, Zaun und des
Sichtschutzes. Auf bauzeitlich beanspruchten Béden sind nach Abschluss der
Bauarbeiten ortsfremde Materialien zu entfernen und Verdichtungen des Bodens
zu lockern. Der Oberboden ist moglichst am gleichen Standort sowie im Regelfall
in ursprunglicher Méachtigkeit wieder aufzutragen. Nach Beendigung der
Mafnahme ist der Boden so zu tibergeben, dass die urspringliche Nutzung
wieder moglich ist.

A.4.14 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-

amt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, dem Landratsamt Waldshut sowie der Stadt
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Waldshut-Tiengen und den Gemeinden Lauchringen und Klettgau mdglichst frihzeitig

schriftlich bekannt zu geben.

A.5 Zusagen der Vorhabentragerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungs-
beschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen

gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind.

A.5.1 Zusage gegenlber einem Privaten

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, den Mast 341-6an erschitterungsfrei mittels

Blockfundament zu grinden.

A.5.2 Zusage gegentber dem Strallenbaulasttrager

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Ausfiihrungsplanung bzgl. baulicher
Anderungen an Briicken, im Detail mit dem Referat 43 des Regierungsprasidiums

Freiburg abzustimmen.

A.6 Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

A.7 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuber Dritten sofort

vollziehbar.

A.8 Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Geblhr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.
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A.9 Hinweise

A.9.1 Denkmalschutz

a.

Die Meldepflicht beim Antreffen von Bodendenkmalern nach § 20
Denkmalschutzgesetz (DSchG) ist bei der Bauausfiuhrung zu beachten. Die

ausfuhrenden Baufirmen sind hiertiber zu unterrichten.

Gemal 8§ 20 DSchG hat derjenige, der (zufallig) Bodendenkmaler entdeckt, dies
unverziglich der Denkmalfachbehdrde, der Gemeinde oder der Unteren
Denkmalschutzbehérde anzuzeigen. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum
Ablauf einer Woche nach der Anzeige im unveranderten Zustand zu erhalten und

in geeigneter Weise vor Gefahren fir die Erhaltung des Fundes zu schitzen.

A.9.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.9.2.1Hinweise zu A.3.1.1:

a.

Die Erlaubnis berthrt nicht Rechte Dritter und ersetzt nicht Zulassungen, die

nach anderen Rechtsvorschriften erforderlich sind.

Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlage (einschliel3lich
Nebenanlagen) entstehen, haftet die Vorhabentragerin der nach den allgemeinen

wasser- und zivilrechtlichen Vorschriften.

Vorsatzliche oder fahrlassige Handlungen, die gegen die wasserrechtlichen
Bestimmungen — insbesondere gegen die Bestimmungen des WHG — verstol3en,
sowie die Nichtbeachtung der Nebenbestimmungen dieses Bescheids gelten
geman § 103 Abs. 1 WHG als Ordnungswidrigkeit und kénnen mit einer
Geldbufe von bis zu 50.000,- € geahndet werden.

Nachbarschaftliche Belange sind im Hinblick auf die Ausfihrung der
Versickerungsanlage/Abwassereinleitung bauseits zu prifen.
Schadensersatzanspriiche fir nicht auszuschlieRende
Vernassungen/Uberschwemmungen von unterhalb gelegenen Grundstiicken —
insbesondere bei Uberlastung der Anlage — kénnen aus der Zulassung des

Vorhabens nicht hergeleitet werden.

Dieser Bescheid, einschliel3lich der v. g. Nebenbestimmungen, gilt auch fiir einen
etwaigen Rechtsnachfolger. Die Erlaubnis geht mit der Wasserbenutzungsanlage
oder dem Grundsttick, fur das sie erteilt wurde, auf den Rechtsnachfolger uber.
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A.9.2.2Hinweise zu A.3.1.2:

a. Bei den Arbeiten ist darauf zu achten, dass keine autarken
Grundwasserstockwerke  miteinander verbunden werden (Gefahr des
hydraulischen Kurzschlusses). Schadstoffe dirfen nicht verschleppt werden.
Hierzu sind Griindungspfahle mit vorauseilender Verrohrung und entsprechender
Auflast gegen hydraulischen Grundbruch bzw. Kurzschluss herzustellen.

b. Sollten wéhrend der Arbeiten verunreinigtes Erdreich, altlastenverdachtige
Bereiche (z. B. kuinstliche Auffiillen, Bodenverunreinigungen) oder Auffalligkeiten
im Grundwasser festgestellt werden, sind die Arbeiten umgehend einzustellen
und das Eisenbahn-Bundesamt sowie die 6rtliche Wasserbehérde unverziglich
zu verstandigen.

c. Fur die Grindungsarbeiten sind qualifizierte Unternehmen, die Uiber die
erforderlichen Kenntnisse und Erfahrungen beim Arbeiten im Grundwasser
verfligen, einzusetzen.

d. Die in das Grundwasser hineinreichenden Bauteile (z.B. Bohrpfahle,
Betonfundamente etc.) missen nach den allgemein anerkannten Regeln der
Technik  so  ausgewéhlt  und hergestellt  werden, dass eine
Grundwasserverunreinigung auszuschlieBen ist. Es darf nur chromatarmer
Zement verwendet werden.

e. Das beim Betonieren verdréngte Wasser ist aufzufangen und im Kreislauf zu
fuhren bzw. Uber die Schmutzwasserkanalisation zu entsorgen. Eine
Versickerung oder Einleitung in ein oberirdisches Gewasser ist nicht zulassig.

f. Lagerung und Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (wie z.B. Zementmilch,
Ole, Schmierstoffe, Kraftstoffe usw.) wahrend der BaumaRnahme haben so zu

erfolgen, dass keine Gewasserverunreinigung zu besorgen ist.

B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“ hat die Elektrifizierung und Ausbaumalnahmen der
Hochrheinbahn im Streckenabschnitt ab der Gemeindegrenze Dogern / Waldshut-
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Tiengen in km 322,810 zwischen den Betriebsstellen Haltepunkt Dogern und dem
Bahnhof (Bf) Waldshut bis Bf Waldshut und weiter zur Staatsgrenze in Waldshut
Strecke 4402 in km 1,364 als auch bis Bf Erzingen Strecke 4000 in km 345,768
(Staatsgrenze) zum Gegenstand. Die Anlagen liegen in der Stadt Waldshut-Tiengen
und den Gemeinden Lauchringen und Klettgau. Der vorliegende
Planfeststellungsabschnitt 4 befindet sich damit vollstandig innerhalb des Landkreises
Waldshut.

Das Planfeststellungsverfahren betrifft den vierten Abschnitt der Gesamtplanung zur
Elektrifizierung Bahnstrecke 4000 Mannheim - Basel - Konstanz. Aufgrund ihrer
geografischen Lage wird die Bahnstrecke zwischen Basel Bad Bf und Bf Konstanz

auch als ,Hochrheinbahn* bezeichnet.

Die Strecke von Basel Bad Bf tiber Bf Waldshut bis Bf Erzingen (Baden) weist eine
Lange von ca. 75 km auf. Sie wurde 1863 als Teil der durchgehend Badischen
Hauptbahn Mannheim - Basel Bad Bf - Konstanz erdffnet. Zwischen Basel Bad Bf
und Bf Waldshut ist die Hochrheinbahn zweigleisig, von Bf Waldshut bis Bf Erzingen
(Baden) eingleisig angelegt. Im weiteren Verlauf von Erzingen (Baden) bis Konstanz

ist die Strecke seit 2013 durchgehend zweigleisig und elektrifiziert.

Im Wesentlichen sind folgende Mal3nahmen vorgesehen:

e der Ausbau und die Elektrifizierung der sogenannten Hochrheinbahn im PFA 4
Gemeindegrenze Dogern/Waldshut — Bf Erzingen Staatsgrenze,

e Neubau des dezentralen Umrichterwerks,

e Umbau der Verkehrsstationen Bf Waldshut, Hp Tiengen (Hochrhein),
Bf Lauchringen (Kreuzungsbahnhof) und Bf Erzingen (Baden),

e Neubau einer Verkehrsstation Hp Waldshut West,

e Ersatzloser Riuckbau der FuRgangerunterfihrung sidlich des
Empfangsgebaudes des Bf Waldshut,

e Anbringen von Beriihrungsschutzeinrichtungen an Straflen-, Rad- und
FuRgangerbricken,

e Anpassungsmafl3nahmen an verschiedenen Bahniibergangen,

e Rickbau des Bahnubergangs km 331,297.

Im Ubrigen wird auf die Planunterlagen, in denen die technischen und baulichen

Bestandteile des Vorhabens beschrieben sind, verwiesen.
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B.1.2 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
Die DB InfraGO AG (vormals DB Netz AG, Vorhabentréagerin) hat mit Schreiben vom
04.12.2020, Az. I.NI-SW-F-H RH, eine Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m.
§ 74 Abs. 1 VwWVIG fir das o.g. Vorhaben beantragt. Der Antrag ist am 04.12.2020

beim Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, eingegangen.

Mit Schreiben vom 18.01.2021 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 23.07.2021

wieder vorgelegt.

Mit verfahrensleitender Verfiigung vom 24.05.2019, Az. 591ppw/084-2018#002, hat
das Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fir das gegensténdliche Vorhaben eine
Verpflichtung auf Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriufung besteht (8 5 ff.
Gesetz uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

Mit Schreiben vom 28.07.2021 hat das Eisenbahn-Bundesamt das
Regierungsprasidium Freiburg als zustandige Anhdrungsbehdrde um Durchfiihrung

des Anhdrungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Anhdrungsverfahren
B.1.3.1Beteiligung von Behdrden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Das Regierungsprasidium Freiburg (Anhérungsbehdérde) hat die folgenden Behdrden

und sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stadt Waldshut-Tiengen

Gemeinde Lauchringen

Gemeinde Klettgau

Landratsamt Waldshut

ap A W N e

Regierungsprasidium Freiburg

- Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz und
Rettungsdienst

- Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz
- Referat 33 — Staatliche Fischereiaufsicht

- Abteilung 4 — Koordinationsstelle Bahnprojekte

- Abteilung 5 — Koordinationsstelle (Referat 51)

- Referat 52 — Gewasser und Boden
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

- Referat 53.1 — Gewasser I. Ordnung, Planung und Bau

- Referat 53.2 — Gewasser |. Ordnung, Betrieb und Unterhaltung
- Referat 53.3 — Integriertes Rheinprogramm

- Referat 55 — Naturschutz, Recht

- Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege

- Referat 57 — Grenziberschreitende Unterrichtungsfalle

- Referat 83 — Waldpolitik und Kérperschaftsforstdirektion

- Abteilung 9 — Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau,
Landesbergdirektion

6. Regierungsprasidium Stuttgart
- Landesamt fur Denkmalpflege

- Referat 46.2 — Landesluftfahrtbehorde

Naturpark Sudschwarzwald

8. Polizeiprasidium Freiburg

9. Polizeiprasidium Freiburg, Referat 32 — Technik, Logistik, Service der
Polizei

10. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Wirttemberg

11. Ministerium flr Verkehr Baden-Wirttemberg, Abteilung 3, Verkehr

12. Wasser- und Schifffahrtsamt Freiburg

13. Regionalverband Hochrhein-Bodensee

14. Wirtschaftsregion Sudwest

15. UVB Unfallversicherung Bund und Bahn

16. VBG Bezirksverwaltung Ludwigsburg

17. IHK Hochrhein-Bodensee

18. Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wlrttemberg

19. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

20. Vermdégen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Freiburg

21. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

22. Hauptzollamt Lorrach

23. Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 6

24, Bundeseisenbahnvermdgen

25. Bundesnetzagentur (AuRenstelle Konstanz)
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Lfd. Nr. | Bezeichnung
26. Handwerkskammer Freiburg
27. BUND Landesverband Baden-Wirttemberg e.V.
28. Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Siidwest
29. SBG Sudbadenbus Gesellschaft mbH
30. Zweckverband Regio Freiburg (ZRF)
31. SBB GmbH
32. Waldshuter Verkehrsverbund GmbH WTV
33. Netze BW GmbH
34. ED Netze GmbH
35. Energiedienst AG
36. BNnNETZE
37. Netze-Gesellschaft Sidwest mbH c/o Erdgas Sudwerst GmbH
38. Terranets.bw
39. Transnet BW GmbH
40. PLEdoc GmbH
41. SWS Stadtwerke Bad Sackingen GmbH
42. RWH Regionalwerk Hochrhein
43. Bucher Hydraulics GmbH
44, Westnetz GmbH
45, Amprion GmbH
46. Néagele Wohnbau GmbH
47. Energieversorgung Klettgau-Rheintal
48. Gemeindewerke Klettgau
49. Stadtwerke Waldshut-Tiengen GmbH
50. Abwasserverband Klettgau-West
51. Rheinkraftwerk Albbruck-Dogern AG
52. Gruppenwasserversorgungsverband Schwarzbachtal
53. Schluchseewerk AG
54. Deutsche Telekom AG — Technik Niederlassung Stdwest PTI 32
55. Unitymedia GmbH
56. Vodafone GmbH
57. NetCom BW
58. Zweckverband Breitband
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

59. Pyur c/o APM Kommunikationstechnik

B.1.3.2Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der
Anhdrungsbehdrde in der Stadt Waldshut-Tiengen und in den beiden Gemeinden
Lauchringen und Klettgau vom 28.09.2021 bis 27.10.2021 6ffentlich zu jedermanns
Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen. Zeit und Ort der Auslegung wurden

jeweils ortsiiblich bekannt gemacht. Ende der Einwendungsfrist war der 29.11.2021.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind mehrere Einwendungsschreiben

eingegangen.
B.1.3.3Benachrichtigung von Vereinigungen

Die Anhorungsbehorde hat die anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen
sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsibliche
Bekanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwV{G benachrichtigt und

ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.
Der VCD Sudbaden hat eine Stellungnahme abgegeben.
B.1.3.4Er0rterung

Das Regierungsprasidium Freiburg hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen
mit den Beteiligten am 14.12.2022 in der Gemeindehalle in Klettgau-Griel3en erdrtert.

Diejenigen, die Einwendungen und Stellungnahmen abgegeben haben, die Behérden

und die Tragerin des Vorhabens wurden Uber den Erdrterungstermin benachrichtigt.

Der Erorterungstermin wurde zudem fristgerecht und ortstiblich in den
Mitteilungsblattern der Stadt Waldshut-Tiengen am 24.11.2022, in der Gemeinde
Lauchringen am 02.12.2022 und in der Gemeinde Klettgau am 01.12.2022 ortstblich

bekannt gemacht.
B.1.3.5Einleitung des 1. Plananderungsverfahrens

Die Vorhabentréagerin hat die Planunterlagen gesamthaft, insbesondere aber im
Hinblick auf naturschutzfachlicher Belange, zur Reduzierung von Widersprtichen des
Vorhabens zu anderen Planungsvorhaben und zur Reduzierung besonderer
Betroffenheiten Uberarbeitet. Auch werden - mit Ausnahme des Bereichs von km

327,450 bis km 329,720 - die Oberleitungsmasten auf den eingleisigen Abschnitten
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der freien Strecke bahnrechts aufgestellt. Samtliche Anderungen in der Planung sind
durch die Verwendung blauer Schrift als sogenannte Blauzeichnung kenntlich

gemacht.

Die geanderten Planunterlagen wurden dem Regierungsprasidium Freiburg am
29.09.2023 durch die Vorhabentragerin Ubergeben.

B.1.3.6 Anhdrungsverfahren zur 1. Plandnderung

Im Rahmen einer ergdnzenden Anhorung gem. 8 73 Abs. 8 VwWVfG wurde den
Behdrden und Vereinigungen, deren Aufgabenbereiche durch die Plananderung
erstmals oder starker als bisher beriihrt wurden, die Anderung der Planunterlagen

mitgeteilt und ihnen Gelegenheit gegeben eine Stellungnahme abzugeben.

Die geanderten Planunterlagen wurden auf der Homepage der Anhoérungsbehérde

unter 6ffentlich einsehbar und bei Bedarf zum Download zur Verfiigung gestellt.

Den folgenden Behdrden wurden im Rahmen der ergdnzenden Anh6rung mit

Schreiben vom 07.10.2023 Gelegenheit gegeben, Stellung zu den Plandnderungen

zu nehmen:
Lfd. Nr. | Bezeichnung
1. Stadt Waldshut-Tiengen
2. Gemeinde Lauchringen
3. Gemeinde Klettgau
4. Landratsamt Waldshut
5. Regierungsprasidium Freiburg
- Abteilung 4 — Koordinationsstelle Bahnprojekte
- Abteilung 5 — Koordinationsstelle (Referat 51)
- Referat 55 — Naturschutz, Recht
- Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege
- Referat 83 — Waldpolitik und Kérperschaftsforstdirektion
6. Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 6

Die Plan&nderung hat auRerdem erstmals oder starker als bisher Belange von sechs
privaten Dritten berihrt. Die betroffenen Dritten wurden mit Schreiben vom
19.10.2023 per Einschreiben tiber die Anderungen informiert. Den Dritten wurden mit
dem Schreiben Ausziige aus den Planunterlagen (Inhaltsibersicht Gber die

geanderten Planunterlagen, Lageplan, Bauwerksverzeichnis,
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Grunderwerbsverzeichnis und ggfs. Baustelleneinrichtungsplan) und ein individuelles
Schreiben der Vorhabentragerin tibersandt, aus der sich die Anderungen im Einzelfall

ergaben sowie die Erklarung, warum die jeweilige Anderung erforderlich wurde.

Zusatzliche erhebliche oder andere erhebliche Umweltwirkungen sind durch die
Plandnderungen nicht zu besorgen. Deswegen wurde auf eine erneute Beteiligung
der Offentlichkeit gem. § 22 Abs. 2 UVPG verzichtet.

B.1.3.7 Abschliel3ende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde

Mit Datum vom 05.02.2024 hat die Anhdrungsbehdérde eine abschlielRende
Stellungnahme gemal § 73 Abs. 9 VwV{G gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde
zugeleitet. In der abschlieRenden Stellungnahme Teil A wurden nur die nach
Auffassung der Anhérungsbehérde wichtigsten im Verfahren angesprochenen Punkte
dargestellt. Eine vollstandige Darstellung aller angesprochenen Punkte und
Argumente finden sich in einer tabellarischen Darstellung der Stellungnahmen bzw.

Einwendungen und Erwiderungen der Vorhabentragerin (Teil B).
B.1.3.8Zweite Plandnderung

Die Vorhabentréagerin hat die Planunterlagen im Oktober 2024 nochmals angepasst
und der Planfeststellungsbehérde Gbergeben. Es handelt sich im Wesentlichen um
Anpassungen von LBP-MalRnahmen im Zusammenhang mit dem geplanten
Umrichterwerk in Tiengen (vgl. Unterlage 16.1). Samtliche Anderungen in der

Planung sind durch die Verwendung von hellblauer Schrift kenntlich gemacht.

Die Vorhabentragerin hat den in inrem Aufgabenbereich berthrten Stellen die
geédnderten Unterlagen vorgelegt und selbststéandig Stellungnahmen eingeholt. Diese
hat sie der Planfeststellungsbehdrde am 09.10.2024 gesamthaft vorgelegt. Es
handelt sich zum einen um die Stellungnahme des Landratsamtes Waldshut vom
02.10.2024 sowie zum anderen um die Stellungnahme der Amprion GmbH vom
24.09.2024. Beide Stellen haben der vorgelegten 2. Plandnderung dem Grunde nach

zugestimmt.
B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage
Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG . V. m. 8 74 Abs. 1 VwVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlief3lich der

Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan
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B.2.2

zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berthrten 6ffentlichen und privaten Belange einschlielich der Umweltvertraglichkeit

im Rahmen der Abwéagung zu berticksichtigen.

Zustandigkeit

Gemal 8 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz uber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach 8 18 Abs. 1 AEGi.V.m. 874
Abs. 1 VwVITG fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin
DB InfraGO AG.

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Prafung der Umweltvertraglichkeit

Fur das Vorhaben wurde mit der o. g. verfahrensleitenden Verfligung gemaf 8§ 7
Abs. 3 Satz 1 UVPG auf Antrag der Vorhabentragerin ohne Vorprufung festgestellt,

dass eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht.

Gemal 8§ 4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitspriifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehordlicher Verfahren, welche der Entscheidung Uber die Zuldssigkeit
von Vorhaben dienen. Die Vorhabentragerin hat einen den Anforderungen des

8 16 UVPG entsprechenden UVP-Bericht vorgelegt, der Bestandteil der
Planfeststellungsunterlagen ist. Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1

UVPG erfolgte im Rahmen des Anhoérungsverfahrens.

Wegen der Anderungen des Plans nach Auslegung wurde keine erneute Beteiligung
der Offentlichkeit nach § 22 Abs. 2 UVPG vorgenommen, da zusatzliche erhebliche
oder andere erhebliche Umweltauswirkungen durch die Anderungen nicht zu

besorgen sind.

B.3.2 Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum wurde in Abh&ngigkeit von der tatsachlichen Reichweite der
Auswirkungen des Vorhabens schutzgutbezogen abgegrenzt. Dabei wurden
samtliche Bestandteile des Vorhabens (einschlie3lich Feuerwehrzufahrten,
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Rettungswege und -platze) sowie seiner Folgemalnahmen und Wechselwirkungen

vollstandig in die Betrachtung einbezogen.

Neben den bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens sind die
naturschutzfachliche Bedeutung und die Empfindlichkeit des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes zu beriicksichtigen. So wurden im Rahmen des
Scopingverfahrens folgende Untersuchungsraume fir die einzelnen Schutzguter

abgegrenzt:

Der Untersuchungsraum fir die Schutzgiter Landschaft, Mensch und Klima/Luft leitet
sich aus den zu erwartenden Wirkdistanzen von schutzgutrelevanten Emissionen des
Vorhabens (L&rm, Staub, Erschiitterung, Licht) sowie den potenziellen Auswirkungen
des Vorhabens auf die Wohn-, Wohnumfeld- und Erholungsfunktion angrenzender
Flachen ab. Fur das vorliegende Vorhaben wurde ein Untersuchungsraum von

1.000 m beidseits der Trasse gewahlt.

Fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wurde ein
Untersuchungsraum von 100 m beidseits der Trasse gewahlt, welcher neben dem
direkten Eingriffs-bereich v.a. auch Flachen mit Lebensraumfunktion einbezieht, in
denen nach gegenwartigem Planungsstand bauzeitliche Stérungen nicht
ausgeschlossen werden kénnen. Es wurden auch Flachen untersucht, die fir die
Umsetzung von LBP-Malznahmen eine hohe Eignung aufweisen, jedoch aulRerhalb

des Untersuchungskorridors liegen.

Fur die Schutzguter Boden, Flache, Wasser sowie Kultur- und Sachguter wurde
aufgrund der voraussichtlich geringen Reichweite schutzgutspezifischer Wirkungen
ein Untersuchungsraum gewahlt, der die Eingriffsflache und einen Puffer von etwa
100 m einbezieht (Untersuchungskorridor 200 m => 100 m links und rechts der

Gleismitte).
Fur weitere Einzelheiten wird auf Unterlage 15.1 verwiesen.
B.3.2.2Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemalfd § 24 UVPG

Um die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Umwelt mdglichst
nachvollziehbar und vollsténdig erfassen und darstellen zu kénnen, werden im UVP-
Bericht die ermittelten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren der

Bewertung zugrunde gelegt.

Baubedingte Wirkfaktoren sind temporarer Art, da sie ausschlie3lich wahrend der

Bauphase auftreten. Hierbei handelt es sich beispielsweise um
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Flacheninanspruchnahmen durch Bauflachen, Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze
und Baustellenzufahrten sowie Beeintrachtigungen durch Larm, Luft- und andere

Schadstoffe sowie Erschitterungen.

Anlagebedingte Wirkfaktoren sind in der Regel dauerhaft und entstehen zum Beispiel
im Zuge von Flacheninanspruchnahmen durch Neubauten wie Brickenbauwerke,
Haltestellen, Bahnsteige und das Umrichterwerk, aber auch durch kleinflachigere
Baukorper wie z.B. Oberleitungsmasten und deren Grindungen. Auch die dauerhafte
Entfernung von Vegetation im Zuge der Erweiterung des sicherheitsrelevanten
Bereichs, die unter Beachtung der DB-Richtlinie 882 entlang der Gleistrasse

durchgefliihrt werden muss, wird zu den anlagebedingten Projektwirkungen gezabhit.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren sind dauerhafte und sich regelmafiig wiederholende
Auswirkungen, die durch den Zugbetrieb auf der elektrifizierten Gleisstrecke und an
den neuen Haltepunkten entstehen. Dazu zahlen bei Verkehrsprojekten insbesondere

Emissionen von Larm, Licht, Abgasen etc.

Erganzend zu den nachfolgenden Kapiteln wird auf die Ausfiihrungen der
Unterlage 15.1, insbesondere das Kapitel 6 (Konfliktanalyse — Beschreibung und

Bewertung der Auswirkungen auf die Umwelt), verwiesen.

Entsprechend den Ausfiihrungen im UVP-Bericht, den Stellungnahmen der
Behorden, den AuBerungen der betroffenen Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus
der Erdrterung sowie den Ergebnissen der eigenen Ermittlungen der
Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten einzelnen

Schutzgulter zu erwarten:
B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

Baubedingte Auswirkungen auf den Menschen sind vor allem durch Immissionen im
Rahmen des Baustellenbetriebs sowie durch Rickbau- und Abrissmaflinahmen zu
erwarten. Dazu gehoren nichtstoffliche Immissionen wie Larm, Erschitterungen und

Licht sowie stoffliche Immissionen wie beispielsweise durch Staub, Abgase u.a.

Anlagebedingte Auswirkungen entstehen im Wesentlichen durch die

Flacheninanspruchnahme von Siedlungs- und Erholungsflachen.

Zu den betriebsbedingten Projektwirkungen zahlen beispielsweise
elektromagnetische Felder, Immissionen von Larm, Erschutterungen, Licht und

Stauben sowie das potenzielle Risiko von Unféllen oder die Erhéhung der
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Eintrittswahrscheinlichkeit eines mit dem Vorhaben zusammenhangenden Stdrfalls
(8 8 UVPG).

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingte und somit temporare Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt entstehen Uberwiegend durch die Inanspruchnahme von
z.T. geschitzten Biotopen und anderen Vegetationsstrukturen, die — entsprechend
ihrem Habitatpotenzial — mit erheblichen Stérungen geman § 44 BNatSchG (z.B.
durch Larm, Erschuitterungen, Licht), Lebensraumverlusten sowie der Gefahr von
Individuenverlusten der dort lebenden Arten im Zuge der Bauausfiihrung verbunden
sind. Weitere Beeintrachtigungen kdénnen durch die Zerschneidung von
Lebensraumen, Wanderkorridoren und Flugrouten entstehen. Des Weiteren kbnnen
Beeintrachtigungen von Schutzgebieten und -objekten gemaf 88 23 bis 30
BNatSchG sowie von Natura 2000-Gebieten auftreten. Diese baubedingten
Auswirkungen sind oftmals reversibel, sodass der Ausgangszustand nach Abschluss

der Baumafl3nahmen wiederhergestellt werden kann.

Zu den anlagebedingten Auswirkungen zahlen dauerhafte Biotop- und
Lebensraumverluste durch Flachenentzug aufgrund des Neubaus von Bahnhdofen,
Briicken, Betriebsgebauden, Masten etc. sowie Veranderungen der Biotop- und
Lebensraumausstattung und der Lebensbedingungen (z.B. Verschattung durch
Bauwerke). Weitere Verluste von (z.T. geschiitzten) Biotopen und Lebensrdumen
ergeben sich durch die zusatzliche Entfernung von Gehdolzstrukturen entlang der
Bahntrasse aufgrund erforderlicher infrastruktureller SicherungsmafRnahmen. Eine
dauerhafte Zerschneidung von Lebensraumen, Wanderkorridoren und Flugrouten
durch die Bauwerke selbst sowie zuséatzliche Barrierewirkungen, wie sie z.B. durch
Larmschutzwéande entstehen, sind im Gegensatz zu denselben baubedingten
Auswirkungen in der Regel nicht reversibel, kdnnen jedoch durch entsprechende
Malnahmen minimiert werden. Des Weiteren besteht fur flugfahige Arten (Vogel,

Flederméuse) das Risiko von Stromschlagverlusten an Anlagenbestandteilen.

Als wesentliche betriebsbedingte Projektwirkungen sind zum einen Stérungen durch
Larm-, Erschitterungs- und Lichtemissionen sowie zum anderen das Kollisionsrisiko

aufgrund des Zugverkehrs beim Queren der Trasse zu nennen.

Zusatzlich zu den oben aufgefiihrten allgemeinen bau-, anlage- und

betriebsbedingten Wirkfaktoren, die im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben
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auftreten, wurden weitere spezifische Wirkfaktoren flr verschiedene

Konfliktschwerpunkte herausgearbeitet:

Konfliktschwerpunkt Pflanzen und Biotope:

Als zusatzliche Wirkfaktoren fuir den Konfliktschwerpunkt Pflanzen und Biotope sind
die baubedingte Beeintrachtigung von Einzelbdumen auf
Baustelleneinrichtungsflachen sowie die Beeintrachtigung eines Vorkommens der
geschuitzten Karthdusernelke (Dianthus carthusianorum) auf einer Baustralie (etwa
bei km 327,3) zu nennen. Letztere steht auf der VVorwarnliste, tritt jedoch nach der
Roten Liste Baden-Wirttembergs und Deutschlands vermehrt auf und gilt daher nicht

als gefahrdet.

Konfliktschwerpunkt Reptilien:

Fir Reptilien besteht baubedingt die Gefahr der Totung bzw. Verletzung von
Individuen bei der Baufeldfreimachung, durch Bodeneingriffe im Zuge der
Mastrammungen sowie durch den Kabeltiefbau im Gleisbereich und im Bereich von
Baustelleneinrichtungsflachen. Ferner kann es in ausgewiesenen Reptilienhabitaten
in der Uberwinterungszeit zu Stérungen durch den nahen Baustellenbetrieb kommen.
Lebensraumverluste kdnnen sowohl baubedingt (temporér) durch die Anlage von
Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten als auch anlagebedingt (dauerhaft)
durch Flacheninanspruchnahmen im Bereich des Kabeltiefbaus und der
Bahnsteigverlangerung auftreten. Betriebsbedingt ist mit einer Veranderung ihrer
Lebensraumbedingungen randlich der Gleise durch die Erweiterung der
Ruckschnittzone und den damit verbundenen Wegfall von Gehdlzen sowie

Versteckmaoglichkeiten und eine verénderte Sonnenexponierung zu rechnen.

Konfliktschwerpunkt Amphibien:

Fur Amphibien ist das Vorhaben mit dem baubedingten Verlust von
Landlebensrdumen des Springfrosches sowie einer baubedingten Toétungs-/
Verletzungsgefahr derselben im Falle einer Einwanderung in Baustellenbereiche
sowie durch den Baustellenverkehr auf Feldwegen verbunden. Anlagebedingt gehen
Landlebensrdume von Amphibien durch die dauerhafte Erweiterung der

Ruckschnittzone randlich der Gleise verloren.

Konfliktschwerpunkt Avifauna:

Konfliktschwerpunkte fur die Avifauna ergeben sich u.a. durch die Entfernung von

Geholzen und Ruderalfluren, die mit dem Verlust von Fortpflanzungsstatten
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verbunden ist. Verluste ergeben sich sowohl temporar durch die Anlage von BE-
Flachen als auch dauerhaft durch Flachenversiegelungen sowie im
Ruckschnittbereich und in der Stabilisierungszone der Bahntrasse. Des Weiteren ist
das Vorhaben mit der bau- und anlagebedingten Stérung der Avifauna zum einen
durch die Anwesenheit des Menschen, zum anderen durch Maschinen und
Fahrzeuge und deren Larm-/ Schallemissionen, die durch den Betrieb sowie durch
Tatigkeiten wie Rammen, Bohren u.a. entstehen, verbunden. Die Gefahr der T6tung
von Vogeln besteht baubedingt bei der Entfernung von Gehdélzstrukturen im Zuge der
Baufeldfreimachung sowie anlagebedingt durch die Kollisionsgefahr an Oberleitungen
und Masten und betriebsbedingt aufgrund der héheren Kollisionsgefahr durch eine

erhdhte Zugfrequenz.

Konfliktschwerpunkt Haselmaus:

Die Haselmaus konnte in einem Gehdélzstreifen beiderseits der Bahnlinie im Bereich
zwischen Bahn-km 335,1 und 339,7 nachgewiesen werden. Haselmause leben in
Hecken und Waldrandbereichen und ziehen dort in freihdngenden Nestern auch ihren
Nachwuchs auf. Daher besteht baubedingt die Gefahr, Haselmause und ihre
Entwicklungsstadien durch Gehdlzarbeiten und -entfernung zu verletzen oder zu
téten. Bau- und anlagebedingt kann es zum Verlust von Lebensrdumen einschlie3lich
ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestétten im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen

sowie im dauerhaften Ruckschnittbereich entlang der Trasse kommen.

Konfliktschwerpunkt Fledermause:

Flederméuse sind durch den bau- und anlagebedingten Verlust von Lebensraumen
einschlieB3lich ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten betroffen, der sich aus Gehdlz-
entfernungen, insbesondere durch die Entfernung von Héhlenbaumen, und
Ruckschnittarbeiten ergibt. In den bahnbegleitenden Geholzen befinden sich
Habitatbaume mit potenzieller Quartiereignung fiir gehdlzbewohnende Flederméuse,
die durch die Rodung entfallen. Auch durch die Arbeiten an Briickenbauwerken kann
es zum Verlust von Lebensraumen, Fortpflanzungs- und Ruhestatten kommen.
Ferner besteht durch die Rodung von Héhlenbaumen sowie die Arbeiten an
Briickenbauwerken die Gefahr der Tétung von Fledermausen. Weiterhin kann es zu
Stérungen von Fledermausen durch Lichtemissionen wahrend der Nachtarbeiten
kommen. Dies betrifft insbesondere Briickenbauwerke mit Quartieren sowie

bedeutende bahnquerende Flugrouten.
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Konfliktschwerpunkt Wildbienen:

Fur Wildbienen besteht baubedingt die Gefahr der Tétung durch die Anlage von

Baustelleneinrichtungsflachen im Bereich nachgewiesener Wildbienenhabitate.
B.3.2.2.3 Auswirkungen auf Flache und Boden

Baubedingt kdnnen sich Auswirkungen auf das Schutzgut Flache / Boden durch die
Anderung und Stérung des Bodengefiiges sowie der Bodenfunktionen ergeben. Bei
Eingriffen in den Untergrund kann es — inshesondere im Bereich bekannter Altlasten
an den Bahnhtfen Waldshut, Tiengen und Lauchringen — zur Freisetzung von
akkumulierten Schadstoffen und Altlasten kommen. Temporér kommt es zu
Anderungen und Umgestaltungen vorhandener Bodennutzungen sowie zur
Versiegelung von Boden im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen und

Zufahrten, die einen entsprechenden Flachenbedarf mit sich bringen.

Anlagebedingt fiihren die dauerhafte Anderung und Umgestaltung der Boden- und
Flachennutzung durch Versiegelungen im Bereich von Neubauten der Haltestellen,
des Betriebsgebaudes, der Mastfundamente und Zufahrten sowie der

StralRendberfiihrung der B 34 zu Auswirkungen auf das Schutzgut.

Betriebsbedingt konnen sich Auswirkungen durch Emissionen aus dem Schienen-

und Leitungsabrieb im Nahbereich der Trasse ergeben.
B.3.2.2.4 Auswirkungen auf das Wasser

Baubedingt besteht eine Gefahrdung des Grund- und Oberflachenwassers durch
potenzielle Stoffeintrage (z.B. wassergefahrdende Stoffe und Sedimente),
insbesondere im Bereich von Wasserschutzgebieten, Hochwasserrisiko- und
Uberflutungsflachen. Durch temporare Flacheninanspruchnahmen ergeben sich
Flachen- und Funktionsbeeintréachtigungen von Fliel3- und Stillgewassern. Weitere
Auswirkungen auf das Schutzgut kénnen sich baubedingt auch durch die Benutzung
von Grund- und Oberflachenwasser, etwa durch die Einleitung oder Versickerung von

Oberflachenwasser, im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen ergeben.

Anlagebedingte Auswirkungen sind durch die dauerhafte Uberbauung von FlieRR- und
Stillgewassern und deren Gewasserrandstreifen zu erwarten. Hieraus ergeben sich
Flachenverluste und Funktionsbeeintrachtigungen, Veranderungen des
Wasserhaushaltes durch anlagebedingte Stromungshindernisse sowie eine

Verringerung der Infiltrationsrate aufgrund von Versiegelungen.
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Betriebsbedingt sind Auswirkungen auf das Schutzgut durch die
Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls (gem. 8 8 UVPG) beim Betrieb der
Bahnstrecke gegeben. Infolge der Elektrifizierung der Strecke kann es durch den
Kontakt zwischen Fahrdraht und Stromabnehmer zu Kupferabrieb und dessen
Eintrag in den Boden, angrenzende Gewasser und das Grundwasser kommen.
Diesbeziglich sind auch Auswirkungen auf angrenzende Wasserschutzgebiete,

Hochwasserrisiko- und Uberflutungsflachen moglich.
B.3.2.2.5 Auswirkungen auf Luft und Klima

Baubedingt ist wahrend der Bauzeit mit Emissionen von Luftschadstoffen (z.B.
Abgasen) und Stauben durch den Betrieb der Baumaschinen und den
Baustellenverkehr sowie eine temporéare Verschlechterung der Luftqualitéat zu
rechnen. Klimawirksame Flachen und Vegetationsstrukturen werden bauzeitlich in

Anspruch genommen bzw. beseitigt.

Anlagebedingt kommt es durch die Errichtung neuer Oberleitungsmasten, die
Erweiterung von Bahnhdfen und Bahnibergangen, die Anlage des neuen
Haltepunktes Waldshut West sowie des neuen Umrichterwerkes zu dauerhaften
Flacheninanspruchnahmen, die mit der Uberbauung und Neuversiegelung von zum

Teil noch klimatisch wirksamen Flachen einhergehen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes kénnen aufgrund der

Umstellung auf den elektrischen Betrieb der Strecke ausgeschlossen werden.
B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft

Baubedingt wird es temporér zu Veranderungen des Landschaftsbildes im Umfeld
mehrerer Baustelleneinrichtungsflachen durch Gehélzrickschnitte und Fallungen
kommen. Ferner werden Geriste, Krne u. &. das Landschaftsbild bauzeitlich

verandern und zu einer temporaren Beeintrachtigung der Erholungseignung fiihren.

Anlagebedingt wird das Landschaftshild eine Veranderung durch das Einbringen
technischer Baukdorper in die Landschaft (z.B. Masten und Oberleitungen, der neue
Haltepunkt Waldshut-West, Brickenbauwerke, das neue Umrichterwerk Tiengen u.a.)
erfahren. Insbesondere dort, wo die Trasse in der offenen Landschaft ohne
begleitende Gehdlzstrukturen verlauft, werden Beeintrachtigungen des

Landschaftsbildes dauerhaft sichtbar bleiben.

Betriebsbedingt kénnen sich potenzielle Auswirkungen auf das Landschaftshild durch

die erforderlichen Gehdlzrickschnitte entlang der Trasse ergeben.
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B.3.2.2.7 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Baubedingt sind Beeintrachtigungen von denkmalgeschitzten Anlagen,
kulturhistorischen Gebauden und Anlagen, Bau- und Bodendenkmalern sowie
archaologischen Funden zum einen durch Eingriffe in das Umfeld von
Schutzobjekten, zum anderen durch Erschitterungen (z.B. durch Rammgriindungen),

die potenziell Bauschaden nach sich ziehen kdnnen, nicht auszuschliefl3en.

Anlagebedingt kann es in Bereichen, in denen Bauwerke erstellt oder Boschungen
aufgeschittet werden, zu Beeintrachtigungen von Kulturdenkmaélern und
archaologischen Denkmalern kommen. Insbesondere die im Untersuchungsgebiet
betrachteten archaologischen Denkmaler (Bodendenkmaler) reichen zum Teil bis in
den Vorhabenbereich hinein. Da sich diese im Boden befinden, ist deren genaue
Ausdehnung nicht bekannt. Durch die Errichtung der Oberleitungsmasten und die

Griundung einzelner Bahnsteige kénnen diese Flachen tangiert werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Kulturdenkmaler und archaologische Denkmaler,
die Uber die bereits vorhandenen Auswirkungen durch den Bahnbetrieb hinausgehen,
sind nicht zu erwarten, da diese sich bereits jetzt im Nahbereich der Trasse befinden,

deren Lage sich nicht verandert.
B.3.2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern

Direkte Einwirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut rufen unter Umstanden
Veranderungen bei anderen Schutzgutern hervor. Die Intensitat der
Wechselwirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vorbelastung der

einzelnen Schutzguter ab.

Im Vorhabenbereich liegt generell eine anthropogene Beeintrachtigung aller
Schutzguter vor. Die Wertigkeit und Empfindlichkeit der Schutzgiter und der
Auswirkungen, die sich bei Beeintrachtigung eines Schutzgutes tber

Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut ergeben, sind als relativ gering

einzuschéatzen.

Wirkpfad Flache/Boden — Biotope — Tiere und Pflanzen

Mit den flachigen Eingriffen in die Vegetation ist in der Regel auch eine Verdrangung
von Tierarten und das Verschwinden von Individuen verbunden. Verluste von Tieren
kénnen sich negativ auf die Pflanzenwelt auswirken (zum Beispiel Verringerung der

Bestdubungsrate oder der Samenverbreitung).
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Wirkpfad Wasser — Biotope — Pflanzen und Tiere

Durch Eingriffe in Oberflachengewésser oder in Uberschwemmungsgebiete konnte
es unter Umstéanden zum Verlust wertvoller und fur spezialisierte Tier- und
Pflanzenarten essenzieller Feuchthabitate kommen, wenn sich diese in unmittelbarer

Nahe zum Vorhaben befinden.

Unter Umstéanden kann es jedoch auf Baustelleneinrichtungsflachen zu Neubildung
von Temporargewassern im Zuge von Entwasserungen oder innerhalb von
Regenrickhaltebereichen kommen. Diese Temporargewasser stellen vor allem fur
artenschutzrechtlich relevante Amphibien wie Gelbbauchunke und Kreuzkrote

Fortpflanzungsstatten dar.

Wirkpfad Boden — Wasser

Im Zuge von Bauarbeiten kann es zu einer Verfrachtung von Schadstoffen in das
Grundwasser kommen. Dies trifft insbesondere dann zu, wenn wahrend der

Bauarbeiten Altlasten angetroffen werden.

Wirkpfad Pflanzen — Klima / Luft — Mensch

Der zeitweise Verlust von Gehdlzstrukturen durch die Ruckschnittmal3nahmen kann
allgemein neben Eingriffen in das Schutzgut Pflanzen auch zu einer
Verschlechterung der siedlungsklimatischen und lufthygienischen Situation flhren.
Aufgrund ihrer Transpirations- und Abschattungswirkung tragen Gehoélze zu einem
Ausgleich des Warmeinseleffektes und durch ihre Staubsammlungs- und
Luftfilterfunktion zur Verbesserung der lufthygienischen Situation bei. Dies wirkt sich

insgesamt auch auf das Bioklima und damit auf den Menschen aus.
B.3.2.3Begriindete Bewertung der Umweltauswirkungen gemaf § 25 UVPG

Die in 8 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst gemal der Verwaltungsvorschrift zur Ausfiihrung des Gesetzes tber
die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPVWV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht
bleiben fiir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwWV). Kriterien fiir die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgiter sowie die Moglichkeit zu

Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.
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Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der

Ergebnisse der Konfliktanalyse.

MalRgeblich fir die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfullt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten (insbesondere
Unterlage 15.1 Bericht zur Umweltvertraglichkeitspriifung) und der Anregungen aus
der Anhorung alle Auswirkungen der vorliegenden Planung auf die Umwelt und die
daraus resultierenden FolgemalRnahmen zur Umweltvorsorge tberprift mit folgenden

Einzelergebnissen:
B.3.2.3.1 Schutzgut Menschen

Durch die Baumaschinen und den Baustellenverkehr ist wahrend der Bauzeit
temporar mit Erschiitterungen, Baularm und Emissionen von Luftschadstoffen,

Abgasen, Stauben und Beleuchtung zu rechnen.

Erheblich nachteilige Auswirkungen (Belastigungen fir Menschen in Gebauden im
Sinne der DIN 4150-2 durch Erschitterungen und Beeintréchtigungen im Sinne der
AVV Baularm) kénnen vermieden werden, wenn die zur Vermeidung und Minderung
der Erschitterungen und des Baularms erforderlichen technischen und

organisatorischen SchutzmalRhahmen vorgesehen und umgesetzt werden.

Beeintrachtigungen durch baubedingte Lichtemissionen kénnen durch entsprechende

Anordnungen der Baustellenbeleuchtung vermieden werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch stoffliche Emissionen sind nicht zu erwarten.
Sollte es z.B. bei langanhaltender trockener Witterung dennoch zu erhdhter
Staubentwicklung kommen, werden BefeuchtungsmalRnahmen vorgenommen

werden.

Die anlagebedingte Inanspruchnahme und kleinflachige Neuversiegelung von

Flachen verursacht keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf den Menschen.

Hinsichtlich betrieblicher Schallimmissionen sind die Kriterien fir eine wesentliche
Anderung gemaR § 1 der 16. BImSchV nicht erfiillt, weshalb kein Erfordernis fur
Schallschutzmafinahmen vorliegt. Erheblich nachteilige Umweltauswirkungen
verursacht durch das Akustikmodul der Dynamischen Schriftanzeiger am

neugebauten Haltepunkt Waldshut West kénnen ebenfalls ausgeschlossen werden.
Seite 67 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Im Hinblick auf die betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen kommt es im
Prognose-Planfall unter Zugrundelegung der Betriebsprognose fir das Jahr 2030
trotz steigender Zugzahlen nicht zu einer Steigerung der Erschtterungsimmissionen
im Einwirkungsbereich Waldshut-West. Das ergibt sich aus der
Erschitterungstechnischen Untersuchung (vgl. Planunterlage 20.5.1a, Stand:
25.11.2022).

Fur die mit dem Betrieb der Oberleitung verbundenen elektromagnetischen Felder

wurde die Vertraglichkeit fir umliegende Nutzungen nachgewiesen.

Die durch den Bahnverkehr verursachten Erschitterungen, Staub- und
Feinstaubemissionen sind fur den Menschen ebenfalls unerheblich. Hinsichtlich
Feinstaubemissionen ist durch die Umstellung von Dieselbetrieb auf elektrischen
Betrieb im Gegenteil mit einer Verbesserung der Situation zu rechnen. Durch die
vorgesehene zusétzliche Bahnsteigbeleuchtung ist keine wesentliche Anderung der

Lichtimmissionssituation zu erwarten.

Hinweise auf eine Erhéhung der Eintrittswahrscheinlichkeit eines Stérfalls oder
Unfallrisikos durch die Elektrifizierung und die sonstigen Vorhabenbestandteile liegen

nicht vor.

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sind die Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die

menschliche Gesundheit, als nicht erheblich einzustufen.
B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt konnten mehrere bau-, an-
lage- und betriebsbedingte Konflikte bezlglich des Vorhabens identifiziert werden
(s.o. unter B.3.2.2.2). Diese Konflikte kdnnen grundsétzlich zu erheblichen

Beeintrachtigungen des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt fiihren.

Durch geeignete Vermeidungs-, Ausgleichs- und andere Kompensationsmal3nahmen
kénnen jedoch Konflikte vermieden bzw. Beeintrachtigungen ausgeglichen oder in
anderer Weise kompensiert werden, so dass hach deren Durchflihrung letztendlich

keine erheblichen Beeintrachtigungen beziiglich des Schutzgutes verbleiben.

Die geplanten MaRhahmen, die Bestandteil des vorliegenden

Planfeststellungsbeschlusses sind, werden nachfolgend kurz zusammengefasst:
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Vermeidungsmalinahmen

001_VA Bauzeitbeschrankung fur Reptilien

002_VA Reptilienvergramung

003_VA Aufstellen von Reptilienz&unen mit Ausstiegshilfe / Abgrenzung von
Bautabuzonen fir Reptilien

004_VA Auslegen von Schlangenbrettern, Abfangen und Zwischenhaltern von
Schlingnattern

005 VA Unterstutzender Abfang und Umsetzen von Reptilien

006_VA Herpetologische Begleitung der Baumalnahme

007_VA Ausweisung von Bautabuzonen zum Schutz von Végeln, Amphibien
und der Haselmaus

008_VA Aufstellen eines selbstleerenden Amphibienschutzzauns

009_VA Bauzeitbeschrankung fur die Avifauna

010_VA Avifaunistische Beurteilung der punktuellen Gehdlzentnahme in der
Stabilisierungszone

011 VA Vermeidung zusatzlicher Horizontverbauungen zum Schutz der
Feldlerche

012 VA Vogelschutz an Oberleitungsmalinahmen

013 VA Erhalt von Gehdlzen zur Verminderung des Kaollisionsrisikos von
Vogeln

014 VA Beurteilung von Gehdlzstrukturen vor der Geholzentnahme durch die
Umweltfachliche Bautuberwachung zum Schutz der Haselmaus

015 VA Bauzeitbeschrankung fir die Haselmaus

016_VA Bauzeitbeschrankung fur Flederméause

017_VA Kontrolle von Baumhdohlen und VerschlielRen von Baumhohlen,
Spalten und Rissen

018 VA Nachtbauverbot und Lichtschutzmatten zum Schutz von
Flederméausen

019 VA Bauzeitbegrenzung an Briickenbauwerken auf den Zeitraum
aul3erhalb des Winterschlafs von Flederméusen

020_VA Kontrolle von Briickenbauwerken und Verschliel3en von Spalten und
Fugen zum Schutz der Fledermaus

021_VA Bauzeitenbegrenzung im Firststollen auf den Zeitraum aufR3erhalb des
Winterschlafes von Flederméausen
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Vermeidungsmalinahmen

035 V Sicherung von Einzelbdumen

036_V Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen

038_V Bauzeitliche Sicherung von Bestanden der Karthdusernelke

039V Schutz von Insekten auf Baustelleneinrichtungsflachen

Ausgleichs- und andere KompensationsmalRnahmen

022 _CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate aus Eidechsenfenstern,
Reisig- und Totholzhaufen und Sandlinsen

023 CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate fur Reptilien als Ersatz fiir
kurzfristigen Lebensraumverlust

024 _A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fir Mauereidechsen und
Schlingnattern

025_A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fiir Zauneidechsen

026_CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate fir Zauneidechsen

027_CEF Dauerhafte Anlage von Extenstivgrinland fir den Springfrosch

028 A-CEF | Anlage von Feldgehélzen und Hecken fir Vogel

029 CEF Aufhangen von Nistkasten fur den Feldsperling

030_CEF Aufhangen von Nisttaschen (Gilde der Gebuschbrtter)

031_CEF Aufhéngen von Nistkasten (Gilde der Hohlenbruter)

032_A-CEF | Anlage von Feldgehdlzen und Hecken fir die Haselmaus

033_A-CEF | Aufhangen von Kéasten fur Flederméuse

034_CEF Entwicklung / Férderung von Baumquartieren fir Fledermause
(Habitatbaume)

037_OK Bannwald in Kernzonen des Biospharengebietes Schwarzwald

040 _A Anlage eines gewasserbegleitenden Auwaldstreifens

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 16.1.1) einschlief3lich der Mal3nahmenblatter (Anhang 1 zum LBP)

verwiesen.

B.3.2.3.3 Schutzgut Flache und Boden

Wahrend der Bauzeit werden durch das Vorhaben tberwiegend vorbelastete Flachen

in Anspruch genommen. Die Boden werden nach Bauabschluss fachgerecht
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wiederhergestellt. Das im Bereich der Altlastenverdachtsflachen ggf. zu Tage

geforderte Bodensubstrat wird fachgerecht geprift und entsorgt.

Anlagebedingt werden insgesamt ca. 3,9 ha Boden in Anspruch genommen, der
Uberwiegend bereits versiegelt bzw. verandert ist. Es entsteht ein Defizit von 28.163

Okopunkten beim Schutzgut Boden.
Folgende Mafinahmen sind vorgesehen:

- Der Boden wird durch fachgerechten Abtrag vor Baubeginn, Zwischenlagerung,
Lockerung des Bodens nach Bauende und Wiederverwertung des Oberbodens
gema&nR DIN 18915 schonend behandelt.

- Uberwachung der Bodenaushiibe auf Verwertungseignung unter Beachtung von
§ 12 BBodSchV und DIN 19731.

- Schutz vor Verunreinigungen des Bodens z.B. durch auslaufendes Ol bei

Baumaschinen.

- Beim Antreffen von Altlasten werden die zustandigen Behdrden kontaktiert und

die entsprechenden Vorkehrungen getroffen.

- Die Bereitstellungsflachen missen fir die Lagerung von belastetem Material so
beschaffen sein bzw. nach unten wasserdicht abgedichtet werden, dass Boden
und Grundwasser nicht durch Schadstoffeintrage tUber das Sickerwasser

gefahrdet werden.

-  Die Baumalinahme wird durch eine generelle Umweltfachliche Bautiberwachung
begleitet (vgl. A.4.1).

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmalfinahmen wie auch der
Nebenbestimmungen dieser Planfeststellung (vgl. A.4.6) sind die
Umweltauswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden als nicht erheblich

einzustufen.

Die bauzeitlich beanspruchten Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en stellen
grofltenteils bereits jetzt versiegelte und veranderte Flachen dar, die nach

Bauabschluss entsprechend ihrem urspriinglichen Zustand wiederhergestellt werden.

Auch anlagebedingt kommt es zu keinen erheblichen Auswirkungen auf das Schutz-
gut Flache, da das Vorhaben entlang einer bereits bestehenden Bahntrasse
umgesetzt wird und es zu einer geringen dauerhaften Flacheninanspruchnahme auf

groftenteils stark veranderten und vorbelasteten Flachen kommt.
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Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf das Schutzgut Flache zu erwarten.

Entsprechend sind keine Maflihahmen zur Vermeidung oder Verminderung

notwendig.
B.3.2.3.4 Schutzgut Wasser

Oberflachengewasser:

Insgesamt quert die Trasse elf FlieRgewasser, der Hochrhein wird nicht tangiert. Die
Bestandstrasse verlauft auRerhalb des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes
des Hochrheins (HQ100). Sie schneidet jedoch einige Uberschwemmungsgebiete der

guerenden Fliel3gewasser.

Alle Baustelleneinrichtungsflachen liegen auf3erhalb von Gewassern oder
hochwertigen Gewasserrandstreifen. Die Bauflachen werden nach Bauende wieder in
den urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Bauzeitliche Verrohrungen und
Verlegungen sind nicht vorgesehen. Wahrend der Bauzeit erfolgen Einleitungen von
Tagwasserhaltungen in das 6ffentliche Kanalnetz oder Entwasserungsleitungen
Dritter. Fachméannisch abgedichtete Lagerflachen und ein verantwortungsbewusster

Umgang mit Schmier- und Betriebsstoffen verhindern den Eintrag von Schadstoffen.

Das anfallende Niederschlagswasser der Dachflache des Schaltanlagengebaudes
am Umrichterwerk Tiengen sowie der befahrbaren Flachen innerhalb des
Werksgelandes ist nicht schadlich verunreinigt und wird zu den dafir vorgesehenen
Versickerungsmulden geleitet. Zur Vermeidung von Schadstoffeintrégen in
angrenzende Oberflachengewasser, z.B. durch einen Storfall, werden entsprechende

Sicherungs-mechanismen eingebaut.

Anlagenbedingte Beeintrachtigungen durch die geplanten Baumal3nahmen erfahren
die Gewasser nur in einem geringen Umfang auf bereits stark beeintrachtigt
Bereichen. Es ergeben sich keine negativen Auswirkungen auf die
Uberschwemmungsgebiete. Die kleinflachige Erweiterung der Riickschnittzone fiihrt

nicht zu einer Veranderung der abiotischen Umweltfaktoren in den Gewassern.
Grundwasser:

Die Bahntrasse verlauft durch folgende Wasserschutzgebiete: WSG TB Au (Zone III),
WSG TB Aule (Zone Ill), WSG TB Untere Neuwiesen, Gurtweil (Zone II), WSG
Klettgaurinne Zweckverb. Klettgau (Zone 11IB), WSG TB Gehrgass, TB Frdschlachen,
TB Schwarzbach (Zone 1l1).
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Durch eine umsichtige und fachgerechte Handhabung und Lagerung von Schmier-
und Betriebsstoffen wahrend der Bauzeit kbnnen Eintradge von Schadstoffen
verhindert werden. Grundwasserabsenkungen und Infiltration des Bauwassers sind

nicht vorgesehen.

Das Gebaude des Umrichterwerks ist ca. 1 m unter Gelandeoberkante gegrindet und
ist im erdberthrten Teil als Weile Wanne ausgebildet. Der Grindungskdérper ist
wasserundurchlassig und entspricht damit funktional einer schiitzenden Deckschicht,
die einen Eintritt von belastetem Oberflachenwasser und einen Kontakt zwischen den
wasserfuhrenden Schichten verhindert. Durch die flache Grindung stellt das
Fundament kein Stromungshindernis dar. Die Verwendung von umweltvertraglichen
Materialien stellt sicher, dass keine Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit

zu befirchten sind.

Erfolgt durch einen Unfall die Freisetzung von wassergefahrdenden Stoffen, werden
SofortmafBnahmen zur Beseitigung der Bodenkontaminationen getroffen, die ein

Eindringen von Schadstoffen in das Grundwasser verhindern.

Das anfallende Niederschlagswasser der Dachflache des Schaltanlagengebaudes
vom Umrichterwerk Tiengen sowie der befahrbaren Flachen innerhalb des
Werksgelandes ist nicht schéadlich verunreinigt und wird zu den dafir vorgesehenen
Versickerungsmulden geleitet. Zur Vermeidung von Schadstoffeintrégen in
angrenzende Oberflachengewasser, z.B. durch einen Storfall, werden entsprechende

Sicherungs-mechanismen eingebaut.

Durch Griindungen kdnnen grundwasserfiihrende Schichten erreicht werden. Die
Grundungskdrper sind wasserundurchléassig und entsprechen damit funktional einer
schutzenden Deckschicht, die einen Eintritt von belastetem Oberflachenwasser und
einen Kontakt zwischen den wasserfiihrenden Schichten verhindert. Die Verwendung
von umweltvertraglichen Materialien stellt sicher, dass keine Veranderungen der

Grundwasserbeschaffenheit zu befiirchten sind.

Die vorhabenbedingten kleinflachigen Baumaflinahmen haben keine spurbaren
Auswirkungen auf die Grundwasservorrate und stellen keine Stréomungshindernisse

dar.
Folgende Mafinahmen sind vorgesehen:

- Beim Einsatz von Maschinen und Geraten wird mit besonderer Sorgfalt

gearbeitet. Fahrzeuge und Maschinen werden gegen Kraftstoff- und Olverluste
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gesichert. Es werden mdoglichst biologisch abbaubare, aber nicht wasserlésliche

Hydraulikdle und Schmierstoffe verwendet.

- Wartungs- und Reparaturarbeiten von Maschinen werden nur auf wasserdicht
befestigten Flachen und mit der gebotenen Sorgfalt vorgenommen; Betankungen

erfolgen nur auf den dafir vorgesehenen, befestigten Flachen.

- Baustelleneinrichtungsflachen einschlief3lich der Zuwegungen werden nach
Abschluss der Baumalnahmen in ihren Ursprungszustand zuriickversetzt,
sodass die Funktionen des Naturhaushaltes wieder ibernommen werden
kénnen. Nach Ende der Bauarbeiten werden sdmtliche Fremdmaterialien von

den Flachen entfernt und sachgemal entsorgt.

- Kontaminiertes Aushubmaterial wird fachgerecht gelagert (z.B. auf abgedichteten

Lagerflachen).
- Verwendung von umweltvertraglichen Baumaterialien.

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sind die Umwelt-
auswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Wasser als nicht erheblich

einzustufen.
B.3.2.3.5 Schutzgut Luft und Klima

Fur das Schutzgut Luft und Klima wurden lediglich geringe bau- und anlagebedingte
Konflikte bezlglich des Vorhabens identifiziert (s.0. unter B.3.2.2.5). Betriebsbedingte
Beeintrachtigungen von Luft und Klima kdnnen aufgrund der Elektrifizierung der
Strecke und die Umstellung auf den elektrischen Bahnbetrieb ausgeschlossen

werden.

Zum Schutz vor baubedingten Beeintrachtigungen des Schutzgutes durch
Emissionen von Luftschadstoffen und Stauben werden folgende Vermeidungs- und

Minimierungsmafinahmen getroffen:

- Bei Arbeiten im Bereich von Wohngebieten werden Abgas- und Staubemissionen
durch den Einsatz schadstoffarmer Baumaschinen und -fahrzeuge (Einsatz von
Katalysatoren und Ruffiltern) mdglichst geringgehalten. Ferner werden
vermeidbare Beeintrachtigungen, z.B. durch das Abschalten von Motoren in

Arbeitspausen, vermieden.
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- Durch Befeuchten des Materials bei Abbruch, Lagerung und Transport sowie
Befeuchten der BaustralRen (v.a. wahrend langanhaltender Trockenperioden)

kann einer erhdhten Staubentwicklung entgegengewirkt werden.

Bau- und anlagebedingt kommt es zu geringen Beeintrachtigungen von Klima und
Luft aufgrund der Inanspruchnahme kleinklimatisch wirksamer Gehdolzstrukturen im
Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen (temporar) sowie kleinflachiger
Neuversiegelungen durch den Bau des neuen Haltepunktes und des

Umrichterwerkes Tiengen und dessen Zuwegung.

Durch die Neuanlage von Gebischen und Streuobstwiesen werden geringfiigige

Eingriffe in Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebiete ausgeglichen.

Unter Beachtung der obengenannten Vermeidungs-, Minderungs- und
AusgleichsmalRnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen flr das

Schutzgut Luft und Klima.
B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Baubedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft ergeben sich vor allem
durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraf3en. Diese befinden
sich Uiberwiegend in der N&he von bestehenden Verkehrswegen oder in
Siedlungsgebieten, so dass es aufgrund der Vorbelastungen zu keinen wesentlichen
zusétzlichen Beeintrachtigungen des Landschafts- und Ortsbildes kommt. Hingegen
wird es aufgrund mehrerer gro3erer Baustelleneinrichtungsflachen beim
Aarbergtunnel zu Beeintrachtigungen von Wald-, Griin- und Ackerflachen durch
Gehdlzriickschnitte, Fallungen und Flacheninanspruchnahme kommen. Des Weiteren
werden bei Geil’lingen bestehende Vegetationsstrukturen durch die Anlage einer
langgezogenen Baustelleneinrichtungsflache temporar in Anspruch genommen. Nach
der Bauzeit werden die Flachen durch geeignete MalBhahmen wiederhergestellt,

sodass nur von zeitlich begrenzten Beeintrachtigungen auszugehen ist.

Anlagebedingt stellt die geplante Trasse aufgrund der Vorbelastungen in
Siedlungsgebieten und der parallelen Trassenflihrung zu bestehenden Infrastrukturen
nur eine geringflgige Beeintrachtigung dar. Trassenbegleitende Gehdlze wirken
teilweise sichtverschattend auf das Oberleitungssystem. In der offenen Landschaft ist
die Trasse jedoch grundsétzlich besser einsehbar, so dass in den offenen
Landschaftsbereichen sowie in den hoch bewerteten Landschaftshildeinheiten (vor
allem in Waldbereichen) eine Beeintrachtigung zurtickbleiben wird, die aber durch

VermeidungsmafRnahmen verringert werden kann. Der neue Haltepunkt Waldshut-
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West wird innerhalb des bestehenden Siedlungsgefliges errichtet, sodass
anlagebedingt von keinen wesentlichen Beeintrachtigungen des Landschafts-/
Ortsbildes auszugehen ist. Im Zuge der Errichtung des Umrichterwerks Tiengen
kommt es zu einer Flachenneuinanspruchnahme durch die Errichtung der
dazugehdorigen Betriebs- und Nebengebaude sowie den Ausbau und die dauerhafte
Verbreiterung einer vorhandenen Zuwegung. Der Eingriff findet jedoch innerhalb von
Landschaftsbildeinheiten, die sich durch eine geringe bis mittlere Wertigkeit
auszeichnen, statt. Insgesamt stellt das geplante Umrichterwerk daher nur eine
geringfligige Beeintrachtigung des Landschafts- und Ortsbhildes dar, die als nicht

erheblich anzusehen ist.

Da die zu elektrifizierende Trasse ausschlieRRlich auf einer bereits bestehenden
Strecke verlauft und das Landschafts-/ Ortsbild bereits vorbelastet ist, sind
betriebsbedingte Beeintrachtigungen (z.B. durch notwendige Gehdélzriickschnitte), die

Uber das bestehende Mal3 hinausgehen, nicht zu erwarten.

Folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sind durch die

Vorhabentragerin geplant:

- Einpassung storender Objekte durch die Eingrinung der Trasse und anderer
technischer Bauwerke durch Anpflanzung von Baumen und anderen

Gehdlzstrukturen sowie die Errichtung von Sichtschutzzaunen

- Bestmogliche Anpassung der Oberleitungsmasten an die Landschaft, z.B. durch
eine grune Farbe der Maste

- Rekultivierung und Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes von

Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en
- SchutzmalRnahmen fur Bestandsbdume

- Verminderung der Beeintrachtigung der Erholungseignung durch Vermeidung
nachtlicher Beleuchtung sowie weitscheinender Lichtquellen und das Stellen von

(temporaren) Larmschutzzaunen an Baustelleneinrichtungsflachen

Unter Beachtung aller Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen verbleiben keine

erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Landschatft.
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B.3.2.3.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Rahmen des UVP-Berichtes wurden alle vorhandenen Dokumentationen zum
Denkmalschutz entlang der Bahnlinie erfasst und in Tabellenform sowie in Bestands-

planen dargestellt.

Bau- und Kunstdenkmaéler sind von den BaumafRnahmen nicht unmittelbar betroffen,
jedoch sind Eingriffe in das Umfeld von Schutzobjekten oder mégliche Bauschaden
durch Erschitterungen im Rahmen des geplanten Bauvorhabens nicht vollstandig

auszuschliefRen.

Bauzeitlich kann es zu Stérungen durch Erschitterungen (z.B. durch
Rammgrindungen) kommen. Daher ist vorgesehen, Gebaude und Einzelbauwerke
im Nahbereich der Grindungsmalnahmen (Entfernung < 10 m) in die
Beweissicherung einzubeziehen. Eine Liste potenziell betroffener Objekte wird

rechtzeitig vor Baubeginn mit der Denkmalbehdrde abschlieRend abgestimmit.

Die im Untersuchungsgebiet betrachteten archéologischen Denkmaler
(Bodendenkmaler) reichen zum Teil bis in den Vorhabenbereich hinein. Die
vollstandige Ausdehnung dieser Denkmaler ist jedoch nicht bekannt. Bei der
Grundung und Errichtung der Oberleitungsmasten sowie der Griindung einzelner
Bahnsteige kann es zu Eingriffen in solche Flachen kommen. Da sich diese
Baumalinahmen aber ausschlie3lich auf die bereits technisch vorgepragte
Bahnanlage selbst konzentrieren, ist nicht damit zu rechnen, dass diese punktuellen
Eingriffe in tiefere Bodenschichten zu einer neuen Storung flhren. Sollten im Zuge
der Bauarbeiten Denkmaler jeglicher Art gefunden werden, gelten hierfir die
gesetzlichen Regelungen des Denkmalschutzgesetzes (8§ 20 DSchG).

Im Umfeld der bekannten Denkmaler sind die Vorbelastungen so hoch, dass die
Neuanlage von Oberleitungen oder ahnlichen, visuell zu beriicksichtigenden
Bauwerken zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhrt. Alle Denkmaler sind
bereits innerhalb eines stark anthropogen gepragten Raums oder im Nahbereich
bahntechnischer Anlagen gelegen. Eine signifikante Verschlechterung der

Denkmalwirkung durch neu entstehende visuelle Barrieren ist nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Kulturdenkmaler und archaologische Denkmaler
sind nicht zu erwarten, da diese sich bereits jetzt im Nahbereich des Bahnbetriebs
befinden und diesbeziiglich durch das geplante Vorhaben keine nennenswerten

Veranderungen zu erwarten sind.
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Um die Auswirkungen auf bekannte und ggf. auch unbekannte Denkmaler so gering
wie mdglich zu halten, sind folgende Vermeidungs- und VerminderungsmafRhahmen

geplant:

- Das Datum des Baubeginns wird dem Regierungsprasidium Stuttgart,
Landesamt flr Denkmalpflege, und der Unteren Denkmalschutzbehérde

mindestens vier Wochen vorher mitgeteilt.

- Eine Liste der im Rahmen einer erweiterten Beweissicherung zu
berticksichtigenden Gebaude und Einzelbauwerke im Nahbereich der
Grundungsmaflnahmen (Entfernung < 10 m) wird rechtzeitig vor Baubeginn mit

der Denkmalschutzbehérde abschliel3end abgestimmt.

- Die bauausfiihrenden Firmen werden Uber die Meldepflicht bei zufélligen Funden
von Denkmélern informiert. Gemal 8 20 Denkmalschutzgesetz (DSchG) hat
derjenige, der (zufallig) Bodendenkmaéler entdeckt, dies unverziglich der
Denkmalfachbehorde, der Gemeinde oder der Unteren Denkmalschutzbehorde
anzuzeigen. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige im unverénderten Zustand zu erhalten, sofern nicht

die Denkmalschutzbehérde mit einer Verkiirzung der Frist einverstanden ist.

Zusammenfassend verbleiben unter Beachtung der vorstehend aufgefuhrten
MalRnahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Kultur- und

sonstige Sachguiter.
B.3.2.4Zusammenfassung

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprufung lasst sich feststellen, dass die
Planung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung

tragt.

Die aus dem Vorhaben resultierenden Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen entsprechend den gesetzlichen Regelungen erfasst und
beschrieben. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemaf den Vorgaben
des 8 24 Abs. 1 Nr. 3 UVPG auch die MaRnahmen, mit denen erhebliche
Beeintrachtigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder — soweit méglich —
ausgeglichen werden. Die Vorhabentragerin hat die einzelnen zum Teil
entgegenstehenden Belange soweit als moglich zu einem sachgerechten Ausgleich

gebracht, unvertretbare Wechselwirkungen ergeben sich nicht.
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Zusammenfassend betrachtet fihrt das geplante Vorhaben zwar zu unvermeidbaren
Eingriffen in Natur und Landschaft, den Eingriffen wird jedoch durch angemessene
KompensationsmaRhahmen Rechnung getragen, so dass eine vollstéandige
Kompensation erreicht wird. Artenschutzrechtlich erforderliche Ausnahmen kénnen

zugelassen werden.

Dauerhafte Flachenverluste liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. Zudem
kénnen Uber Ausgleichsmal3inahmen, die meist einen Ersatz zuvor
verlorengegangener Habitatflache als Ziel haben, erhebliche Beeintrachtigungen und
ein Verlust der Faunadiversitéat vermieden werden, wodurch entscheidungserhebliche

Wechselwirkungen ausbleiben.

Baubedingte Immissionen werden durch geeignete Malihahmen reduziert, so dass

gemessen an den gesetzlichen Anforderungen keine Konflikte zu erwarten sind.

Die aufgrund der Errichtung neuer Oberleitungsmasten, der Versiegelung durch Aus-
und Neubauten von Haltepunkten sowie der erforderlichen Erweiterung der
Ruckschnitts- und Stabilisierungszone entlang der Bahnstrecke nicht vermeidbaren
umfangreichen Gehdlzverluste und Gehdlzriickschnitte werden durch ebenso
umfangreiche Gehdlzneupflanzungen wieder ausgeglichen. Um fir die Avifauna
schneller einen Ersatz fur die mit den Gehdlzverlusten einhergehenden Verluste von
Bruthabitaten zu schaffen, werden Teile der zu entfernenden Geholze in geeigneten
Bereichen als sogenannte ,Wilde Hecken* wieder eingepflanzt und tbernehmen
somit zeitnah die Funktionen der entfallenden Geholze.

Eingriffe in Oberflachengewéasser oder in Uberschwemmungsgebiete sind nicht zu
befiirchten, so dass es zu keinem Verlust wertvoller und fiir spezialisierte Tier- und

Pflanzenarten essenzieller Feuchthabitate kommen wird.
Umweltbelange stehen dem Vorhaben somit nicht entgegen.

Nach alldem kann festgehalten werden, dass Auswirkungen auf Natur und Umwelt,

die einer Zulassung des Vorhabens entgegenstiinden, nicht zu erkennen sind.

Mithin lautet das Ergebnis der UVP, dass die Planung dem Prinzip wirksamer

Umweltvorsorge im Sinne des UVPG hinreichend Rechnung tragt.
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B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.4.1 Planrechtfertigung

Mit den gesamthaft zur Beantragung stehenden TeilmafRnahmen der Elektrifizierung
einschliel3lich den Anlagen der Bahnstromversorgung, dem barrierefreien Ausbau der
Verkehrsstationen, dem Neubau von drei Haltepunkten und der betrieblichen
Ertlichtigung, soll die Strecke 4000 zwischen Basel und Konstanz abschlielRend

durchgehend fiur einen elektrifizierten Betrieb ausgebaut werden.

Ziel ist es, Uber eine Taktverdichtung und Fahrzeitverkirzungen, den Betrieb und den
Zugang zum Verkehrstrager Schiene aufzuwerten und wesentlich zu verbessern.
Dafir werden alle bahnspezifischen, infrastrukturell erforderlichen Mal3hahmen in

ihrer Gesamtheit in der Planung bericksichtigt.

Die durchgehende Elektrifizierung und der Ausbau des Streckenabschnittes zwischen
Basel Bad Bf und Erzingen (Baden) ist Voraussetzung fir die Umsetzung der
zukunftig geplanten Verkehrs- und Angebotskonzepte des Landes Baden-
Wirttemberg und der grenznahen Schweizer Kantone unter anderem Basel-Stadt. Es
wird die Moglichkeit geschaffen, das gesamte Zugangebot zwischen Basel Bad Bf
und Bf Singen (Hohentwiel) durchgehend mit elektrischen Fahrzeugen abwickeln zu
kénnen. In Verbindung mit der geplanten Angebotsausweitung Gber engere Taktung
und kirzere Fahrzeiten sowie durch die Erneuerung der Verkehrsstationen, in Betrieb
und Zugang, kann eine erhebliche Attraktivitatssteigerung des

Schienenpersonennahverkehres (SPNV) erreicht werden.

Der SPNV profitiert zukinftig von mehr Verbindungen zwischen Stidbaden mit
Ubergang an die Rheintalbahn, dem Bodensee mit Ubergang in die
Bodenseegurtelbahn sowie an dortigen Nord-Sid-Verbindungen und der Nord- und
Ostschweiz. Zudem ermdoglicht das Vorhaben grenzibergreifend eine verkehrliche
Einbindung in die trinationale S-Bahn Basel im Ballungsraum Basel, Basel-
Landschaft, Stidbaden, Elsass und die direkte Anbindung von Koblenz (CH) an die S-
Bahn Ziirich.

Die Planrechtfertigung ist gegeben, wenn die Malinahme gemessen insbesondere an
den Zielen des 8 1 AEG vernunftigerweise geboten ist. Nach 8 1 Absatz 1 AEG ist
Zweck des Gesetzes insbesondere die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der
Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene. Hier gehoéren
unter anderem die Erh6hung der Attraktivitat des Schienenverkehrs durch
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B.4.2

Verbesserung des Fahrkomforts und Verkirzung der Fahrzeiten, die Verbesserung
betrieblicher Verhéltnisse, die Beseitigung von betrieblichen Engpéassen, die
ubergeordnete Zielsetzung der Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs in
einem Ballungsraum, die Verlagerung von Verkehr von der Stral3e auf die Schiene,
die Anbindung und ErschlieBung anderer Verkehrsanlagen sowie die Verbesserung

der Schienenanbindung von landlichen Raumen.

Gemessen an den vorgenannten Zielsetzungen und den zu Grunde zu legenden

Inhalten, ist daher das hier planfestzustellende Vorhaben erforderlich.

Der vom VCD, Regionalverband Sidbaden erhobene Einwand, dass die Planung die
Verkehre nicht aufnehmen kdnne, die mindestens notwendig wéaren, um die vom
Land Baden-Wirttemberg und der Bundesrepublik Deutschland zuktinftig
angestrebten Passagierzahlen im 6ffentlichen Verkehr zu erreichen, greift nicht
durch. Das Betriebskonzept sieht im IRE-Verkehr eine Verdoppelung der Zugfahrten
vor, sowie die Verlangerung der Zuge auf ca. 150 m. Insofern wird durch das
Betriebskonzept die Vorsorge getroffen die Fahrgastzahlen zu verdoppeln. Die
geplanten Infrastrukturmafnahmen sind ausreichend, um das geplante
Betriebskonzept umzusetzen. Die heutige hohe Auslastung liegt an der sehr knapp
bemessenen Infrastruktur mit lediglich einem nur begrenzt ausgestatteten
Kreuzungsbahnhof. Die beiden kiinftigen Kreuzungsbahnhdtfe werden optimal
ausgestattet (schnelle und gleichzeitige Einfahrten, zwei Bahnsteigkanten). Dadurch
ist das geplante Betriebskonzept umsetzbar.

Fir das Vorhaben Ausbau und Elektrifizierung Hochrhein Basel Bad Bf — Erzingen
(Baden) ist daher die Planrechtfertigung gegeben, denn die Planung ist
Lverninftigerweise geboten” im Sinne des Fachplanungsrechts.

Abschnittsbildung

Die Bildung einzelner Abschnitte bei der Planung von Verkehrswegen ist ein

Instrument der planerischen Problembewaltigung und grundsatzlich zulassig.

Zum Zwecke der Ubersichtlichkeit und einer moglichst weitgehenden Vereinfachung
der Verwaltungsverfahren wurde, neben den sich aus der MaBhahme selbst
ergebenden jeweils nationalen Deutschen und Schweizerischen Zustandigkeiten,
eine weiterfiihrende Teilung in eigenstéandige Planrechtsabschnitte gewahilt.

Der in deutsche Zustandigkeit fallende Maf3nahmenanteil setzt sich aus insgesamt

drei Planfeststellungsabschnitten (PFA) zusammen, die sowohl verwaltungsrechtlich
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B.4.3

als auch infrastrukturelle Rahmenbedingungen beriicksichtigen. Die
Abschnittsbildung gliedert sich wie folgt:

e PFA 2: Staatsgrenze Grenzacher Horn — Landkreisgrenze Lérrach/Waldshut

e PFA 3: Landkreisgrenze Lorrach/Waldshut — Gemeindegrenze Dogern/Waldshut

e PFA 4: Gemeindegrenze Dogern/Waldshut — Bf Erzingen Staatsgrenze

Die PFA sind nach den Verwaltungsgrenzen der Landkreise Lorrach und Waldshut
und weiter im Wesentlichen nach der infrastrukturellen Differenzierung in Zwei-

beziehungsweise Eingleisigkeit einschlief3lich des Bahnhofs Waldshut unterschieden.

Eine selbstéandige Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert. Da
die Planrechtfertigung fir das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch die
Planrechtfertigung fur den einzelnen Streckenabschnitt. Anhaltspunkte dafiir, dass
der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fir einen anderen Abschnitt

setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen.

Insgesamt liegt durch die von der Vorhabentragerin vorgenommene
Abschnittsbildung aus Sicht der Planfeststellungsbehérde keine Uberschreitung der
planerischen Gestaltungsfreiheit vor. Die Planung ist daher mit den Grundsatzen der

Abschnittsbildung vereinbar.

Variantenentscheidung

Bei der Ermittlung etwaiger Planungsalternativen sind diejenigen Alternativen bei der
Zusammenstellung des Abwéagungsmaterials zu beriicksichtigen, die sich nach Lage

der Dinge ernsthaft anbieten.

Gegenstand der vorliegenden Planung ist die Elektrifizierung der Hochrheinbahn als
bestehende Eisenbahnstrecke, weshalb alternative Streckenfihrungen ausscheiden.
Anders als mit der Elektrifizierung kbnnen die angestrebten Ziele (s.0.) nicht erreicht
werden, so dass sich der Verzicht auf den Ausbau als echte Alternative nicht
aufdrangt. Die Beibehaltung des Status quo kann von vorn herein als mit den

Planungszielen (vgl. B.4.1 Planrechtfertigung) unvereinbar ausgeschlossen werden.

Die Streckenfiihrung selbst wird, bis auf punktuelle Ausnahmen, weder in der Lage
noch in der Hohe verandert. Echte weitrdumige Alternativen scheiden damit aus. Die
vorgegebene Streckenfihrung und vorhandenen Verkehrsstationen schranken die
Planungsvarianten daher auf im Wesentlichen punktuelle und im Detail zu

betrachtende, technische Lésungen ein. Lediglich die Standortwahl fir die neu zu
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errichtenden Anlagen der Bahnstromversorgung lassen hier einen weitreichenderen

Entscheidungsspielraum.

Als grundlegende Alternative ist im Hinblick auf die gewahlte technische Lésung der
Elektrifizierung, der Einsatz alternativer Antriebstechniken betrachtet worden. Auf die
entsprechenden Ausfihrungen im Erlauterungsbericht wird verwiesen. Letztlich
Uberzeugend war fur die Planfeststellungsbehdrde, dass die Ablosung der
,Dieselinsel” durch eine zum Beispiel ,Akku-“ oder ,Hybridinsel* betrieblich als
nachteilig betrachtet werden kann und in diesem Hinblick dem Projektziel
widerspricht, denn betrieblich betrachtet schrankt der Einsatz einer technischen
»Sonderlésung” in Bezug auf die zu- und abflihrenden Strecken die méglichen

Laufwege und die Flexibilitat im Netz erheblich ein.

In Bezug auf die technische Ausfiihrung der reinen Oberleitungsanlagen sind die
Vorgaben der geltenden Richtlinien und Gesetze einzuhalten und dieser damit enge
Grenzen gesetzt. Die Lage der Maste zur Gleisachse leitet sich aus den ortlichen,
baulichen und eigentumsrechtlichen Verhaltnissen und maéglichst minimierter Eingriffe
in die relevanten Schutzguter ab. Mit Ausnahme des Bereichs von Bahn-km 327,450
bis Bahn-km 329,720 werden die Oberleitungsmasten auf den eingleisigen
Abschnitten der freien Strecke bahnrechts aufgestellt.

Ein zweigleisiger Ausbau im Abschnitt zwischen Bahnhof Waldshut und Bahnhof
Erzingen (Baden) scheidet aus Griinden der nicht zu rechtfertigenden
VerhéltnismaRigkeit und unwirtschaftlichem Einsatz von Finanzmitteln derzeit aus.
Die gewahlte Variante stellt die erforderlichen infrastrukturellen Voraussetzungen fir
einen zuverlassigen und stabilen Bahnbetrieb zur Verfugung. Zwar sind im
eingleisigen Abschnitt nur zwei Zwischenhalte mdglich. Der IRE bedient die
Haltepunkte Lauchringen (West) und Lauchringen daher alternierend als Ersatz fur
die heutige Regionalbahn. Auch unter diesem Gesichtspunkt ware ein zweigleisiger

Ausbau nicht zu rechtfertigen.

Die Lage der neu zu erstellenden Anlagen der Bahnstromversorgung ist mit Blick auf
mdogliche Varianten differenziert zu betrachten. Fir das neue Umrichterwerk auf der
Gemarkung Tiengen war im ersten Schritt die rein technische Bertlicksichtigung der
maximalen beziehungsweise idealen Lage der Einspeisepunkte in Bezug auf die zu
versorgende Streckenlange und den auf dem Abschnitt anfallenden Energiebedarf
ausschlaggebend und dessen Verfugbarkeit im externen Versorgungsnetz. Der

Energiebezug erfolgt hier tiber den Anschluss an das 110-kV-Hochspannungsnetz
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eines Drittversorgers. Der gewahlte Standort bietet die infrastrukturellen
Voraussetzungen mit vorhandenen Anlagen der Drittanbieter, méglichst kurzen
Leitungswegen und Anbindung an offentliche Wege. Zudem steht hier in
unmittelbarer Lage zum Gleis ein ausreichend grof3es bahneigenes Grundstiick zur
Verfligung. Als Variante wurde ein gleisferner Standort unmittelbar an den
Schaltanlagen des Drittanbieters geprtift. Resultierend aus dem erheblichen
zusatzlichen Bedarf beziehungsweise der dauerhaften Belastung von
Drittgrundstiicken fur die Anlagen selbst und den aufwandigeren, umfangreicheren
und damit kostenintensiveren Kabeltrassenbau zwischen Standort und
Ubergabepunkt am Gleis wurde der gleisferne Standort jedoch verworfen.
Einhergehend mit den entsprechend umfangreichen, dauerhaften und bauzeitlichen
Okologischen Auswirkungen. In Summe der vorgenannten Kriterien, den aus der
ortlichen Konzentration der Anlagenteile resultierenden Synergieeffekten, der
technisch fir den Einspeisepunkt giinstigen Lage zur Gesamtversorgung und den
vorhandenen elektrischen Kapazitaten und der Infrastruktur bei den Drittversorgern,
war der gewahlten Lage gegeniiber anderen Standortalternativen der Vorzug zu
geben.

Beim Ausbau der Verkehrsstationen hat die Vorhabentragerin sich in Ortlichkeit und
Lage am Bestand orientiert. Die planerischen Vorgaben zur Ausbauldnge von 155 m
und Ausbauhgdhe von 55 cm uber Schienenoberkante richten sich nach den Vorgaben
des in Baden-Wirttemberg zu Grunde zu legenden Landesstandard. Die sonstige
Ausstattung und Ausbau der Bahnsteigzugange richten sich nach den geltenden
Richtlinien.

Vor dem Hintergrund der zu erwartenden innerstadtischen Entwicklung in Verbindung
mit einer engmaschigeren Abdeckung des SPNV ist der Neubau der Station
Waldshut-West geplant. Der konkret gewahlte Standort orientiert sich an der Lage zu
den bestehenden Bahnkreuzungen (Personenunterfiihrung am Viehmarktplatz und
Eisenbahnunterfiihrung Ochsensteige und Frihmessweg) und deren Einbeziehung in
die ErschlieBung der Station. Auf die Erstellung von neuen Querungsbauwerken kann
verzichtet werden. Einschrankungen der bestehenden Verkehrswege und zusatzliche
Flacheninanspruchnahmen konnten damit minimiert werden. Unmittelbar am
gewahlten Standort sind verschiedene PKW-Abstellméglichkeiten (Parkhaus
Viehmarktplatz und Stellflache unter der Straf3entberfihrung B 500) vorhanden und
es sind als stadtische Malinahme erganzend neue Bike & Ride-Anlagen im

sudostlichen Zugangsbereich geplant.
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Die Lage der beiden Kreuzungsbahnhofe in Tiengen und Lauchringen leitet sich aus
dem Vorteil der zum Teil dort bereits vorhandenen reaktivierbaren
Bahninfrastrukturen und den fiir den Ausbau nutzbaren bahneigenen Grundstiicken
ab. Am Haltepunkt Tiengen ist im Zuge der Zweigleisigkeit die verkehrstechnische
Ertlichtigung der Bahnibergangsanlage ,,An der Gipsmihle* und die Auflassung des
Geh- und Radwegiiberganges zwischen Seilerbergweg und Berghausstral3e

notwendig.

Am Haltepunkt Lauchringen ist fiir die Erschlielung des Bahnsteig 2 der Neubau
einer Personenuberfihrung mit Aufziigen geplant. Die Nutzung der dort bestehenden
Gleisquerung im Zuge der B 314 scheidet wegen zu weiter Wege aus. Die
Personeniberflihrung in der geplanten baulichen Ausfiihrung ist gegeniiber dem
Neubau einer Personenunterfiihrung mit Rampen oder Aufziigen die wirtschaftlichere

Variante und bedingt einen erheblich geringeren Flachenverbrauch.

Der im Kreuzungsbereich der B 34 bei Griel3en gelegene Bahniibergang muss wegen
der sich aus der Stral3enltberfihrung ergebenden Zwangspunkte in Bezug auf die
Anlagenhdhe der neuen Oberleitung verlegt werden. Aus der erforderlichen
Gleisabsenkung fir die Unterfihrung der Oberleitung - ohne massive substanzielle
Eingriffe in die Stral3enbriicke - ist es nicht moglich, die regelkonforme Fahrdrahthéhe
Uber StralRe am bestehenden Bahniibergang zu erreichen. Aufgrund der dort
intensiven Nutzung durch landwirtschaftlichen Verkehr, mit dementsprechenden
Grolifahrzeugen, scheidet eine verringerte Fahrdrahthtéhe mit Hohenbegrenzung im
StralRenbereich hier aus.

Der Bahnubergang im Bahn-km 331,297 ist zurzeit nicht technisch, sondern
beidseitig durch eine Umlaufsperre gesichert. Durch den Neubau des zweiten Gleises
in diesem Bereich und die Beseitigung von Geschwindigkeitseinbriichen ware der
Neubau einer technischen Sicherung erforderlich. Da in nur etwa 110 m Entfernung
ein weiterer Bahniibergang 331,190 (Tiengen Wp 476, An der Gipsmiuihle) vorhanden
ist, besteht eine alternative Querungsmaoglichkeit der Bahngleise. Aus wirtschaftlichen
und betrieblichen Griinden ist deshalb kein Neubau einer technischen Sicherung fur
den BU im Bahn-km 331,297 vorgesehen.

Der VCD hat ganz grundsatzlich eingewandt, dass kein Variantenvergleich
stattgefunden habe. Anstatt einen im Rahmen einer Ausbauplanung notwendigen
Variantenvergleich vorzunehmen, wirde im Erlauterungsbericht nur auf das zu

Grunde liegende Verkehrskonzept verwiesen. Dieses Konzept basiere auf einem
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Betriebskonzept aus dem Jahr 2008 und sei an den eingeschrankten eingleisigen

Zustand im Abschnitt angepasst.

Das belege, dass kein Variantenvergleich stattgefunden habe, sondern dass die
gewahlte Variante aus dem Verkehrskonzept hervorgegangen sei, welches sich
wiederum ganz offensichtlich streng an der vorhandenen Infrastruktur orientiert habe.
Ob ein zweigleisiger Ausbau verhaltnismaRig und wirtschaftlich sein konne, wurde

durch diesen Kurzschluss gar nicht erst geprift.

Generell ist es so, dass den Umfang des Schienenpersonennahverkehrs und somit
das zugrunde gelegene Betriebskonzept das Land Baden-Wirttemberg
(Verkehrsministerium/ Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg) plant. Der
Wunsch nach einem zweigleisigen Ausbau kann zwar seitens der
Planfeststellungsbehérde grundsatzlich nachvollzogen werden. Allerdings lauft die
geforderte Zweigleisigkeit streng genommen auf ein anderes Projekt hinaus, so dass

von einer Variante nicht mehr gesprochen werden kann.

Das vom VCD favorisierte Konzept hat jedenfalls deshalb ein anderes
Verkehrsprojekt zum Gegenstand, weil es nicht auf die planungsseitig angestrebte
Elektrifizierung einschlie3lich, dem barrierefreien Ausbau der Verkehrsstationen, dem
Neubau von insgesamt drei Haltepunkten und der betrieblichen Ertlichtigung
ausgerichtet ist. Ziel des Vorhabens ist u.a. Uber eine Taktverdichtung und
Fahrzeitverklrzungen, den Betrieb und den Zugang zum Verkehrstrager Schiene
aufzuwerten und wesentlich zu verbessern mit dem Ziel, den
Schienenpersonennahverkehres (SPNV) entscheidend zu verbessern. Der
zweigleisige Ausbau des eingleisigen Streckenabschnitts zwischen Bf Waldshut und
Bf Erzingen (Baden) kann hingegen dieses Ziel nicht (nennenswert) fordern.

Fazit

Das durch das Land Baden-Wirttemberg als Aufgabentrager des Schienenpersonen-
nahverkehrs vorgegebene Verkehrskonzept, in Verbindung mit den
grenziberschreitenden Verkehrsentwicklungsplanen, definieren ein klares Projektziel.
Dieses Ziel ist mit der aktuell bestehenden Infrastruktur so nicht umsetzbar. Weder in
Bezug auf die Antriebsart noch die Attraktivitat und die generelle Zugénglichkeit zum
Verkehrstrager Bahn als auch im Hinblick auf ein erh6htes und zuverlassiges
Angebot ergeben sich augenscheinlich keine Alternativen, die sich vorzugswiurdig

gegenliber der gewahlten Lésung anbieten.
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B.4.4

Als Ergebnis kann festgehalten werden, dass die Variantenentscheidung der
Vorhabentragerin nicht zu beanstanden ist. Ergdnzend wird auf die Unterlage 1,

Kapitel 3 verwiesen.

Raumordnung und Landesplanung

Ziele, Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung

stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Gemal 8 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 ROG i.V.m. 8 3 Abs. 1 Nr. 2 bis 4 ROG sind bei
Entscheidungen offentlicher Stellen tiber die Zulassigkeit raumbedeutsamer
Planungen und MalRBhahmen von Personen des Privatrechts, die der Planfeststellung
bedurfen, die Ziele der Raumordnung zu beachten und die Grundsétze und sonstigen

Erfordernisse der Raumordnung zu beriicksichtigen.

Die Elektrifizierung findet entlang der bestehenden Hochrheinbahn statt. Durch die
vorhandene Bahnstrecke und die damit verbundene Trennung historisch
gewachsener Nutzungen und Funktionsbezige ist der betrachtete Raum bereits
vorbelastet. Eine echte weitrdumige Alternative fir die neu zu errichtenden Anlagen
der Bahnstromversorgung au3erhalb der Grinzige steht aufgrund der

Trassengebundenheit nicht zur Verfigung.

Der Regionalverband Hochrhein-Bodensee teilt mit, dass aus regionalplanerischer
Sicht keine Bedenken gegen die Planung bestehen. Die Elektrifizierung der
Hochrheinstrecke und die geplanten weiteren verkehrlichen Verbesserungen werden
seitens des Regionalverbands Hochrhein-Bodensee sogar begrif3t. Das Vorhaben ist
die Voraussetzung fir ein besseres Verkehrsangebot, einen attraktiveren
Schienenpersonennahverkehr, eine Aufwertung der Haltepunkte zu barrierefreien,
modernen Mobilitatshubs und den Einsatz zeitgemalRier, zuverlassiger Fahrzeuge.
Zusammengefasst wird die Region durch dieses Projekt schneller und besser
erreichbar, attraktiver und geeignet flir zuverlassiges, zeitgeméales und
zukunftsfahiges Rollmaterial. Insofern ist das Vorhaben mit dem regionalplanerischen

Ziel vereinbar.

Gemal Plansatz 3.1.2 des Regionalplans Hochrhein-Bodensee sind bauliche
Anlagen der technischen Infrastruktur in den Grinzéasuren zuléssig, soweit sie durch
ihre Errichtung und Gestaltung oder durch den Betrieb die Funktionen der
Griinzasuren nicht wesentlich beeintrachtigen oder keine geeigneten Alternativen

aul3erhalb der Griinzige zur Verfugung stehen.
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B.4.5

B.4.6

Die Elektrifizierung findet entlang der bestehenden Hochrheinbahn statt. Durch die
vorhandene Bahnstrecke und die damit verbundene Trennung historisch
gewachsener Nutzungen und Funktionsbeziige ist der betrachtete Raum bereits
vorbelastet. Eine echte weitrdumige Alternative fur die neu zu errichtenden Anlagen
der Bahnstromversorgung auf3erhalb der Grinzasuren steht aufgrund der
Standortgebundenheit des Vorhabens nicht zur Verfligung. Insofern kann
festgehalten werden, dass das Vorhaben mit dem regionalplanerischen Ziel vereinbar

ist.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Die Erforderlichkeit einer generellen umweltfachlichen Bauliberwachung ergibt sich
entsprechend der Anlage 4 zum Umwelt-Leitfaden (Teil VII) in Verbindung mit den
Ausfuhrungen unter B.4.6, B.4.7, B.4.8, B.4.10, B.4.11 sowie B.4.12 dieses

Beschlusses.

Wasserhaushalt

Das vorliegende Bauvorhaben steht mit den Belangen des Gewésserschutzes und

der Wasserwirtschaft im Einklang.

B.4.6.1Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben sind folgende wasserrechtliche
Belange und Erlaubnisse auf Grundlage des Gesetzes zur Ordnung des

Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG) zu betrachten:

e Erlaubnis nach 8 8 Abs. 1 und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG fir das dauerhafte
Einbringen von Stoffen in das Grundwasser in Form von Versickerung von
Niederschlagswasser von Bahnsteigen und Zuwegungen, vom Gleisoberbau,
von Dachflachen, von Betriebswegen, von Straf3en im Bereich von
Bahnubergéangen und von Umrichterblécken und Verkehrswegen in das

Grundwasser.

e Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 und § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG flr das Einbringen von
Stoffen in das Grundwasser in Form von Mastfundamenten der Oberleitung und

Signale.

e Einleitung von Niederschlagswasser aus der Entwasserung von Bahnsteigen in

das offentliche Kanalnetz.
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Mit Schreiben vom 28.09.2021 wurde der Sachbereich 6 Sud des Eisenbahn-
Bundesamtes als Trager offentlicher Belange in oben genannten Verfahren beteiligt.
Mit Schreiben vom 16.12.2021, 25.10.2023, 06.02.2024 und vom 23.10.2024

(Gz. 65612-656ti/002-2021#080) hat der Sachbereich 6 Sud Stellung genommen.
Dabei wurden auch die durch die Vorhabentragerin zwischenzeitlich Gberarbeiteten

Antragsunterlagen bertcksichtigt.
ZuA3.11

Im Rahmen des Vorhabens ist die Versickerung von anfallendem
Niederschlagswasser vom Gleisoberbau, von Bahnsteigen und Zuwegungen,
Dachflachen, Betriebswegen, Stral3en im Bereich von Bahniibergdngen und von
Umrichterblocken und Verkehrswegen in das Grundwasser vorgesehen. Das
Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser stellt eine Gewasserbenutzung im
Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und erfordert eine wasserrechtliche Erlaubnis
nach § 8 Abs. 1 WHG.

Aarbergtunnel

Im Aarbergtunnel soll eine neue Tunnelsicherheitsbeleuchtung und
Fluchtwegbeschilderung installiert werden. Dafir soll am westlichen Tunnelportal ein
Betonschalthaus errichtet werden (Tunnelportal West). Die Versickerung des
Niederschlagswassers der Dachflache des Betonschalthaus (Strecke 4000 km
326,762) ist mittels Flachenversickerung in den Untergrund geplant. Es ist
vorgesehen das Niederschlagswasser der Dachflache mittels eines Regenrohres zu
sammeln und in einen Versickerungsbereich mit Traufkies und Kiessand zu fuhren.
Im Bauwerksverzeichnis werden die Mal3e des Betonschalthauses mit ca. 3,0 m x 3,0

m x 3,0 m (Lange x Breite x H6he) angegeben.

Das Bewertungsverfahren nach DWA M 153 wurde von der Vorhabentragerin
erbracht. Fur die Belastung aus der Luft wurde ein Wert von L2 = 2 gewahlt. Fur die
Belastung aus der Flache wurde ein Wert von F2 = 8 gewahlt. Dadurch ergibt sich
eine Belastung von B = 10. Dieser Wert liegt damit nicht héher als der
Gewasserpunkt fur ,,Grundwasser aufRerhalb von Trinkwassereinzugsgebieten”
G12 = 10. Eine Regenwasserbehandlung ist daher nicht erforderlich. Von der
Vorhabentragerin wird dennoch angegeben, dass eine Versickerung durch 20 cm
bewachsenen Oberboden (BehandlungsmalRnahme Typ D2a, Tabelle A.4a DWA M

153) erfolgt. Dies entspricht bei einem Verhéltnis von Au: As = 2,3: 1 einem
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Durchgangswert von D = 0,35. Dadurch ergibt sich ein Emissionswert E = 3,5. Die

Behandlungsmafinahme ist damit ausreichend.

Die Bemessung nach DWA A 138 wurde von der Vorhabentragerin ebenfalls
erbracht. Die Flache des Daches wird mit AE = 9 m2 angegeben. Es wird ein
Abflussbeiwert von W = 0,7 gewahlt. Dadurch ergibt sich eine abflusswirksame
Flache von Au = 6 m2. Von der Vorhabentragerin wurde mittels der DWD KSOTRA
2010R Daten (Wiederkehrzeit von 5 Jahren) eine erforderliche Versickerungsflache
von 4,2 m? ermittelt. Die Versickerungsflache ist damit mit 5 m? ausreichend
bemessen. Aufgrund der sehr geringen Einleitmengen ist davon auszugehen, dass

auch bei Starkregenereignissen das Abwasser schadlos versickert wird.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung der
Dachentwasserung des Betonschalthaus am westlichen Tunnelportal des
Aarbergtunnels keine Bedenken, solange diese gemal’ den eingereichten Unterlagen
sowie unter Einhaltung und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen

und Hinweise umgesetzt wird (vgl. Verfliigender Teil).

Bf Tiengen (Hochrhein)

Am Bf Tiengen (Hochrhein) ist die Versickerung von anfallendem
Niederschlagswasser auf dem AulRenbahnsteig des Gleises 81 und dem
AulRenbahnsteig des Gleises 82 sowie den dort befindlichen Wetterschutzhdusern

mittels zweier Versickerungsmulden in den Untergrund geplant.

Die geplante Mulde am Auf3enbahnsteig des Gleises 81 hat eine Lange von 39 m,
eine Bdschungs-neigung von 1:2, eine Breite von 0,5 m und eine Tiefe von 0,2 m. Die
Versickerungsflache der Mulde betragt ca.19 m2 und das Ruickhaltevolumen 3,10 m3,
Die angeschlossene abflusswirk-same Flache betrégt 90,8 m2. Diese setzt sich aus
der Flache des Bahnsteiges zusammen. Es liegt eine Berechnung nach DWA A 138
fur die Versickerungsmulde vor. Diese ist nachvollziehbar und plausibel. Es wurde ein
erforderliches Muldenvolumen von 0,34 m3 und eine maximale Einstauhdhe von

0,02 m ermittelt. Mit einem vorhandenen Muldenvolumen von 3,22 m3 und einer
maximalen Einstauhohe von 0,2 m ist die Mulde somit ausreichend bemessen. Die

Entleerungszeit betragt 0,3 h.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde ebenfalls gefihrt. Fir die Flache des
Bahnsteiges wurde eine Belastung aus der Luft von L2 = 2 und aus der Flache von
F 3 =12 gewahlt. Damit ergibt sich insgesamt eine Belastung des Niederschlags von

B = 14. Dieser Wert liegt damit héher als der Gewasserpunkt fur ,Grundwasser
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auRRerhalb von Trinkwassereinzugsgebieten“ G12 = 10. Es ist daher eine
Regenwasserbehandlung erforderlich. Vom Vorhabentrager ist eine Versickerung
durch 20 cm bewachsenen Oberboden (Behandlungsmaflinahme Typ D2a, Tabelle
A.4a DWA M 153) als BehandlungsmafRnahme gewahlt. Dies entspricht bei einem
Verhaltnis von Au: As = 1,8:1 einem Durchgangswert von D = 0,35. Dadurch ergibt
sich ein Emissionswert E = 4,9. Die Behandlungs-maflRnahme ist damit ausreichend.
Die im Nachweis nach DWA M 153 angegebene Versickerungs-flache As von 66 m2
kann nicht nachvollzogen werden. Im Entwésserungsplan (Unterlage 19-16,

Stand 29.06.2023) wird fiir die Mulde eine Flache von 19 m2 angegeben. Allerdings
ist auch unter Annahme einer Versickerungsflache von 19 m2 die MaBhahme

ausreichend bemessen.

Die geplante Mulde am Auf3enbahnsteig des Gleises 82 hat eine Lange von 140 m,
eine Bdschungsneigung von 1:2, eine Breite von 0,5 m und eine Tiefe von 0,2 m. Die
Sohlflache betragt 99,26 m2 und das Riickhaltevolumen ca. 10,99 m3. An die Mulde
sind die Flache des Bahnsteigs (AE= 403 m?2), des Wetterschutzhauses (AE = 28 m?)
und der Einhausung des Fahrkartenautomaten (AE = 2,25 m?) angeschlossen.
Anhand der jeweiligen Abflussbeiwerte ergibt sich eine angeschlossene
abflusswirksame Flache von insgesamt Au = 329 m2. Es liegt eine Berechnung nach
DWA A 138 fir die Versickerungsmulde vor. Diese ist nachvollziehbar und plausibel.
Es wurde ein erforderliches Muldenvolumen von 1,37 m3 und eine maximale
Einstauhdhe von 0,02 m ermittelt. Mit einem vorhandenen Muldenvolumen von
10,99 m3 und einer maximalen Einstauhthe von 0,2 m ist die Mulde somit
ausreichend bemessen. Die Entleerungszeit betragt 0,04 h.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde ebenfalls gefuhrt. Fir die Dachflache des
Wetterschutz-hauses wurde eine Belastung aus der Luft von L1 =1 und eine
Belastung aus der Flache F2 = 8 gewahlt. Fir die Flache des Bahnsteiges wurde eine
Belastung aus der Luft von L2 = 2 und aus der Flache von F 3 =12 gewahlt. Damit
ergibt sich insgesamt eine Belastung des Niederschlags von B = 13,64. Dieser Wert
liegt damit héher als der Gewdasserpunkt fir ,Grundwasser auf3erhalb von
Trinkwassereinzugsgebieten“ G12 = 10. Es ist daher eine Regenwasserbehandlung
erforderlich. Vom Vorhabentrager ist eine Versickerung durch 20 cm bewachsenen
Oberboden (Behandlungsmafinahme Typ D2a, Tabelle A.4a DWA M 153) als
Behandlungsmaflinahme gewahlt. Dies entspricht bei einem Verhaltnis von

Au: As = 6,1: 1 einem Durchgangswert von D = 0,35. Dadurch ergibt sich ein

Emissionswert E = 4,77. Die Behandlungsmal3nahme ist damit ausreichend.
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Bezlglich der schadstoffbelasteten Schichten im Bereich der Versickerungsanlagen
wurde von der Vorhabentragerin in der Erwiderung vom 07.11.2022 angegeben, dass
diese ausgehoben und aulRerhalb des Vorhabens verwertet werden. Der
Versickerungsrelevante Bereich soll durch Liefermaterial ersetzt werden (Nachweis
Z0 und kf-Wert entsprechend Versickerungsberechnung). Die Nachweise des
Liefermaterials werden der Dokumentation zur Herstellung der Versickerungsanlagen
beigefugt und dem Sb6 mit der Fachbauleitererklarung tibergeben. Die Freigabe der

Aushubsohle soll durch die Fachbauliberwachung des AG erfolgen.

Bezlglich eines schadlosen Abflusses von Niederschlagswasser im Versagensfall
wurde von der Vorhabentragerin angegeben, dass dieses in den angrenzenden
Grunflachen versickern und schadlos abflieRen kann. Wenn es sich bei den
genannten Griunflachen nicht um Grundstlicke Dritter handelt und das Untergrund fir

eine Versickerung geeignet ist, bestehen keine Bedenken dagegen.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung im Bf.
Tiengen (Hochrhein) keine Bedenken, solange diese gemald den eingereichten
Unterlagen sowie unter Einhaltung und Beachtung der unten aufgefuhrten

Nebenbestimmungen und Hinweise umgesetzt wird (vgl. Verfigender Teil).

Bf Lauchringen

Am Bf Lauchringen ist die Versickerung von anfallendem Niederschlagswasser auf
dem AuRenbahnsteig und der Dachflache des Wetterschutzhauses an Gleis 1 mittels

einer Versickerungsmulde in den Untergrund geplant.

Die geplante Mulde hat eine Lange von 30,3 m, eine Bdschungsneigung von 1:5, eine
Breite von 0,75 m und eine Tiefe von 0,45 m. Die Sohlflache betragt 23 m2 und das
Ruckhaltevolumen 8,03 m3. Die angeschlossene abflusswirksame Flache betragt
152,1 m2. Diese setzt sich aus der Flache des Bahnsteiges Au = 139,5 m?

(AE = 186 m?) und der Dachflache des Wetterschutzhauses Au= 12,6 m2

(AE = 14 m?) zusammen. Es liegt eine Berechnung nach DWA A 138 fiir die
Versickerungsmulde vor. Diese ist nachvollziehbar und plausibel. Es wurde ein
erforderliches Muldenvolumen von 6,8 m3 und eine maximale Einstauh6he von

0,35 m ermittelt. Mit einem vorhandenen Muldenvolumen von 8 m3 und einer
maximalen Einstauhohe von 0,5 m ist die Mulde somit ausreichend bemessen. Die

Entleerungszeit betragt ca. 12 h.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde ebenfalls gefiihrt. Fir die Dachflache des

Wetterschutz-hauses wurde eine Belastung aus der Luft von L1 = 1 und eine
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Belastung aus der Flache F2 = 8 gewahlt. Fir die Flache des Bahnsteiges wurde eine
Belastung aus der Luft von L2 = 2 und aus der Flache von F 3 =12 gewahlt. Damit
ergibt sich insgesamt eine Belastung des Niederschlags von B = 13,6. Dieser Wert
liegt damit hoéher als der Gewdasserpunkt fur ,,Grundwasser auferhalb von Trink-
wassereinzugsgebieten“ G12 = 10. Es ist daher eine Regenwasserbehandlung
erforderlich. Vom Vorhabentrager ist eine Versickerung durch 20 cm bewachsenen
Oberboden (Behandlungsmafinahme Typ D2a, Tabelle A.4a DWA M 153) als
Behandlungsmalinahme gewahlt. Dies entspricht bei einem Verhéltnis von

Au: As = 6,9: 1 einem Durchgangswert von D = 0,35. Dadurch ergibt sich ein

Emissionswert E = 4,76. Die Behandlungsmaf3nahme ist damit ausreichend.

Bezlglich eines schadlosen Abflusses von Niederschlagswasser im Versagensfall
wurde von Vorhabentrager angegeben, dass dieses in den angrenzenden
Grunflachen versickern und schadlos abflieRen kann. Wenn es sich bei den
genannten Griunflachen nicht um Grundstlicke Dritter handelt und das Untergrund fir

eine Versickerung geeignet ist, bestehen keine Bedenken dagegen.

Beziiglich der schadstoffbelasteten Schichten im Bereich der Versickerungsanlagen
wurde von der Vorhabentréagerin in der Erwiderung vom 07.11.2022 angegeben, dass
diese ausgehoben und aulRerhalb des Vorhabens verwertet werden. Der
Versickerungsrelevante Bereich soll durch Liefermaterial ersetzt werden (Nachweis
Z0 und kf-Wert entsprechend Versickerungsberechnung). Die Nachweise des
Liefermaterials werden der Dokumentation zur Herstellung der Versickerungsanlagen
beigeflgt und dem Sb6 mit der Fachbauleitererklarung tibergeben. Die Freigabe der
Aushubsohle soll durch die Fachbauliberwachung des AG erfolgen.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung im Bf.
Lauchringen keine Bedenken, solange diese gemal3 den eingereichten Unterlagen
sowie unter Einhaltung und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen

und Hinweise umgesetzt wird (vgl. Verfliigender Teil).

Gleisentwasserung Gleisabsenkung km 339,680 - 339,980 (Strecke 4000)

Das im Gleis- und Béschungsbereich anfallende Niederschlagswasser im
Streckenabschnitt km 339,680 b km 339,980 (Strecke 4000) soll insgesamt tiber drei
Entwéasserungsgraben bzw. Versickerungsschlitze in den Untergrund versickert

werden.

Die Berechnungen wurden auf Grund der Stellungnahme vom 06.02.2024 von der

Vorhabentragerin Uberarbeitet.
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Entwasserungsanlage bahnlinks (Versickerungsmulde und -schlitz 1.d.B.):

Es ist geplant, das bahnlinks anfallende Niederschlagswasser in einem neben dem
Gleisfeld auf Gelande der DB AG geplanten 268 m langen Graben mit Sickerschlitz
zu versickern. An diesen sind insgesamt drei Teilflachen angeschlossen. Diese sind
die Flache des Versickerungsgrabens inkl. Boschung mit Au = 608 mz2

(AE = 1.215 m?), der Versickerungsschlitz mit Au = 32 m2 (AE = 107,2 m2) und die
Flache des Gleisfeldes Au = 1455 m? (AE = 2.079 m?2). Damit ergibt sich insgesamt
eine angeschlossene, abflusswirksame Flache von 2.140 m2. Die Berechnungen
wurden angepasst und mit einer Versickerungsflache (As) der Mulde von 536 m2 und
einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Mulde wurde mit einer Lange von

268 m und eine Breite von 2 m geplant.

Die Berechnung wurde anhand des DWA A 138 flir einen Standardregen nach DWD
KOSTRA 2010R mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgeflihrt. Es ergibt sich
ein erforderliches Mulden-volumen von 95,18 m3. Mit einem gewahlten Volumen von
193 m3 ist die Mulde ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,36 m und die

Entleerungszeit ca. 20 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Fur die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewahlten Muldenbemessungen
(As =536 m2 und VM =193 m?3) eine erforderliche Lange von ca. 71,2 m. Mit einer
gewahlten Rigolenléange von 268 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das
Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.

Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen
Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.
Entwasserungsanlage bahnrechts (Versickerungsmulde und -schlitz r.d.B.):

Es ist geplant das rechts anfallende Niederschlagswasser in einem neben dem
Gleisfeld auf Gelande der DB AG geplanten 90 m langen Graben mit Sickerschlitz zu
versickern. An diesen sind insgesamt drei Teilflachen angeschlossen. Diese sind die
Flache des Versickerungsgrabens inkl. Boschung mit AE = 243 mz2, der
Versickerungsschlitz mit AE = 36 m2 und die Flache des Gleisfeldes AE = 617 mz.

Damit ergibt sich insgesamt eine angeschlossene, abflusswirksame Flache von
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Au = 556 m2, Die Berechnungen wurden angepasst und mit einer
Versickerungsflache (As) der Mulde von 180 m2 und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s
nachgereicht. Die Berechnung wurde anhand des DWA A 138 flr einen
Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren
durchgefihrt. Es ergibt sich ein erforderliches Muldenvolumen von ca. 23,61 m3. Mit
einem gewahlten Volumen von 64,8 m?3 ist die Mulde ausreichend bemessen. Die
Einstauhthe betragt 0,36 m und die Entleerungszeit ca. 20 Stunden. Dies entspricht
den Vorgaben des DWA A 138.

Fir die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewéahlten Muldenbemessungen
(As = 180 m2 und VM = 64,8 m?3) eine erforderliche Lange von ca. 14,6 m. Mit einer
gewahlten Rigolenlange von 90 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das

Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.

Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen
Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung keine
Bedenken, solange dies gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung
und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Hinweise
umgesetzt wird (vgl. Verfugender Teil).

Anmerkung zu Entwasserungsanlage bahnrechts (Versickerungsmulde):

Es ist geplant, das bahnrechts anfallende Niederschlagswasser der Straf3e und der
an die StraRe angeschlossenen Bdschung in einer neben der Stral3e auf Gelande der

DB geplanten 86 m2 groRen Sickermulde zu versickern.

An diese Mulde sind zwei Teilflachen geschlossen. Diese sind die Flache der
Bdschung mit AE = 143 m2 und die Flache der StralRe AE = 332 m2. Damit ergibt sich
insgesamt eine angeschlossene, abflusswirksame Flache von Au = 371 m2

(AE = 475 m?). Die Berechnungen wurden angepasst und mit einer
Versickerungsflache (As) der Mulde von 86 m2 und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s
nachgereicht. Die Berechnung wurde anhand des DWA A 138 flr einen

Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren
Seite 95 von 194




Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

durchgefihrt. Es ergibt sich ein erforderliches Muldenvolumen von ca. 16,7 m3. Mit
einem gewahlten Volumen von 16,7 m?3 ist die Mulde ausreichend bemessen. Die
Einstauhthe betragt 0,36 m und die Entleerungszeit ca. 20 Stunden. Dies entspricht
den Vorgaben des DWA A 138.

Bahniibergang km 339,861 GrieRen |

Das im Gleis- und Béschungsbereich anfallende Niederschlagswasser im Bereich
des Bahniibergangs km 339,861 (Griel3en I) (Strecke 4000) soll insgesamt tiber eine
Versickerungsmulde und —schlitz und eine Versickerungsmulde in den Untergrund

versickert werden.

Die Berechnungen wurden auf Grund der Stellungnahme vom 06.02.2024 von der

Vorhabentragerin Uberarbeitet.

Entwéasserungsanlage Bahnibergang (Grief3en 1) Strecke 4000 km 333,861

(Versickerungsmulde):

Es ist geplant das im Bereich des Bahniubergangs Griel3en | bei km 333,861 der

Strecke 4000 in eine Versickerungsmulde 1.d.B. in den Untergrund zu versickern.

An die Mulde ist die Flache des Bahniibergangs AE = 33 m2 angeschlossen. Anhand
des Abfluss-beiwertes ergibt sich eine angeschlossene abflusswirksame Flache Au =
30 m2. Die Berechnungen wurden mit einer Versickerungsflache (As) der Mulde von
7 m2 und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Mulde soll eine L&nge von
5,5 m, eine Breite von 1,2 m und ein Tiefe von 0,45 m haben. Die Berechnung wurde
anhand des DWA A 138 fur einen Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit
einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgefiihrt. Es ergibt sich ein erforderliches
Muldenvolumen von 1,3 m3. Mit einem gewéahlten Volumen von 2,3 m? ist die Mulde
ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,35 m und die Entleerungszeit ca.
20 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Von der Vorhabentragerin wurde dargestellt, dass der Abstand der Sohle der Rigole
zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der Vorhabentragerin
auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen Gutachten wird
dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein Grundwasser angetroffen
wurde. Damit kann der Abstand von 1 m zwischen der Sohle der Rigole und dem

Grundwasser eingehalten werden.

Entwasserungsanlage bahnrechts (Versickerungsmulde und -schlitz r.d.B.):
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Es ist geplant, das bahnrechts anfallende Niederschlagswasser in einem neben der
Stral3e auf Gelande der DB geplanten 36 m langen Sickerschlitz zu versickern. An
den Sickerschlitz sind vier Teil-flachen angeschlossen. Diese sind die StralRenflache
bzw. Flache des BUs mit Au = 30 m2 (AE = 33m?2), der Versickerungsgraben inkl.
Bdschung Au = 109 m?2 (AE = 218 m2), die Flache des Versickerungsschlitzes

Au = 14 m? (AE = 46 m?) und die Flache des Gleisfeldes Au = 211 m? (AE = 302 m?).
Damit ergibt sich insgesamt eine angeschlossene, abflusswirksame Flache von

Au = 364 m2 (AE = 599 m?).

Die Berechnungen wurden auf Grund der Stellungnahme vom 06.02.2024 von der

Vorhabentragerin Giberarbeitet.

Die Berechnungen wurden angepasst und mit einer Versickerungsflache (As) der
Mulde von 72 m2 und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Berechnung
wurde anhand des DWA A 138 fiir einen Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R
mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgefiihrt. Es ergibt sich ein erforderliches
Muldenvolumen von ca. 16,97 m3. Mit einem gewahlten Volumen von 25,9 m3 ist die
Mulde ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,36 m und die

Entleerungszeit ca. 20 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Fir die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewéhlten Muldenbemessungen
(As = 72 m?2 und VM = 25,9 m3) eine erforderliche Lange von 15,7 m. Mit einer
gewahlten Rigolenléange von 36 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das
Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.

Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen
Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung keine
Bedenken, solange dies gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung
und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Hinweise

umgesetzt wird (vgl. Verfiigender Teil).
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Dezentrales Umrichterwerk Tiengen (dUrw)

Am dezentralen Umrichterwerk Tiengen ist die Versickerung von anfallendem
Niederschlagswasser auf der Dachflache des Schaltanlagengebaudes und den
Umrichterblécken und Verkehrswegen mittels dreier Versickerungsmulden in den

Untergrund geplant.

Die Entwasserung des auf den beiden Betonschalthdusern Telekommunikation (TK)
und Strom ist anfallenden Niederschlagwassers ist mittels zweier

Flachenversickerungen in den Untergrund geplant.

Die geplante Mulde (Versickerungsmulde 1) zur Versickerung des
Niederschlagswassers der Dachflache (Kiesdach) des Schaltanlagengebdudes am
dezentralen Umrichterwerk Tiengen hat eine Versickerungsflache von 35 m2. Die

angeschlossene abflusswirksame Flache betragt 165 mz.

Es liegt eine Berechnung nach DWA A 138 fir die Versickerungsmulde vor. Diese ist
nachvollziehbar und plausibel. Es wurde ein erforderliches Muldenvolumen von
2,9 m3 und eine maximale Einstauhohe von 0,29 m ermittelt. Mit einem vorhandenen

Muldenvolumen von 10 m3 ist die Mulde somit ausreichend bemessen.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde von der Vorhabentragerin ebenfalls vorgelegt.
Fur die Mulde zur Versickerung von Niederschlagswassers der Dachflache
(Kiesdach) des Schaltanlagengebdudes am dezentralen Umrichterwerk Tiengen
wurde von der Vorhabentragerin anhand der Belastung aus der Luft und der Flache
ein Belastungswert B = 9 ermittelt. Dieser Wert liegt damit unterhalb des
Gewasserpunktes G = 10. Damit ist keine Behandlung des Regenwassers
erforderlich.

Fir die Versickerung des Niederschlagswassers der Dachflache der Umrichterbldcke
(Umrichter 1 und Umrichter 2) und Verkehrswege (Pflasterflachen) im Bereich des

Umrichterwerks sind zwei Versickerungsmulden geplant.

In der Stellungnahme vom 06.02.2024 wurde von der Vorhabentragerin ein
angepasster Nachweis nach DWA A 138 und DWA M 153 fir die beiden Mulden zur
Versickerung von Niederschlagswassers der Dachflache der Umrichterblécke und
Verkehrswege (Pflasterflachen) im Bereich des Umrichterwerks gefordert. Diese

Nachweise wurden von der Vorhabentragerin nachgereicht.

An die Versickerungsmulde 2 ist die Dachflache des Umrichters 1 sowie die

anschlieRende Verkehrsflache (Pflasterflache) angeschlossen. Die an die Mulde
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angeschlossene abflusswirksame Flache betragt Au = 773 m2 (AE = 908 m?). Der
Nachweis nach DWA A 138 wurde von der Vorhaben-tragerin vorgelegt. Die Mulde
weist eine Versickerungsflache As = 132 m2 auf. Fir die Berechnung wurden die
DWD KOSTRA Daten 2020 mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren verwendet. Das
erforderliche Muldenvolumen betragt 15,2 m3. Die Mulde wird mit einer Tiefe von

0,3 m ausgebildet (Email DB Energie GmbH vom 23.10.2024). Es erfolgt eine
Andeckung der Sohle und der Béschungsflache mit mindestens 20 cm bewachsenem
Oberboden. Mit einem Muldenvolumen von ca. 39,6 m3 ist die Mulde damit
ausreichend bemessen. Die Einstauhdhe betragt 0,12 m. Die Entleerungszeit betragt

0,6 h. Damit werden die Empfehlungen und Vorgaben des DWA A 138 eingehalten.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde fur die Mulde ebenfalls erbracht. Anhand der
Belastung aus der Luft und der Flache ergibt sich ein Belastungswert B = 11,38.
Dieser liegt damit oberhalb des Gewéasserpunktes G = 10. Damit ist eine Behandlung
des Regenwassers erforderlich. Als Behandlungsmaflinahme wurde die Versickerung
tber 20 cm bewachsenen Oberboden (5: 1 <Au: As<15: 1) (Typ D2b) gewahit.
Dieser hat einen Durchgangswert D = 0,35. Damit ergibt sich ein Emissionswert

E = 3,98. Dieser liegt unterhalb des Gewasserpunktes. Damit ist die Behandlung
ausreichend gewabhilt.

An die Versickerungsmulde 3 ist die Dachflache des Umrichters 2 sowie die
anschlielRende Verkehrsflache (Pflasterflache) angeschlossen. Die an die Mulde
angeschlossene abflusswirksame Flache betragt Au = 596 m? (AE =672 m?). Der
Nachweis nach DWA A 138 wurde von der Vorhabentragerin vorgelegt. Die Mulde
weist eine Versickerungsflache As = 56 m? auf. Fir die Berechnung wurden die DWD
KOSTRA Daten 2020 mit einer Wiederkehrzeit von 5 Jahren verwendet. Das
erforderliche Muldenvolumen betragt 14,9 m3. Die Mulde wird mit einer Tiefe von

0,3 m ausgebildet (Email DB Energie GmbH vom 23.10.2024). Es erfolgt eine
Andeckung der Sohle und der Béschungsflache mit mindestens 20 cm bewachsenem
Oberboden. Mit einem Muldenvolumen von ca. 16,8 m?3 ist die Mulde ausreichend
bemessen. Die Einstauhdhe betragt 0,27 m. Die Entleerungszeit betragt 1,5 h. Damit

werden die Empfehlungen und Vorgaben des DWA A 138 eingehalten.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde fur die Mulde ebenfalls erbracht. Anhand der
Belastung aus der Luft und der Flache ergibt sich ein Belastungswert B = 10,81.
Dieser liegt damit oberhalb des Gewasserpunktes G = 10. Damit ist eine Behandlung

des Regenwassers erforderlich. Als Behandlungsmafinahme wurde die Versickerung
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Uber 20 cm bewachsenen Oberboden (5: 1 <Au: As<15: 1) (Typ D2b) gewahilt.
Dieser hat einen Durchgangswert D = 0,35. Damit ergibt sich ein Emissionswert
E = 3,78. Dieser liegt unterhalb des Gewasserpunktes. Damit ist die Behandlung

ausreichend gewahlt.

Von der Vorhabentragerin wird angegeben, dass bei Uberschreitungen des
Bemessungsereignisses durch ein erhéhtes Muldeneinstauvolumen bzw. erhéhte
Muldentiefe Rechnung getragen wird. Bei weiterer Uberschreitung kénnen sich die

Niederschlagswasser schadlos auf den umliegenden Griinflachen ausbreiten.

Die Dachflache des Betonschalthauses Strom soll mittels einer Flachenversickerung
in den Untergrund versickert werden. Die Bemessung nach DWA A 138 wurde vom
Vorhabentrager erbracht. Die Flache des Daches AE wird mit 14 m2 angegeben. Es
wird ein Abflussbeiwert von W = 0,68 gewahlt. Dadurch ergibt sich eine
abflusswirksame Flache von Au = 10 m2. Von der Vorhabentragerin wurde mittels der
DWD KSOTRA 2010R Daten (Wiederkehrzeit von 5 Jahren) eine erforderliche
Versickerungsflache von 6,5 m2 ermittelt. Die Versickerungsflache ist mit 10 m2 damit

ausreichend bemessen.

Die Dachflache des Betonschalthauses Telekommunikation soll mittels einer
Flachenversickerung in den Untergrund versickert werden. Die Bemessung nach
DWA A 138 wurde von der Vorhabentragerin erbracht. Die Flache des Daches AE
wird mit 15 m? angegeben. Es wird ein Abflussbeiwert von ¥ = 0,68 gewahlt. Dadurch
ergibt sich eine abflusswirksame Flache von Au = 10 m2. Von der Vorhabentrégerin
wurde mittels der DWD KSOTRA 2010R Daten (Wiederkehrzeit von 5 Jahren) eine
erforderliche Versickerungsflache von 6,9 m? ermittelt. Die Versickerungsflache ist mit

10 m2 damit ausreichend bemessen.

Aufgrund der sehr geringen Einleitmengen ist davon auszugehen, dass auch bei

Starkregenereignissen das Abwasser schadlos versickert wird.

Der Nachweis nach DWA M 153 wurde fur beide Betonschalthduser erbracht.
Anhand der Belastung aus der Luft und der Flache ergibt sich jeweils ein
Belastungswert B = 9. Dieser liegt damit unterhalb des Gewésserpunktes G = 10.

Damit ist keine Behandlung des Regenwassers erforderlich.

Hinweis: Im Geotechnischen Bericht fir das dezentrale Umrichterwerk Tiengen
(Unterlage 21-5-3 GTB URW Tiengen V2, Stand 31.08.2020) wird darauf verwiesen,
dass die umweltanalytischen Untersuchungen ergeben haben, dass in den

Auffillungen Schadstoffbelastungen (bereichsweise > Z2) nachgewiesen wurden. In
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der Stellungnahme vom 16.12.2021 wurde darauf hingewiesen, dass eine
Versickerung nur Uber unbelasteten Untergrund erfolgen darf. Daher ist von der
Vorhabentragerin sicherzustellen, dass keine Versickerung Uber belasteten
Untergrund (z.B. Altlasten) erfolgt. In der Erwiderung der Vorhabentragerin vom
07.11.2022 wurde angegeben, dass diese Auffullungen ausgehoben und aufRerhalb
des Vorhabens verwertet werden. Der Versickerungsrelevante Bereich soll durch
Liefermaterial ersetzt werden (Nachweis Z0 und kf-Wert entsprechend
Versickerungsberechnung). Die Nachweise des Liefermaterials werden der
Dokumentation zur Herstellung der Versickerungsanlagen beigefiigt und dem
Sachbereich 6 des EBA mit der Fachbauleitererklarung tibergeben. Die Freigabe der

Aushubsohle soll durch die Fachbautberwachung erfolgen.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung keine
Bedenken, solange dies gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung
und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Hinweise

umgesetzt wird (vgl. Verfiigender Teil).

Im Erlauterungsbericht (Unterlage 01-1 Erlauterungsbericht Stand: 05.07.2021) wird
darauf verwiesen, dass bei den geplanten Umrichterblocken Olauffangwannen zur
Anwendung kommen. In der Stellungnahme vom 16.12.2021 wurde aufgefihrt, dass
eine Berechnung zu Entwéasserung dieser Auffangwannen zu erfolgen hat. In der
Erwiderung des Vorhabentrégers vom 07.11.2022 wurde aufgefiihrt, dass die genaue
Ausgestaltung des Umrichterwerkes aufgrund der vielféltigen technischen
Ausfuhrungsmaoglichkeiten durch den Auftragnehmer erfolgt. Fir die
Genehmigungsplanung und einhergehend fur die Versickerungsberechnung wurde
vorsorglich eine Volleinhausung der Umrichterbldcke zu Grunde gelegt. Bei diesem
Fall tritt das Maximum an versiegelter Flache auf, die Transformatoren befinden sich
dabei innerhalb der Einhausung. Aus diesem Grund ist keine Entwéasserung von
Niederschlagswasser aus den Olauffangwannen erforderlich. Diese Planung wurde

auch fur die Berechnung der Mulden (Versickerungsmulde 2 und 3) herangezogen.

Sollte keine Volleinhausung der Umrichterblécke in der weiteren Planung umgesetzte
werden, wiirde dadurch eine Entwasserung des in den Olauffangwannen anfallenden
Niederschlagswassers erforderlich werden. Dieses Niederschlagswasser wirde nach
aktuellem Stand ebenfalls in die geplanten Mulden (Versickerungsmulde 2 und 3)

eingeleitet werden.
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Sollte dies der Fall sein, misste dies durch die Vorhabentragerin vor Umsetzung im
Rahmen einer Tektur Uber den Sachbereich 1 des Eisenbahn-Bundesamtes

beantragt werden.

In der Stellungnahme vom 06.02.2024 wurde aufgefihrt, dass von der
Vorhabentragerin noch rechnerisch (hach den technischen Regeln) nachgewiesen
werden sollte, dass die fur die Transformatoren vorgesehene Olauffangwannen grof
genug bemessen sind, um im Fall von Stérungen oder Havarien austretendes Ol der
Transformatoren aufzufangen. Von der Vorhabentragerin wurde mitgeteilt, dass die
Bemessung im Rahmen der Ausfihrungsplanung erfolgt. Es ist dabei entsprechend
der unten aufgefiihrten Nebenbestimmung von der Vorhabentragerin darauf zu
achten, dass die Vorgaben der AwSV eingehalten werden und die Olauffangwanne

entsprecht groR dimensioniert wird.

In der Stellungnahme vom 06.02.2023 wurde ebenfalls aufgefihrt, dass von der
Vorhabentragerin eine aktuell gultige allgemeine bauaufsichtliche Zulassung
/allgemeine Bauartgenehmigung fir die SIPP-Node 500 nachgereicht wird. Von der
Vorhabentragerin wurde diese mit einer Geltungsdauer bis November 2026

nachgereicht.

In der Stellungnahme vom 06.02.2024 wurde ebenfalls aufgefuhrt, dass von der
Vorhabentragerin noch eine Angabe zur Menge an verwendetem Transformatorol/
Isolierél gemacht werden sollte, um die Anlage entsprechen der Verordnung tber
Anlagen zum Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (AwSV) in eine
Gefahrdungsstufe einordnen zu kdnnen. Es wurde daraufhin von der
Vorhabentragerin mitgeteilt, dass 11,5t Ol je Umspanner bzw. 14,024 m3 angesetzt
werden. Die verwendeten Ole werden in die WGK 1 eingestuft (Email Schreiben DB
Energie GmbH vom 23.10.2024). Nach aktuellem Planungsstand wird pro
Umrichterblock von einem Trafo ausgegangen. Die Anlage kann daher in die
Gefahrdungsstufe A eingeordnet werden. Die geltenden Vorgaben der AwSV sind zu

beachten.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das geplante Vorhaben keine
Bedenken, solange dies gemalf den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung
und Beachtung der unten aufgefiihrten Nebenbestimmungen und Hinweise

umgesetzt wird (vgl. Verfigender Teil).
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Streckenabschnitt km 330,280 — km 330,520 (Strecke 4000)

In der Stellungnahme vom 25.10.2023 und 06.02.2024 wurde aufgefiihrt, dass von
der Vorhabentragerin sichergestellt werden sollte, dass eine schadlose Versickerung
des Niederschlagswassers im Gleisbereich erfolgen kann und es aufgrund der
Untergrundverhaltnisse nicht zum Rickstau des Niederschlagswassers kommen
kann. Die Vorhabentragerin hat daraufhin die Unterlagen angepasst. Im Bereich der
Gleisabsenkung Strecke 4000 km 330,280 bis km 330,520 sind drei Mulden-Rigolen-
Systeme (bahnrechts, bahnlinks und im Bereich zwischen Stamm- und Zweiggleis)
zur Entwasserung geplant. Die entsprechenden Unterlagen wurden von der

Vorhabentragerin nachgereicht.
Entwasserungsanlage bahnrechts:

Es ist geplant das bahnrechts anfallende Niederschlagswasser in ein Mulden-
Rigolen-Element (Sickerschlitz) zu versickern. An den Sickerschlitz sind zwei
Teilflachen angeschlossen. Diese sind die Béschungsflache und die Flache des
Versickerungsschlitzes mit AE = 626 m2 und die Flache des Gleisfeldes AE = 484 m2.
Damit ergibt sich aufgrund eines mittleren Abflussbeiwertes W = 0,54 insgesamt eine

angeschlossene, abflusswirksame Flache von Au = 599 m? (AE = 1.100 m?).

Der geplante Graben und der Versickerungsschlitz sind 67 m lang und ca. 1,6 m
breit. Der Schlitz weist eine Breite von 0,4 m und eine Tiefe von 2 m auf. Als
Filtermaterial wird ein Kiesfiltergemisch gem. DB Ril. 836.4602 mit einem Kf-Wert von
1*10-4 verwendet. Die Berechnung nach DWA A 138 wurde von der
Vorhabentragerin nachgereicht.

Die Berechnungen wurden mit einer Versickerungsflache (As) der Mulde von 107 m?2
und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Berechnung wurde anhand des
DWA A 138 fir einen Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit einer
Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgefiihrt. Es ergibt sich ein erforderliches
Muldenvolumen von 28,6 m3. Mit einem gewdahlten Volumen von 30,2 m3 ist die
Mulde ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,36 m und die

Entleerungszeit ca. 16 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Fur die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewahlten Muldenbemessungen
(As =107 m2 und VM = 30,2 m3) eine erforderliche Lange von 33,4 m. Mit einer
gewahlten Rigolenlange von 67 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das

Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.
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Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen
Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.
Entwéasserungsanlage bahnlinks:

Es ist geplant das bahnlinks anfallende Niederschlagswasser in ein Mulden-Rigolen-
Element (Si-ckerschlitz) zu versickern. An den Sickerschlitz sind zwei Teilflachen
angeschlossen. Diese sind die Boschungsflache und die Flache des
Versickerungsschlitzes mit AE = 2.333 m2 und die Flache des Gleisfeldes AE = 1.390
mZ2. Damit ergibt sich aufgrund eines mittleren Abflussbeiwertes W = 0,54 insgesamt

eine angeschlossene, abflusswirksame Flache von Au = 2.010 m2 (AE = 3.723 m?).

Der geplante Graben und der Versickerungsschlitz sind 166,4 m lang und ca. 2 m
breit. Der Schlitz weist eine Breite von 0,4 m und eine Tiefe von 2 m auf. Als
Filtermaterial wird ein Kiesfiltergemisch gem. DB Ril. 836.4602 mit einem Kf-Wert von
1*10-4 verwendet. Die Berechnung nach DWA A 138 wurde von der

Vorhabentragerin nachgereicht.

Die Berechnungen wurden mit einer Versickerungsflache (As) der Mulde von 333 mz
und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Berechnung wurde anhand des
DWA A 138 fur einen Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit einer
Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgefiihrt. Es ergibt sich ein erforderliches
Muldenvolumen von 95,33 m3. Mit einem gewahlten Volumen von 99,8 m3 ist die
Mulde ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,3 m und die
Entleerungszeit ca. 16,7 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Fur die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewahlten Muldenbemessungen
(As = 333 m2 und VM = 95,33 m?3) eine erforderliche Lange von 111 m. Mit einer
gewahlten Rigolenlange von 166,4 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das

Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.

Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen

Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
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Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.
Entwasserungsanlage zwischen Stamm- und Zweiggleis:

Es ist geplant das im Bereich zwischen dem Stamm- und Zweiggleis anfallende
Niederschlagswasser in ein Mulden-Rigolen-Element (Sickerschlitz) zu versickern. An
den Sickerschlitz sind zwei Teil-flachen angeschlossen. Diese sind die Flache des
Gleisfeldes und die Flache des Versickerungs-schlitzes mit AE = 120 m2 und die
Bdschungsflache mit AE = 25 m2. Damit ergibt sich aufgrund eines mittleren
Abflussbeiwertes W = 0,58 insgesamt eine angeschlossene, abflusswirksame Flache
von Au = 84 m? (AE = 145 m?).

Der geplante Graben und der Versickerungsschlitz sind 14,7 m lang und ca. 1,6 m
breit. Der Schlitz weist eine Breite von 0,4 m und eine Tiefe von 2 m auf. Als
Filtermaterial wird ein Kiesfiltergemisch gem. DB Ril. 836.4602 mit einem Kf-Wert von
1*10-4 verwendet. Die Berechnung nach DWA A 138 wurde von der

Vorhabentragerin nachgereicht.

Die Berechnungen wurden mit einer Versickerungsflache (As) der Mulde von 24 m2
und einem Kf Wert von 1*10-5 m/s nachgereicht. Die Berechnung wurde anhand des
DWA A 138 fiur einen Standardregen nach DWD KOSTRA 2010R mit einer
Wiederkehrzeit von 5 Jahren durchgefiihrt. Es ergibt sich ein erforderliches
Muldenvolumen von 3,73 m3. Mit einem gewahlten Volumen von 5,9 m?3 ist die Mulde
ausreichend bemessen. Die Einstauhthe betragt 0,25 m und die Entleerungszeit ca.
13,9 Stunden. Dies entspricht den Vorgaben des DWA A 138.

Fur die Rigole ergibt sich unter der Annahme der gewéahlten Muldenbemessungen
(As = 24 m?2 und VM = 5,9 m3) eine erforderliche Lange von 3,8 m. Mit einer
gewahlten Rigolenlange von 14,7 m ist die Rigole damit ausreichend bemessen. Die
Rigole wurde mit einer Breite von 0,4 m und einer Hohe von 2 m geplant. Das

Mulden-Rigolen-Element ist damit ausreichend bemessen.

Von der Vorhabentragerin sollte ebenfalls noch dargestellt werden, dass der Abstand
der Sohle der Rigole zum Grundwasser mindestens 1 m betragt. Dazu wurde von der
Vorhabentragerin auf das Querprofil der Anlage 2 verwiesen. Im Geotechnischen
Gutachten wird dargestellt, dass bis in eine Tiefe von 4,5 m u. SOK kein
Grundwasser angetroffen wurde. Damit kann der Abstand von 1m zwischen der

Sohle der Rigole und dem Grundwasser eingehalten werden.
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Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen die geplante Versickerung keine
Bedenken, solange dies gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung
und Beachtung der unten aufgefihrten Nebenbestimmungen und Hinweise

umgesetzt wird (vgl. Verfigender Teil).
ZuA.3.12

Im Rahmen des Vorhabens ist nach Angabe der Unterlage 19.1 (Unterlagen zur
Gewasserbenutzung und Einleitung in Leitungen Dritter, Stand 17.05.2021) das
bauzeitliche und dauerhafte Einbringen von Stoffen in das Grundwasser, in Form von
Mastfundamenten der Oberleitung und von Signalen vorgesehen. Das Einbringen
und Einleiten von Stoffen in Gewasser stellt eine Gewasser-benutzung im Sinne des
8§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und erfordert eine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8
Abs. 1 WHG.

Gemal 8 49 Abs. 1 WHG ist abweichend von § 8 Abs. 1i.V.m. § 9 Abs. 1 Nr. 4 eine
Erlaubnis nur erforderlich, wenn sich das Einbringen nachteilig auf die

Grundwasserbeschaffenheit auswirken kann.

Im Zuge des Vorhabens wird nach Unterlage 19.2 ,Fachbeitrag zur
Wasserrahmenrichtlinie* (Stand 17.05.2021) davon ausgegangen, dass ca. 25 % der
Fundamente der Oberleitungsmasten in grundwasserfiihrende Schichten
hineinreichen. Es ist geplant, dass ca. 85 % der Fundamente fir die
Oberleitungsmasten tber eine Rammpfahlgriindung erfolgen. Der Fundamentkopf hat
eine End-grof3e von 80 x 80 cm. Es sind fir die restlichen 15 %
Pyramidenfundamente mit Stahlbeton geplant. Diese haben eine Endgrol3e von 1,6 x
1,6 m. Von der Vorhabentragerin wird aufgefihrt, dass die Mastfundamente von der
Grundwasserstromung umflossen werden kdnnen und nur kleinrdumige Stérungen
des Grundwassers in Bauwerksnéhe stattfinden und des weiteren kein Ruckstau
stattfindet.

Aufgrund der geringen Flache der Fundamente der Mastgrindungen ist von keiner
schadlichen Veranderung der Grundwasserbeschaffenheit oder keiner nachteiligen
Beeintrachtigung auf die FlieReigenschaften des Grundwassers auszugehen. Daher
ist fir das Einbringen der Fundamente der Oberleitungsmasten eine Anzeige
ausreichend und keine wasserrechtliche Erlaubnis im Sinne des § 8 Abs. 1 WHG
notwendig. Die aufgefuhrten Hinweise fur die Gewasserbenutzung sollten beachtet

werden.
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Bezlglich der Einleitung von Bauwasser, im Rahmen von bauzeitlichen
Tagwasserhaltungen, in das 6ffentliche Kanalnetz oder Entwasserungseinrichtungen
Dritter, sind die Vorgaben des jeweiligen Abwasserbeseitigungspflichtigen zu

beachten.
Zu A.3.1.3

Fur die folgenden Verkehrsstationen und Bahntibergdngen wurde von der
Vorhabentragerin angegeben, dass die Einleitung von Niederschlagswasser in das

offentliche Kanalnetz erfolgen soll:

Hp Waldshut West (neu), Bf Waldshut, Bf Tiengen (Hochrhein), Bf Lauchringen, Bf
Erzingen (Baden), Bahniibergang km 331,190 Tiengen Wp 476 (An der Gipsmuhle)
und Bahnibergang km 331,629 (Geh-/Radweg).

Daruber hinaus wurden von der Vorhabentragerin auf Grundlage der Stellungnahme
vom 16.12.2021 angeben, dass ebenfalls folgende Weichenheizstation und

Streckenabschnitte an das 6ffentliche Kanalnetz angeschlossen werden sollen:

Bahnhof (Bf) Waldshut Weichenheizstation des Bf Waldshut

Mit Schreiben vom 07.11.2022 wurde vom Vorhabentrager mitgeteilt, dass
vorgesehen ist das Niederschlagswasser der Dachflache der Weichenheizstation des
Bahnhofes Waldshut tiber ein Regenrohr und eine Sammelleitung mit Anschluss an
die neue geplante Streckenentwasserung in das Kanalnetz der Stadt Waldshut-

Tiengen einzuleiten.

Streckenabschnitt km 324,850 — km 325,540 (Strecke 4000)

Fur den Streckenabschnitt 324,850 — km 325,540 wird im Geotechnischen Bericht
(Unterlage 21-3-1 Geotechnischer Bericht km 325, Stand 30.05.2012) darauf
verwiesen, dass im untersuchten Bereich eine Entwésserung vorzusehen ist. Von der
Vorhabentragerin wird angegeben, dass fir die Gleisentwasserung eine
Tiefenentwadsserung mit Einleitung Gber Sammelleitungen in das Kanal-netz der Stadt

Waldshut-Tiengen vorgesehen ist.

Streckenabschnitt km 325,310 — km 325,525 (Strecke 4000)

Fiar den Streckenabschnitt 325,310 — 325,525 (Strecke 4000) wird der Einbau der
Weiche 6 einschlie3lich des Neubaus der Gleisentwésserung angegeben. Von der

Vorhabentragerin wird angegeben, dass fir die Gleisentwésserung eine
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Tiefenentwasserung mit Einleitung Uber Sammelleitungen in das Kanalnetz der Stadt

Waldshut-Tiengen vorgesehen ist.

Streckenabschnitt von km 325,325 — km 325,755 und km 325,325 — km 325,990

Mit Schreiben vom 07.11.2022 wurde von der Vorhabentragerin mitgeteilt, dass fur
die Gleisentwasserung eine flachige Versickerung im Gleisbereich bzw. eine
Tiefenentwasserung mit Einleitung Uber Sammelleitungen in das Kanalnetz der Stadt

Waldshut-Tiengen vorgesehen ist.

In der Stellungnahme vom 25.10.2023 wurde aufgefihrt, dass von der
Vorhabentragerin sichergestellt werden sollte, dass eine schadlose Versickerung des
Niederschlagswassers im Gleisbereich erfolgen kann und es aufgrund der
Untergrundverhéltnisse nicht zum Riickstau des Niederschlags-wassers kommen
kann. Von der Vorhabentragerin wurde mitgeteilt, dass im Bereich km 325,325 — km
325,755 und km 325,325 — km 325,990 eine Tiefenentwasserung geplant ist. Der
anfallende Niederschlag in diesem Bereich wird Uber wasserundurchlassige
Tragschichten zu den Sammelpunkten der Tiefenentwasserung gefiihrt und ins

Kanalnetz eingeleitet.

Bf Tiengen (Hochrhein)

In der Stellungnahme vom 25.10.2023 wurde angemerkt, dass im Erlauterungsbericht
(Stand 29.06.2023) aufgefuhrt wird, dass 6stlich aus dem Empfangsgebaude
kommend ein barrierefreier Zugang mittels einer Rampe zum AufRenbahnsteig an
Gleis 81 gewahrleistet wird. Es sollte von der Vorhabentragerin noch aufgefthrt

werden, wie die Entwasserung dieser Rampe erfolgen soll.

In der Stellungnahme der Vorhabentragerin wurde aufgefuhrt, dass bezuglich der
Fragestellung zur Entwasserung der Rampe am Empfangsgebaude darauf verwiesen
wird, dass sich im Bestand ein Bahnsteigdach befindet, welches die Rampe vor

anfallendem Niederschlag schiitzt.

In der Stellungnahme vom 06.02.2024 wurde daraufhin angefiihrt, dass von der
Vorhabentragerin noch die Entwasserung des im Bestandes vorhandenen
Bahnsteigdaches des Bahnhofs Tiengen (Hochrhein), welches die Rampe vor dem

Empfangsgebéaude Uberdeckt, dargestellt werden sollte.

Es wurde von der Vorhabentragerin mitgeteilt, dass das bestehende Bahnsteigdach,

welches die geplante Rampe vor Niederschlagen schiitzt, Uiber ein intaktes
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Entwasserungssystem verfligt. Dieses leitet das Wasser Uber ein Fallrohr in das

Kanalnetz ein.

Bezlglich der Einleitung von Niederschlagswasser in das 6ffentliche Kanalnetz, sind
in allen Fallen die Vorgaben des jeweiligen Abwasserbeseitigungspflichtigen zu

beachten.
B.4.6.2Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Unter Beriicksichtigung aller vorgesehenen Malinahmen sowie den verfugten
Nebenbestimmungen ist — auch nach den Stellungnahmen der Fachbehérden —
davon auszugehen, dass das Vorhaben damit mit den Belangen der

Wasserwirtschaft und des Gewéasserschutzes vereinbar ist.
B.4.6.2.1 Bereiche in denen keine wasserrechtlichen Erlaubnisse erforderlich sind

Im Folgenden werden Bereiche (Verkehrsstationen, Streckenabschnitte und
Gebaude), bei denen sich im Laufe des Verfahrens ergeben hat, dass keine
wasserrechtlichen Tatbestande (gemal WHG) bestehen, die einer wasserrechtlichen

Erlaubnis durch den Sachbereich 6 bedtrfen, aufgefihrt:

Bf. Tiengen (Hochrhein), Gleis 81 und Gleis 82

Es sind keine Anderungen am Oberbau des bestehenden Gleises 1 (neu 81)
vorgesehen. Die Soll-Gleislage ist nach Einbau der neuen Bahnsteigkanten
wiederherzustellen. Das Gleis 82 (alte Bezeichnung Gleis 2) wird hingegen komplett
erneuert. Das anfallende Niederschlagswasser im Gleis-bereich wird nach Aussage
im Erlauterungsbericht (Stand 29.06.2023), wie im Bestand, flachig versickert. Wenn
keine gesammelte Entwassrung des Gleisbereiches stattfindet, ist keine

wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG erforderlich.

Streckenabschnitt km 330,280 — km 330,520 (Strecke 4000)

Fir den Streckenabschnitt km 330,280 — km 330,520 wird im Geotechnischen Bericht
(Unterlage 21-3-2 Geotechnischer Bericht Gleisabsenkung km 330,4, Stand
25.5.2012) darauf verwiesen, dass im untersuchten Bereich eine Entwasserung
vorzusehen ist. Im Bericht wird aus geotechnischer Sicht ein Randgraben mit
Sickerschlitzen bis zu den gut durchlassigen Bdden ab ca. 1,90 — 2,20 m u. SO
empfohlen. Nach Aussage der Vorhabentragerin (Erwiderung 07.11.2022) ist
vorgesehen das Niederschlagswasser aus dem Gleisbereich flachig zu versickern.
Eine Entwasserung in Form einer gesammelten Versickerung oder Einleitung in ein

Oberflachengewasser ist nicht geplant. Wenn keine gesammelte Entwassrung des
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Gleisbereiches stattfindet, ist keine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG

erforderlich.

Streckenabschnitt von km 325,600 - km 325,750,

Fir den Bereich von km 325,600 bis km 325,750 wird im Geotechnischen Bericht
(Unterlage 21-3-4-1 Geotechnischer Bericht Spurplandnderung Bahnhof Waldshut)
darauf verwiesen, dass ggf. der Einbau einer Gleisentwéasserung erforderlich ist. Im
Bauwerksverzeichnis (Unterlage 04-1, Stand 17.05.2021) wird fir diesen
Streckenabschnitt unter den Ifd. Nr. 76 (km 325,325 — 325,755, Strecke 4000) und Ifd.
Nr. 77 (km 325,325 — 325,990, Strecke 4000) u.a. die Anpassung der
Gleisentwésserung vorgesehen. Mit Schreiben vom 07.11.2022 wurde von der
Vorhabentragerin mitgeteilt, dass fir die Gleisentwasserung im Streckenabschnitt von
km 325,600 - km 325,750, km 325,325 — km 325,755 und km 325,325 — km 325,990
eine flachige Versickerung im Gleisbereich bzw. eine Tiefenentwasserung mit
Einleitung Uber Sammelleitungen in das Kanalnetz der Stadt Waldshut-Tiengen

vorgesehen ist.

Fir den Bereich km 325,600 — km 325,750 wurde von der Vorhabentrégerin
mitgeteilt, dass durch die Spurplandnderung die Gleislage des geplanten Gleises 4 in
der Lage um ca. 76 cm von der Bestandsgleislage des heute bezeichneten Gleises 7
abweicht. Anderungen an der Héhenlage im Vergleich zum Bestandsgleis gibt es
nicht. Die Lage der Doppelkreuzungsweise 52 soll sich um ca. 5 min
Kilometrierungsrichtung verschieben ohne Anderung an der Hohenlage. Beim Einbau
der Trag-schichten aus KG2-Material (hach DBS 918062 Wasserdurchlassigkeitswert
kf=5*10-5 m/s) wird das Abflussverhalten im Gleisbereich nicht verandert. Von der
Vorhabentragerin wird angegeben, dass die hier angewendete diffuse Versickerung
analog zum Bestand beibehalten wird. Wenn keine gesammelte Entwassrung des
Gleisbereiches stattfindet, ist keine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG

erforderlich.

Streckenabschnitt von km 330,527 —km 331,417 (Strecke 4000)

Im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 04-1, Stand 17.05.2021) wird unter der Ifd. Nr. 35
fur km 330,527 — 331,417 (Strecke 4000) der Neubau der Weichen 81 und 82 und

der Gleisentwasserung aufgefihrt.

Das anfallende Niederschlagswasser im Gleisbereich wird nach Aussage im

Erlauterungsbericht (Stand 29.06.2023), wie im Bestand, flachig versickert. Wenn
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keine gesammelte Entwéassrung des Gleisbereiches stattfindet, ist keine

wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG erforderlich.

Neubau Betonschalthaus fir Stromversorgung Bahnhof Waldshut

Es ist der Bau eines neuen Betonschalthaus fur Stromversorgung am Bahnhof
Waldshut geplant. Laut der Erwiderung der Vorhabentragerin vom 07.11.2022 ist flr
das Betonschalthaus keine Dachrinne und Regenfallrohre geplant (Unterlage 07-4-5
Bf Waldshut BSH). Es soll daher eine flachige Versickerung tber die Neigung des
Daches in den Untergrund erfolgen. Da die Entwasserung der Dachflache nicht in
gesammelter Form erfolgt, ist in diesem Fall keine Erlaubnis nach § 8 WHG

erforderlich.

Gleisverschiebung und -absenkung Aarbergtunnel

In der Stellungannahme des Sb6 Sud vom 16.12.2021 wurde aufgefuhrt, dass im
Geotechnischen Bericht zur Gleisverschiebung und -absenkung Aarbergtunnel
(Unterlage 21-1-4, Stand 16.01.2013) darauf verwiesen wird, dass im Streckbereich
aul3erhalb des Aarbergtunnels eine Entwasserung des Gleiskérpers erforderlich
werden kann. Eventuell vorhandene Entwéasserungs-einrichtungen (Rand-graben /
Tiefenentwasserung, etc.) wurden im Rahmen der damaligen Orts-begehung
augenscheinlich nicht vorgefunden. Aufgrund der inhomogenen Versickerung
(Erfahrungswert fur das erkundete Festgestein liegt bei ca. kf = 10-7 m/s) wird der
Anschluss der Entwéasserung an einen Vorfluter oder ein Versickerungsbecken
empfohlen. Von der Vorhabentragerin wurde in der Erwiderung vom 07.11.2022
aufgefiihrt, dass eine Verschiebung des Streckengleises um bis zu 20 cm zur
Tunnelmit-te geplant ist. Die Entwasserungssituation wirde sich dadurch somit nicht

verandern. Die Errichtung einer Entwésserungsanlage ist nicht geplant.

In der Stellungnahme des Sh6 Siid vom 25.10.2023 wurde der Vorhabentrager
darum gebeten, darzulegen, wie trotz des wenig versickerungsfahigen Untergrunds
eine schadlose Ableitung/Versickerung des anfallenden Niederschlagswassers

maoglich ist.

Von der Vorhabentragerin wurde mitgeteilt, dass bei der Malinahme im
Aarbergtunnel die Gleislage um bis zu 20 cm zur Tunnelmitte hin verschoben wird
und dies keine Auswirkungen auf die im Bestand bestehenden Gleisentwéasserung
hat. Eine Gleisabsenkung erfolgt nicht. Durch den Einbau der Tragschicht aus KG2-
Material (nach DBS 918062 Wasserdurchlassigkeitswert kf=5*10-5 m/s) wird das

Abflussverhalten aus dem Bestand im Gleisbereich nicht verandert. Im Ubrigen wird
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darauf verwiesen, dass der Tunnel zu einem friheren Zeitpunkt flr einen 2-gleisigen

Zustand errichtet wurde.

Auf Grundlage der Stellungnahme des Vorhabentragers ist davon auszugehen, dass
keine gesammelte Entwéasserung in diesem Bereich stattfindet. Das
Niederschlagswasser kann diffus ohne Sammlung oder Ableitung im Gleiskorper
versickern. Wenn keine gesammelte Entwéassrung des Gleisbereiches stattfindet, ist

keine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG erforderlich.

Bauzeitliches Enthnehmen, Zutage férdern, Zutage leiten und Ableiten von

Grundwasser

Im Schreiben vom 07.11.2022 wurde von der Vorhabentragerin aufgefiihrt, dass eine
Entnahme von Grundwasser aus Baugruben oder die Versickerung von Tag- oder
Grundwasser in den Untergrund oder dessen Einleitung in ein Oberflachengewasser
ist nicht vorgesehen ist. Falls dies dennoch erforderlich werden sollte, wird von der
Vorhabentragerin eine entsprechende Genehmigung beantragt. Dies ist beim

Sachbereich 1 des Eisenbahn-Bundesamtes einzureichen.

Anlagen in, an, tber und unter oberirdischen Gewéassern (8 28 WG bzw. § 36 WHG)
und Gewasserrandstreifen (§ 29 WG bzw. § 38 WHG)

Nach den Planunterlagen werden keine zuséatzlichen Malihahmen durchgefihrt,
welche zu einer Beeintrachtigung der gekreuzten Gewasser fihren oder einer
wasserrechtlichen Erlaubnis nach den § 28 WG bzw. § 36 WHG beddrfen.

Nach den Planunterlagen befinden sich keine Baustelleneinrichtungen und keine
Baumaflinahmen in den Gewasserrandstreifen. Der Gehdlzriickschnitt erfolgt im
Rahmen der Verkehrssicherung. Erlaubnisse nach § 29 WG bzw. § 38 WHG waren

daher nicht auszusprechen.
B.4.6.2.2 Wasserschutzgebiete
Das Vorhaben tangiert die nachfolgenden Wasserschutzgebiete:
e WSG TB Au (Zone Ill) RVO vom 28.11.1986
e WSG TB Aule (Zone lll) RVO vom 22.11.2012
e WSG TB Untere Neuwiesen, Gurtweil (Zone 1) RvO vom 30.06.1997
o WSG Klettgaurinne Zweckverband Klettgau (Zone 111B) RVO vom 01.02.1995

e WSG TB Gehrgass, Froschlachen, Schwarzbach (Zone IlI) RVvO vom 15.10.2015
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In der Zone 1l des Tiefbrunnens Untere Neuwiesen sind Baustofflager oder die
Baustelleneinrichtung verboten (8 7 Nr. 2 der RVO). Nach den Planunterlagen sind

diese nicht vorgesehen.

Ferner ist nach 8§ 7 Nr. 3 das Errichten und Erweitern von sonstigen baulichen
Anlagen verboten. Fir die Masten und deren Fundamente ist daher eine Befreiung
nach § 10 Abs. 1 Nr. 1 der RVO erforderlich. Die Planunterlagen (vgl. Unterlage 19.1)
wurde im Rahmen der 1. Anderung um den Antrag auf Befreiung erganzt. Im Rahmen
des Plandnderungsverfahrens wurden keine weiteren Bedenken oder Anregungen

seitens des Landratsamtes Waldshut vorgetragen.

Die Bahntrasse befindet sich dort in Dammlage, sodass die Masten in diesen Damm
und vermutlich nicht in die schiitzenden Deckschichten eingreifen. Die
vorhabenbedingten kleinflachigen Baumafnahmen haben keine spirbaren
Auswirkungen auf die Grundwasservorrate und stellen keine Strémungshindernisse

dar.
Die Befreiung konnte somit erteilt werden.
B.4.6.2.3 Fachbeitrag Wasserrahmenrichtlinie

Ein Vorhaben mit Wasserbezug darf nur genehmigt werden, wenn es mit den
Bewirtschaftungszielen der Européaischen Wasserrahmenrichtlinie (Richtlinie
2000/60/EG - WRRL) vereinbar ist. Die WRRL legt fest, dass innerhalb einer
vorgeschriebenen Zeit alle naturlichen Oberflachenwasserkorper im Sinne der WRRL
einen guten chemischen und 6kologischen Zustand bzw. bei Grundwasserkorpern
einen guten chemischen und mengenmafigen Zustand erreichen mussen. Bei als
erheblich veranderten oder kiinstlich eingestuften Oberflachenwasserkorpern tritt
anstelle des guten dkologischen Zustandes das gute 6kologische Potenzial. Die
WRRL wurde im Rahmen des Wasserhaushaltsgesetztes in nationales Recht
umgesetzt. Es ist gesetzlich festgesetzt, dass ein Vorhaben in der Regel nicht
genehmigungsfahig ist, wenn es zur Verschlechterung des Zustandes des
betroffenen Wasserkoérpers (Oberflachen- und Grundwasserkérper) fuhrt und den

Zielen der WRRL entgegensteht.

Im Rahmen des vorgelegten Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie

(Unterlage 19.1) wurde daher Uberprift, ob sich durch das hier beantragte Vorhaben
Verschlechterungen des dkologischen Zustandes bzw. Potenzials und des
chemischen Zustandes sowie des chemischen und mengenmalfiigen Zustandes fiir

die betroffenen Wasserkorper ergeben. Weiterhin wurde gepriift, ob das Vorhaben
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mit den festgelegten Zielen des Bewirtschaftungsplans nach 88§ 27 ff. WHG und
8§ 47 WHG (Verschlechterungsverbot, Verbesserungsgebot, Trendumkehrgebot) und

des MalRnahmenprogrammes vereinbar ist.

Das Vorhaben tangiert die Oberflachenwasserkérper 2-01 ,Hochrhein (BW) ab
Eschenzer Horn oberhalb Aare®, 2-02 ,Hochrhein®, 20-05 ,Wutach unterh. Ehrenbach
m. Schliicht unterh.Schwarza“ und 21-01 ,Hochrheingebiet unterhalb Aare bis
inklusive Hauensteiner Murg®. Der dkologische Zustand der vier Wasserkorper wird
im aktuellen Bewirtschaftungsplan mit ,maRig* angegeben (Regierungsprasidium
Freiburg 2015A). Den ,guten“ chemischen Zustand werden aktuell von keinen der

vier zu betrachtenden Oberflachenwasserkorper erreicht.

Die Trasse des PFA 4 guert insgesamt drei Grundwasserkorper (abgegrenzte
hydrogeologische Teilrdaume: Fluvioglaziale Schotter, Muschelkalk-Platten,
Albvorland. Der mengenmafige und chemische Zustand wird im aktuellen

Bewirtschaftungsplan mit ,gut“ bewertet (Regierungspréasidium Freiburg 2015A).

Durch das Vorhaben findet keine vorhabenbedingte Verschlechterung der
biologischen Qualitditskomponenten um eine oder mehrere Klassen im betroffenen
Oberflachenwasserkorper statt. Die aktuellen Zustandseinstufungen der biologischen

Qualitatskomponenten werden nicht verandert.

Durch das Vorhaben findet keine vorhabenbedingte, messbare Uberschreitung der
Umweltqualitdtsnormen fiir einen Stoff nach Anlage 8 Tab. 1 und 2 OGewV statt. Es
kommt daher zu keiner Verschlechterung des chemischen Zustandes in allen

betrachteten Oberflachenwasserkorpern.

Die Prufung aller fur den jeweiligen Grundwasserkorper relevanten Schadstoffe nach
8 7 Abs. 2, 85 Abs. 1 oder Abs. 2 in Verbindung mit Anlage 2 der GrwV ergab, dass
keine Uberschreitungen der maRRgeblichen Schwellenwerte und somit
vorhabenbedingt keine nachteiligen Veranderungen der Wasserbeschaffenheit zu

erwarten sind.

Der chemische Zustand aller betrachteten Grundwasserkorper wird nicht
verschlechtert. Der mengenmafiige und chemische Zustand des betrachteten

Grundwasserkdrpers wird durch das Vorhaben nicht verandert.

Das Vorhaben ver- oder behindert die veranlassten Mal3hahmen zur Trendumkehr
nicht. Es verursacht keinen steigenden Trend von Schadstoffkonzentrationen. Dem

Trendumkehrgebot wird somit entsprochen.
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Durch das Vorhaben liegt kein Verstol3 gegen das Verschlechterungsverbot vor.

Die Durchfiihrung von Mafnahmen in den Oberflachenwasserkdrpern, welche im
MalRnahmenprogramm fir die Erreichung des guten Zustandes festgelegt sind, wird
durch das Vorhaben weder ver- noch behindert oder die positive Wirksamkeit von
bereits umgesetzten MalRhahmen eingeschréankt. Das Vorhaben verstoft nicht gegen

das Verbesserungsgebot.
Folgende Vorkehrungen werden im Zuge der MaRhahmenumsetzung durchgeftihrt:

e Vermeidung von Stoffeintragen in Gewasser durch umsichtige und fachgerechte
Handhabung von Schmier- und Betriebsstoffen,

o Vermeidung von Stoffeintragen in Gewasser durch eine fachgerechte,
bauzeitliche Lagerung von kontaminierten Aushubmaterialien,

o  Wiederherstellen des urspriinglichen Flachenzustands nach Bauende auf
bauzeitlich genutzten Flachen,

e Begriinung von Bodenmieten,
o Umweltfachliche Baubegleitung.

Das Vorhaben ist bei Durchfiihrung der Vorkehrungen mit den Bewirtschaftungszielen

der Wasserrahmenrichtlinie vereinbar.
B.4.6.3Hochwasser

Gemal 8§ 78 Abs. 7 WHG mussen bauliche Anlagen der Verkehrsinfrastruktur

hochwasserangepasst errichtet und erweitert werden.

Die Bahntrasse kreuzt punktuell einzelne Gewasser, die dem Rhein zuflieRen und in
deren Umfeld sich HQ 100 Gebiete befinden. Zu nennen sind insbesondere die
Schlicht (westlich Tiengen), die Steina (6stlich Tiengen), die Wutach (westlich
Lauchringen) und den Klingengraben, der die Bahnstrecke zwischen Lauchringen
und Klettgau gleich zwei Mal kreuzt. Die Abflusskapazitaten/Querschnitte der
bestehenden Kreuzungsbauwerke bleiben unverandert und beeintrachtigen den

Hochwasserabfluss somit nicht.

Eingriffe in die Abflussquerschnitte, im Bereich der o. g. Brickenbauwerke, welche
das Gewasserprofil tangieren oder die Durchflussleistung reduzieren (auch
temporarer Art wahrend der Bauzeit), sind nicht vorgesehen. Bis auf zusatzliche
Mastfundamente finden keine anlagenbedingten Versiegelungen oder Verengungen

der Querungsbauwerke statt.
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B.4.7

Daneben reichen einige flachige HQ 100 Gebiete bis an den in Dammlage
verlaufenden Schienenweg heran. Zu nennen sind insbesondre die HQ 100 Gebiete
in Lauchringen (nordwestlich der Wutach) und im Bereich des Klingengrabens. In
diesen zuletzt genannten Bereichen finden allerdings - abgesehen von den punktuell
zu errichtenden Oberleitungsmaste - keine baulichen MaRnahmen statt. Alle
Baustelleneinrichtungsflachen liegen auf3erhalb von Gewassern oder hochwertiger
Gewaésserrandstreifen. Auch sind bauzeitliche Verrohrungen und Verlegungen nicht

vorgesehen.

Nah dem oben dargelegten sind diese Maligaben des § 78 Abs. 7 WHG durch das

vorliegende Vorhaben eingehalten.

Naturschutz und Landschaftspflege

Nach Beurteilung der Planfeststellungsbehorde steht das Vorhaben unter
Berlicksichtigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten
Malnahmen und unter Beachtung der im verfiigenden Teil dieses Beschlusses

getroffenen Nebenbestimmungen mit den Belangen des Naturschutzes im Einklang.

B.4.7.1Eingriffsregelung

Nach § 15 des Gesetzes lber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz, BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs (8 14 Abs.
1 BNatSchG) verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
zu unterlassen (Vermeidungsgebot). Der Verursacher ist nach § 15 Abs. 2 BNatSchG
angewiesen, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MaRnahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaRnahmen)
oder zu ersetzen (Ersatzmaflinahmen). Ausgeglichen ist nach § 15 Abs. 2 S. 2
BNatSchG eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist
eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind
und das Landschaftshild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt
werden, wenn die Beeintrachtigung nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und

der Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und
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Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen. Kann ein Eingriff durch
entsprechende Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vollumfanglich kompensiert

werden, ist eine Abwagung nicht mehr erforderlich.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, in allen Phasen der Planung und Umsetzung
eines Projektes Vorkehrungen dafir zu treffen, dass vermeidbare Beeintrachtigungen
unterlassen werden, d.h. den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie méglich
durchzufiihren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Seinem Inhalt nach will das
Vermeidungsgebot nicht das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm verbundenen
negativen Folgen fir Natur und Landschaft verhindern, die vermeidbar sind. Eine
Beeintrachtigung ist im Sinne von § 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG vermeidbar, wenn
zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen,
gegeben sind. Das Vermeidungsgebot fordert die Minimierung der Eingriffsfolgen bei
Verwirklichung des Vorhabens, mithin die schonende Einfliigung in Natur und

Landschaft am gewahlten Standort.
B.4.7.2Landschaftspflegerischer Begleitplan

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von
§ 14 Abs. 1 BNatSchG dar, weil seine Durchfiihrung zu einer Beeintrachtigung der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
fuhren wird. Die Vorhabentragerin hat ausreichende Bestandserhebungen

und -bewertungen durchgefuhrt, Mal3nahmen der Vermeidung und Minderung
aufgezeigt und die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und
beurteilt.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16.1) dargestellt. Der
Landschaftspflegerische Begleitplan stellt die baubedingten, anlagebedingten und
betriebsbedingten Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt und das
Landschaftsbild umfassend und nachvollziehbar dar. Die Abhandlung der
naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung erfolgt nach den Vorgaben des

Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG).
B.4.7.3Vermeidungsgebot

Die vorliegende Planung entspricht dem Vermeidungsgebot gemaf § 15 BNatSchG.

Insoweit wird auf die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen
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Malnahmen zur weitest mdglichen Vermeidung von Beeintrachtigungen fur Natur

und Landschaft verwiesen.

Folgende Vermeidungs- und MinderungsmafRnahmen tragen dazu bei, den Eingriff so

gering wie moglich zu halten:

Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen

001_VA Bauzeitbeschrankung fur Reptilien

002_VA Reptilienvergramung

003_VA Aufstellen von Reptilienz&unen mit Ausstiegshilfe / Abgrenzung von

Bautabuzonen fur Reptilien

004_VA Auslegen von Schlangenbrettern, Abfangen und Zwischenhéltern von

Schlingnattern

005 VA Unterstitzender Abfang und Umsetzen von Reptilien
006_VA Herpetologische Begleitung der Baumaflnahme
007_VA Ausweisung von Bautabuzonen zum Schutz von Vdgeln, Amphibien

und der Haselmaus

008_VA Aufstellen eines selbstleerenden Amphibienschutzzauns
009_VA Bauzeitbeschrankung fur die Avifauna
010 _VA Avifaunistische Beurteilung der punktuellen Gehélzenthahme in der

Stabilisierungszone

011 VA Vermeidung zusatzlicher Horizontverbauungen zum Schutz der
Feldlerche

012 VA Vogelschutz an Oberleitungsmafinahmen

013_VA Erhalt von Gehdlzen zur Verminderung des Kollisionsrisikos von
Vogeln

014 VA Beurteilung von Gehdlzstrukturen vor der Gehoélzentnahme durch die

Umweltfachliche Bautiberwachung zum Schutz der Haselmaus

015_VA Bauzeitbeschrankung fur die Haselmaus
016 VA Bauzeitbeschrankung fur Fledermause
017_VA Kontrolle von Baumhdhlen und VerschlieRen von Baumhdohlen,

Spalten und Rissen

018 VA Nachtbauverbot und Lichtschutzmatten zum Schutz von

Fledermausen
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Vermeidungs- und Minderungsmafnahmen

019 VA Bauzeitbegrenzung an Bruckenbauwerken auf den Zeitraum

aulRerhalb des Winterschlafs von Fledermausen

020_VA Kontrolle von Briickenbauwerken und Verschliel3en von Spalten und

Fugen zum Schutz der Fledermaus

021_VA Bauzeitenbegrenzung im Firststollen auf den Zeitraum auf3erhalb des

Winterschlafes von Fledermausen

035V Sicherung von Einzelbdumen

036 _V Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen

038 V Bauzeitliche Sicherung von Bestéanden der Karthausernelke
039 V Schutz von Insekten auf Baustelleneinrichtungsflachen

Fir weitere Einzelheiten wird auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1) sowie auf den

Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16.1) verwiesen.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhaltnismafige, in der bisherigen
Planung nicht enthaltene Vermeidungs- und Minderungsmafl3nahmen sind der

Planfeststellungsbehérde nicht ersichtlich.
B.4.7.4Kompensation des Eingriffs

Insgesamt werden mit den vorgesehenen MalRnahmen alle vermeidbaren erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des

planfestgestellten Vorhabens unterlassen.

Trotz der hier vorgesehenen Malinahmen zur Vermeidung und Minderung verbleiben
mit dem planfestgestellten Vorhaben unvermeidbare Beeintréachtigungen von Natur
und Landschaft. Diese Beeintrachtigungen sind nicht vermeidbar, da keine
zumutbaren Alternativen gegeben sind, welche den mit dem Eingriff verfolgten Zweck
am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und

Landschaft erreichen konnten.

Die Bewertung des Ist- Zustands erfolgte durch die Bewertung der Biotoptypen

anhand des Feinmoduls der Okokonto-Verordnung Baden-Wirttemberg.

Soweit Vegetation durch das geplante Vorhaben beeintrachtigt wird, ist eine
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands beziehungsweise eine Neupflanzung
geplant.
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Durch die Realisierung des Projektes gehen Biotoptypen in einem Gesamtwert von
716.189 WP (Wertpunkten) verloren. Der Eingriff resultiert aus der Errichtung neuer
Oberleitungsmasten und der Versiegelung durch Aus- und Neubauten von
Haltepunkten und die Errichtung des Umrichterwerks. Der Grof3teil des
Kompensationsdefizits entsteht jedoch durch die Einrichtung einer neuen
Ruckschnittzone, in der die Geholze jahrlich bodentief zurtiickgeschnitten werden.
Auch die Abwertung von Gehdlzbiotoptypen innerhalb der neu eingerichteten

Stabilisierungszone tragt erheblich zum Kompensationsdefizit bei.

Durch den zusatzlich im Schutzgut Boden entstehenden Kompensationsbedarf von
28.163 WP entsteht insgesamt ein Kompensationsbedarf von 744.352 WP.

Durch die Realisierung der folgenden Ausgleichs- und / oder ErsatzmalRnahmen

(Kompensationsmaf3nahmen) im Projekt kénnen 482.996 WP ausgeglichen werden:

Ausgleichs- und andere KompensationsmalRnahmen

022 _CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate aus Eidechsenfenstern,

Reisig- und Totholzhaufen und Sandlinsen

023 CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate fur Reptilien als Ersatz fiir

kurzfristigen Lebensraumverlust

024 _A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fir Mauereidechsen und

Schlingnattern

025_A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fur Zauneidechsen

026_CEF Herstellung temporéarer Ausgleichshabitate fur Zauneidechsen

027_CEF Dauerhafte Anlage von Extensivgrinland fiur den Springfrosch

028 A-CEF | Anlage von Feldgehélzen und Hecken flr Végel

029 CEF Aufhangen von Nistkasten fur den Feldsperling

030_CEF Aufhangen von Nisttaschen (Gilde der Gebuschbrtiter)

031 _CEF Aufhangen von Nistkasten (Gilde der Héhlenbrter)

032_A-CEF | Anlage von Feldgehdlzen und Hecken fir die Haselmaus

033_A-CEF | Aufhangen von Kéasten fur Flederméuse

034_CEF Entwicklung / Férderung von Baumquartieren fir Fledermause

(Habitatbaume)
037_OK Bannwald in Kernzonen des Biospharengebietes Schwarzwald
040_A Anlage eines gewasserbegleitenden Auwaldstreifens

Seite 120 von 194



Planfeststellungsbeschluss gemafR § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn,
Planfeststellungsabschnitt 4“, Bahn-km 322,810 bis 345,768 der Strecke Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-
Eigenschaft. Fehler! Unbekannter Name fur Dokument-Eigenschaft.,

Az. Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft., vom Fehler! Unbekannter Name fiir Dokument-Eigenschaft.

Das verbleibende Kompensationsdefizit von 279.851 WP wird tber die Zuordnung
der obengenannten OkokontomaRnahme 037_OK ,Bannwald in Kernzonen des
Biospharengebietes Schwarzwald" ausgeglichen, die Uber die Flachenagentur
Baden-Wirttemberg erworben wird. Auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan

wird ergdnzend verwiesen.

Insgesamt sind die vorgesehenen Malinahmen in Art und Umfang geeignet, die
vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft vollstandig i. S. d.

naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zu kompensieren.

Sowohl die Untere als auch die Hohere Naturschutzbehérde haben nach der ersten
Anhdrung mitgeteilt, dass eine abschlieRende Prifung und Stellungnahme zu den
naturschutzfachlichen Unterlagen aufgrund unvollstdndiger Angaben nicht méglich
sei. Die Fachbehotrden wiesen u.a. auf Fehler und Ungenauigkeiten in den
Fachgutachten, nicht nachvollziehbare Ergebnisse, nicht hinreichend konkretisierte

LBP-MalRnahmen und methodische Mangel hin.

Wegen des umfassenden Abstimmungsbedarfs zwischen der Vorhabentragerin und
den Fachbehdrden wurden die naturschutzfachlichen Themen auf Initiative der
Anhdrungsbehdrde im Rahmen eines mehrtagigen Fachgesprachs zum Natur- und
Artenschutz besprochen. Auf der Grundlage der Fachgesprache lberarbeitete die
Vorhabentragerin die Planunterlagen. Im Rahmen der Plananderung wurden die von
den Fachbehdrden geforderten Angaben konkretisiert und plausibilisiert, z.B. im
Hinblick auf die Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen und die Anlage
eines gewasserbegleitenden Auwaldstreifens (MaZnahme 040_A). Fir die
Eingriffsregelung nach BNatSchG wurde das Kompensationsdefizit aktualisiert und
nach unten korrigiert. Die Anderungen ergaben sich durch die Aktualisierung der
Bewertung der Biotoptypen anhand des Feinmoduls der Okokonto-Verordnung
Baden-Wirttemberg. Die Erganzungen dienen der Bewaltigung der bereits bei der

Offenlage der Antragsunterlagen bekannten Auswirkungen.

Die Naturschutzbehérden haben im Rahmen der ergédnzenden Anhdrung Stellung
genommen. Wahrend die Untere Naturschutzbehoérde bei der Anhérung noch
mitteilte, dass anhand der Antragsfassung der Planunterlagen eine abschlieRende
Bewertung nicht vorgenommen und deswegen ein Einvernehmen nicht hergestellt
werden konnte, aulRerte sie im Rahmen der erganzenden Anhérung, dass aus

naturschutzrechtlicher und -fachlicher Sicht keine Bedenken gegen das Vorhaben
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mehr bestinden, sofern die Vermeidungs- und Kompensationsmaflinahmen

umgesetzt wirden.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan wird mit diesem Beschluss planfestgestellt
(val. A.2), so dass diese Forderung erfullt ist. Hierzu bedarf es auch keiner

(klarstellenden) Nebenbestimmungen.

Die Hohere Naturschutzbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass die Planunterlagen
durch die erfolgte Uberarbeitung verbessert wurden, und erteilt unter der
Voraussetzung ihr Einvernehmen, dass die von ihr formulierten Nebenbestimmungen

in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden.
Insoweit wird zun&chst auf den Verfiugenden Teil wie auch auf B.4.10 verwiesen.

Die Hohere Naturschutzbehdorde fordert im Zuge dessen u.a., dass die
Vorhabentragerin die im Planfeststellungsverfahren abgestimmten MalRnhahmen und
die konkreten Malinahmenflachen auch noch im Rahmen der Ausfiihrungsplanung

fortlaufend mit dieser abzustimmen und zu konkretisieren habe.

Die Forderung wird zurtickgewiesen. Die Vorhabentragerin hat zwar fir alle im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) vorgesehenen MalRhahmen zum
Schutz, zur Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen sowie zum
Artenschutz einen Landschaftspflegerischen Ausfihrungs- und Pflegeplan (LAP) zu
erstellen, in dem alle weiteren zur Ausfiihrung bzw. Umsetzung erforderlichen
Malnahmen zu konkretisieren sind, jedoch erfolgt diese Konkretisierung
ausschlie3lich zur Erstellung eines Leistungsbildes, um die Vergabe dieser
Leistungen an eine ausfiihrende Firma vorzubereiten. Alle Abstimmungen mit den
Naturschutzbehdrden erfolgen regelmafiig im Planfeststellungsverfahren und vor
Beschlusserlass. Eine weitergehende Beteiligung nach Erlass des Beschlusses ist

nicht vorgesehen und auch nicht erforderlich.

Der Hoheren Naturschutzbehdrde werden Uber die umweltfachliche Bauliberwachung
die Quartalsberichte Gbersandt (vgl. A.4.1 und A.4.3.1d). Dadurch ist in
ausreichendem Mal3e sichergestellt, dass die Naturschutzbehérden tber den Stand
der Umsetzung und die Wirksamkeit der CEF-MalRhahmen jederzeit informiert sind
und erforderlichenfalls zeithah weitere Mal3nahmen zur Steuerung und Anpassung

ergriffen werden kénnen.

Ein zentraler Kritikpunkt der Hoheren Naturschutzbehorde ist die Planung der CEF-

Malnahmen, deren Ziel es ist, das Auslosen von Verbotstatbestanden des § 44
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Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu vermeiden. Die Hohere Naturschutzbehdrde fihrt aus,
dass es sich um vorgezogene Malinahmen handele, die, um den Erhalt der
Okologischen Funktion gewdahrleisten zu kénnen, bereits zum Eingriffszeitpunkt
vollstandig wirksam sein und in raumlich-funktionalem Zusammenhang zu den in
Anspruch genommenen Flachen liegen missen. Die von der Vorhabentragerin in den
Planunterlagen vorgesehene einjahrige Vorlaufzeit sei gemal Literatur und

Erfahrungswerten nicht fur alle vorgesehenen Ausgleichsmafinahmen ausreichend.

Die Hohere Naturschutzbehdrde nennt hierzu einzelne MalRhahmen, in deren
Rahmen insbesondere Feldgehdlze und Hecken fur Vogel sowie die Haselmaus
angelegt werden sollen, fir die die Dauer bis zur Erreichung des Zielzustandes in den
Malnahmenblattern zum LBP (MaRnahmen 028 A CEF und 032_A_ CEF) mit drei
Jahren beziffert wird. Des Weiteren sei fir von dem Vorhaben betroffene Rote-Liste-
Vogelarten beispielsweise eine artspezifische Darstellung und Bewertung der
Wirksamkeit der sehr allgemein gehaltenen CEF-MalRnahmen erforderlich. Aus
diesen Grinden habe vor Baubeginn eine Abnahme der Malnahmen durch die

Untere Naturschutzbehérde zu erfolgen, um deren Funktionsfahigkeit zu prifen.

Das ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht erforderlich. Durch den
Aufgabenkatalog und das Berichtswesen der angeordneten Umweltfachlichen
Bauiiberwachung (vgl. Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie fiir Magnetschwebebahnen, Stand: Juli 2015, Teil VII:
Umweltfachliche Bautiberwachung) ist in ausreichendem Malf3e sichergestellt, dass
die Malinahmen zum Zeitpunkt des Eingriffs funktionsféahig sein werden.

Die Vorhabentréagerin hat hinsichtlich der obengenannten Punkte die Angaben zur
Umsetzung der Malinahmen sowohl im Textteil des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes als auch in den entsprechenden MalRhahmenblattern noch einmal
konkretisiert (vgl. Unterlage 16.1.1). Aufgrund der nunmehr detaillierteren Darstellung
wird deutlich, dass die umfangreichen Gehdélzverluste und die damit verbundenen
Habitatverluste nachgewiesener oder potenziell vorhandener Arten, die in weiten
Teilen durch die Erweiterung der Rickschnitts- und Stabilisierungszone entlang der
bestehenden Trasse zustande kommen, nicht bereits in gesamtem Umfang bei
Baubeginn entstehen, sondern groR3tenteils erst zum Ende des Bauablaufes — kurz

vor Inbetriebnahme des Streckenabschnittes.

Dieser Zeitraum zwischen dem Baubeginn und dem Zeitpunkt des

artenschutzrechtlich relevanten Eingriffes in Geholzstrukturen kann sowohl fur die
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Entwicklung der geplanten ArtenschutzmaRnhahmen fir die Avifauna und die
Haselmaus als auch fir die Suche nach Ersatzquartieren fir betroffene

Fledermausarten genutzt werden.

Zudem ist hinsichtlich der zu erwartenden Gehdlzverluste zwischen denjenigen in der
erweiterten Ruckschnittzone und den Gehdlzverlusten in der Stabilisierungszone zu
unterscheiden. Wahrend in der Ruckschnittzone alle Gehdlze einmal jahrlich
bodennah zuriickgeschnitten werden und sich in diesen Bereichen eine Schlagflur mit
Gestrippen entwickeln wird, bleibt in der Stabilisierungszone der bestehende
Biotoptyp weitgehend erhalten; es werden jedoch in Konfliktfallen einzelne
Gefahrenbaume entfernt, wodurch es zum Verlust von Habitaten, insbhesondere fir

die Avifauna und potenziell auch fiir die Haselmaus kommen kann.

Hieraus wird deutlich, dass die Anlage neuer Gehoélzstrukturen im raumlich-
funktionalen Zusammenhang zur Bestandsstrecke nicht bereits Jahre vor Baubeginn
abgeschlossen sein muss, um die erforderlichen Funktionen fir die betroffenen Arten
erfillen zu kénnen. Erganzend zu den geplanten umfangreichen Neupflanzungen von
Geholzen ist zudem vorgesehen, mit dem zu entfernenden Pflanzenmaterial
bereichsweise sogenannte ,wilde Hecken“ anzulegen, die aufgrund der dichten
Verzweigungen viel schneller z.B. als Bruthabitat geeignet sind als neu gepflanzte
Gehdlze.

Fir die Realisierung des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes 4 sind insgesamt
ca. 41 Monate vorgesehen. Auf den technischen Erlauterungsbericht (vgl.

Unterlage 1) wird in diesem Zusammenhang verwiesen. Somit verbleibt nach Ansicht
der Planfeststellungsbehdrde bei einem geplanten Beginn der Umsetzung der
Ausgleichsmalinahmen (insbesondere der MaRhahmen 028_A-CEF und 032_A-CEF)
direkt mit Baubeginn mindestens ein Zeitraum von drei Jahren, um die erforderlichen
Funktionen der verlorengehenden Gehdlze zum Eingriffszeitpunkt lbernehmen zu

kdénnen.

Hinsichtlich der von der Héheren Naturschutzbehorde geforderten artspezifischen
Darstellung und Bewertung der Wirksamkeit der geplanten CEF-MalRBhahmen fir
Rote-Liste-Vogelarten kann nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde davon
ausgegangen werden, dass die durch die entstehenden Gehdolz- und Habitatverluste
betroffenen Vogelarten gleichermalRen von den geplanten Ausgleichsmafl3inahmen

profitieren, wenn diese vor Baubeginn dieselben Habitate nutzen und die
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entstehenden Gehdlzverluste in gleichartiger Weise durch Neupflanzungen in

Kombination mit ,wilden Hecken" kompensiert werden.

Gemeinsam mit weiteren MaRhahmen wie Bauzeitbeschrankungen und der
Ausweisung von Bautabuzonen fir betroffene Arten kann aus der Sicht der
Planfeststellungsbehérde davon ausgegangen werden, dass die 6kologische
Funktion der vom Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im

raumlichen Zusammenhang auch weiterhin erftllt wird.

Die zeit- und fachgerechte Umsetzung der geplanten Mal3hahmen wird durch die
Anordnung einer Umweltfachlichen Bauliberwachung (vgl. A.4.1) sowie die

Nebenbestimmung unter A.4.4b) sichergestellt.

Eine Herpetologische Baubegleitung ist vorhabenseitig bereits eingeplant (vgl. LBP-
Maflinahme 006-VA) so dass es auch hier keiner weiteren (auch nicht klarstellenden)

Nebenbestimmung mehr bedurfte.

Im Ubrigen wird auf den festgestellten und damit umzusetzenden
Landschaftspflegerischen Begleitplan sowie den Verfiigenden Teil dieses

Beschlusses (vgl. A.4.3) wie auch die Ausfihrungen unter B.4.10 verwiesen.

B.4.7.5Inanspruchnahme von land- oder forstwirtschaftlich genutzten Flachen fur

Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen

Das Kompensationskonzept tragt dem Rucksichtnahmegebot des § 15 Abs. 3
BNatSchG Rechnung.

Im Zuge der Durchfiihrung von landschaftspflegerischen MafRnahmen fur
Vermeidungs-, Wiederherstellungs-, Kompensations- und ArtenschutzmalZnahmen
(CEF-Mafinahmen) werden etwa 5,9 ha landwirtschaftliche Flache bendtigt. Die
Flachen werden dauerhaft in Anspruch genommen und je nach Art der
PflegemalRnahmen und des angestrebten Entwicklungsziels aus der

landwirtschaftlichen Nutzung herausgenommen.

Nach § 15 Abs. 3 S. 1 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder
forstwirtschaftlich genutzten Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmaf3nahmen auf
agrarstrukturelle Belange Rucksicht zu nehmen, insbesondere sind fur die
landwirtschaftliche Nutzung besonders geeignete Béden nur im notwendigen Umfang
in Anspruch zu nehmen. Die danach gebotene Ricksichtnahme ist den
agrarstrukturellen Belangen, und nicht dem Interesse des einzelnen Land- oder

Forstwirts geschuldet, vor einer Inanspruchnahme seiner Produktionsflachen fir
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Zwecke der Kompensation der Eingriffsfolgen verschont zu bleiben. § 15 Abs. 3S. 1
BNatSchG zielt vor allem darauf ab, eine kompensationsbedingte Inanspruchnahme
der fur die land- und forstwirtschaftliche Erzeugung besonders bedeutenden
Produktionsgrundlagen, zu denen namentlich ginstig gelegene, nicht zersplitterte
und Uberdurchschnittlich ertragsreiche Nutzflachen gehdren, méglichst zu vermeiden
(Landmann/Rohmer UmweltR/Gellermann, 103. EL M&rz 2024, BNatSchG 8§ 15

Rn. 34).

Das Riicksichthnahmegebot bezieht sich von vornherein nur auf die aus land- oder
forstwirtschaftlicher Sicht besonders hochwertigen und gerade nicht auf samtliche
Flachen, die von Land- oder Forstwirten tatsachlich bewirtschaftet werden. Zudem
werden die zur Entscheidung tber die zur Durchflihrung des 8§ 15 BNatSchG
berufenen Behorden lediglich dazu angehalten, die nach ihrer Lage, Beschaffenheit,
Qualitat und GroéRe fir eine land- oder forstwirtschaftliche Produktion besonders
glnstigen Flachen maoglichst nicht fiir Ausgleichs- oder ErsatzmafBnahmen
vorzusehen, wenn die erforderliche Naturalkompensation auch auf anderem Wege
bewirkt werden kann. § 15 Abs. 3 S. 1 BNatSchG schliel3t allerdings die Nutzung
selbst hochwertiger land- oder forstwirtschaftlicher Nutzflachen fur Zwecke der
Erbringung erforderlicher Kompensationsleistungen nicht aus, wenn es derer bedarf,
um eingriffsbedingte Beeintrachtigungen auszugleichen oder zu ersetzen
(Landmann/Rohmer UmweltR/Gellermann, 103. EL M&rz 2024, BNatSchG 8§ 15

Rn. 34, 35).

Die betroffenen landwirtschaftlich genutzten Flachen (darunter auch FI-Nr. 1576 &
1577 - beide Stadt Waldshut-Tiengen / Gemarkung Gurtweil), FI-Nr. 1914 - Gemeinde
Klettgau / Gemarkung Grie3en und FI-Nr. 2058 - Gemeinde Klettgau / Gemarkung
Griel3en) werden fir die erforderliche CEF-MalRBhahme 028 _A-CEF ,Anlage von
Feldgehdlzen- und Hecken fir Végel“ dringend bendétigt.

Bei der Festlegung der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen hat die Vorhabentragerin
auf die Belange der Landwirtschaft Rucksicht genommen. Sie konnte glaubhaft
darlegen, dass keine anderen als die beantragten Flachen bzw. MaRnahmen
existieren, die die bendétigten Funktionen der verlorengehenden Biotoptypen
Ubernehmen kdnnen und auf denen sich die entsprechenden Habitate in der
erforderlichen Qualitéat wiederherstellen lassen. Auch kann die geschuldete
Kompensationsleistung nicht durch MaBhahmen der Entsiegelung, der

Wiedervernetzung von Lebensrdaumen oder der Bewirtschaftung und Pflege, die der
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dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschaftsbildes dienen,
erbracht werden. Fir den Verlust von Habitaten diverser in Geholzen britender Arten
ist die Anlage weiterer Feldgehdlze und Hecken erforderlich. Genau diese Funktion
erfullt die MalRnahme 028 A-CEF. Die Vorhabentragerin hat sich dafiir entschieden,
die geplanten Neupflanzungen von Feldgehdlzen mit der Anlage ,wilder Hecken* zu
kombinieren, da letztere aufgrund ihrer dichteren Verzweigung und der damit
verbundenen deutlich h6heren Schutzfunktion viel schneller als Brutplatz
angenommen werden als neu gepflanzte Bestande. Langfristig werden sich hieraus

Feldhecken und Feldgeholze mit breiteren bliitenreichen Saumen entwickeln.

Alle fiir die Umsetzung von Kompensationsmafinahmen beanspruchten Grundstiicke
einschlieB3lich der explizit oben genannten Flurstlicke wurden in Abstimmung mit der
unteren Naturschutzbehdrde ausgewahlt, da diese die folgenden fachlich relevanten

Aspekte erflllen:

Zum einen stehen sie im unmittelbaren raumlichen Zusammenhang mit der
Eingriffsflaiche, zum anderen kdnnen auf diesen die durch die Baumaflinahme
entstehenden Verluste von Feldhecken und Feldgehélzen in vergleichbarer Lage und
Qualitat ausgeglichen werden. Eine vergleichbar erfolgversprechende Realisierung
an anderer Stelle, z.B. entlang des Waldrandes, ist auch nach Auffassung der
unteren Naturschutzbehorde nicht mdglich, da eine Neupflanzung dort voraussichtlich
nicht die spezifischen Eigenschaften einer Feldhecke entwickeln wirde, sondern sich
aufgrund der unterschiedlichen Standorteigenschaften eher eine Erganzung bzw.
Ausdehnung des vorhandenen Waldbestandes auspragen wirde.

Das Kompensationskonzept der Vorhabentragerin beruht somit im Wesentlichen auf
der sachlichen und plausiblen Erwagung, dass aufgrund artenschutzfachlicher
Erfordernisse die Umsetzung der CEF-MafRnahme 028 _A-CEF in unmittelbarer Nahe
zum Eingriffsort notwendig ist, um die entstehenden Beeintrachtigungen im
unmittelbaren raumlich-funktionalen Zusammenhang kompensieren zu kénnen. Alle

gewahlten MaRRnahmenflachen befinden sich im trassennahen Umfeld.

Die Flachen erflllen den Anspruch, dass sie aufwertungsbediuirftig und —fahig sein
mussen. Diese Voraussetzung erfiilllen sie, wenn sie durch entsprechende
Malnahmen im Vergleich zum Ausgangszustand einen 6kologisch héherwertigen
Zustand erreichen kénnen. Als Ausgangszustand der gewahlten Flachen wird
Fettwiese bzw. Acker angegeben. Landwirtschaftlich genutzte Grin- und

Ackerflachen sind generell von begrenzter 6kologischer Wertigkeit und daher
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aufwertungsfahig (vgl. BVerwG, Urteil vom 15.01.2004, Az.: 4 A 11.02). Die zu
entwickelnden Feldgeholze und Feldhecken stellen geeignete Strukturen zur
Aufwertung von Fettwiesen und Ackerflachen dar. Fur die Umsetzung der im
landschaftspflegerischen Begleitplan festgeschriebenen Kompensationsziele stehen
keine anderen naturschutzfachlich zumindest gleichermal3en geeigneten Flachen zur
Verfligung oder drangen sich auf. Neben der Eingriffsnahe zeichnet sich das
Kompensationskonzept durch die Vernetzung sowie Multifunktionalitt verschiedener
Maflinahmen aus. Dies gilt namentlich fir die CEF-MalRnahme 028 _A-CEF, die
gleichzeitig der Kompensation der Beeintrachtigungen fiir die Avifauna, die

Haselmaus sowie dem forstrechtlichen Ausgleich dient.

Erganzend wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) sowie

auf die Ausfuhrungen unter B.4.13.1 verwiesen.
B.4.7.6 Flachenauswahl 6ffentlich / privat

Das Kompensationskonzept entspricht auch im Ubrigen dem Grundsatz der
VerhaltnismaRigkeit. Flachen, die sich im Eigentum der Deutschen Bahn oder im
offentlichen Eigentum befinden, wurden — soweit vorhanden — bevorzugt
herangezogen. Der im Ubrigen erfolgte Zugriff auf privates Grundeigentum ist
erforderlich, da die jeweiligen MalRhahmen im Rahmen der naturschutzfachlichen
Gesamtkonzeption nicht an anderer Stelle mit vergleichbarem Erfolg durchgefihrt
werden kénnen. Es ist auch nicht ersichtlich, dass die privaten Betroffenheiten an

anderer Stelle geringer wéaren.

Im Ubrigen wird erganzend auf die vorstehenden Ausfiihrungen unter B.4.7.5, B.4.13

sowie B.4.23 verwiesen.
B.4.7.7Festsetzung der Unterhaltungspflicht, rechtliche Sicherung

Gemal § 15 Abs. 4 S. 2 BNatSchG sind Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen in dem
jeweils erforderlichen Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern. Der
Unterhaltungszeitraum ergibt sich aus den Angaben in den MaRnahmenblattern.
Verantwortlich fir Ausfihrung, Unterhaltung und Sicherung der Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen ist der Verursacher oder dessen Rechtsnachfolger. Die
Verpflichtung umfasst die Herstellungs- und Entwicklungspflege, aber auch die
permanente Unterhaltungspflege, soweit sie fur die Funktionsfahigkeit der Malinahme

notwendig ist.
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B.4.7.8 Kompensationsverzeichnis

Hinsichtlich der Fihrung eines Kompensationsverzeichnisses ist das Eisenbahn-
Bundesamt als Planfeststellungsbehérde grundsatzlich verpflichtet, der unteren
Naturschutzbehdrde die erforderlichen Angaben fur die FUhrung zu Gbermitteln, 8§ 17
Abs. 6 BNatSchG. 8§ 2 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung des Ministeriums fur Umwelt,
Naturschutz und Verkehr Uber die Fiihrung von Kompensationsverzeichnissen
(Kompensationsverzeichnis-Verordnung, KompVzVO) bestimmt die erforderlichen
Angaben. Gemé&R § 2 Abs. 3 Satz 2 KompVzVO kann die fur die Zulassung des
Eingriffs zustéandige Behorde dem Verursacher des Eingriffs die entsprechende

Datentbermittlungspflicht auferlegen (vgl. A.4.3.2).

B.4.7.9Fazit

B.4.8

Nach Beurteilung der Planfeststellungsbehdrde steht das Vorhaben unter
Berticksichtigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Planunterlage 16.1)
genannten MalBRhahmen und unter Beachtung der im verfiigenden Teil dieses
Beschlusses getroffenen Nebenbestimmungen mit den Belangen des Naturschutzes

im Einklang.

Gesetzlich geschiitzte Biotope

Gemal 8§ 30 Abs. 2 BNatSchG ist es verboten, bestimmte Biotope zu zerstdren oder
sonst erheblich zu beeintrachtigen. Eine Ausnahme von diesem Verbot kann geman
§ 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen

ausgeglichen werden kénnen.

Durch die Elektrifizierung der Hochrheinbahn wird die bestehende Riickschnittzone
erweitert. Hierdurch fallen Teile von Feldhecken und Feldgehdlzen weg, welche
geman § 33 Abs. 1 Nr. 6 NatSchG BW weitere gesetzlich geschiitzte Biotope im
Sinne des § 30 Absatz 2 Satz 2 BNatSchG sind.

Ein Ausgleich fiir die insgesamt 17.916 m? Biotopflachen (13.894 m? Feldhecke und
3.467 m? Feldgeholze), die entfernt werden, wird Gber die neu anzulegenden
Feldhecken/ -geholze mit 59.903 m? flachenmaRig ausreichend erzielt. Dabei liegt die
Ausgestaltung der Biotope als verbindende Linienstruktur im Sinne des
Biotopverbundes. Die Stabilisierungszone wird in der Summe der Gehdélzverluste
nicht bertcksichtigt, da dort Gehdlze lediglich bei Bedarf zuriickgeschnitten bzw.
entfernt werden und die Ausweisung der Stabilisierungszone nicht unmittelbar zu

Gehdlzverlusten und somit zu einer Beeintréchtigung fuhrt. Diese bedarfsweisen
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Ruckschnitte wurden jedoch in der Bilanzierung mit einem 10%igen Abschlag
(Abwertung der Gehdlze im Planungsmodul) gegenlber der Bestandsbewertung

bertcksichtigt.

B.4.9 Gebietsschutz (,Natura 2000“-Gebiet)
Gemal 8§ 34 Abs. 1 BNatSchG sind Projekte auf ihre Vertraglichkeit mit den

Erhaltungszielen eines Natura 2000-Gebiets zu tberprifen. Dies ist mit den Natura
2000-Vorprufungen zu den FFH-Gebieten DE-8416-341 ,Hochrhein dstlich
Waldshut", DE-8315-341 ,Taler von Schwarza, Mettma, Schliicht und Steina" und
DE-8316-341 ,Klettgaurticken" erfolgt (vgl. Unterlage 18). Vogelschutzgebiete sind im

vorliegenden Planfeststellungsabschnitt 4 nicht betroffen.

Aus den jeweiligen Natura-2000-Vorprifungen geht hervor, dass das Vorhaben und
seine Auswirkungen auf die Umwelt nicht dazu geeignet sind, die Erhaltungsziele
bzw. den Schutzzweck der umliegenden Natura 2000 Gebiete erheblich zu
beeintrachtigen. Eine Betroffenheit der 0.g. Natura 2000-Gebiete wird daher in den
Natura 2000-Vorprifungen sowohl unmittelbar als auch mittelbar ausgeschlossen.

Dieser Auffassung folgt auch die Untere Naturschutzbehérde.

Unter Bericksichtigung der Erhaltungsziele der an das Vorhaben angrenzenden
FFH- und Vogelschutzgebiete wurde nicht nur die Vertraglichkeit des vorliegenden
Planfeststellungsabschnitts (PFA) 4 gepriift, sondern auch die Vertraglichkeit des
Gesamtvorhabens und dessen Zulassigkeit bewertet und bestatigt. Somit konnte
sowohl fiir den PFA 4 als auch die angrenzenden Folgeabschnitte sichergestellt
werden, dass keine uniberwindbaren Hindernisse hinsichtlich der Natura-2000-

Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens bestehen.

B.4.10 Artenschutz

Bei der Elektrifizierung der Hochrheinbahn ist fir im Wirkraum des Vorhabens
vorkommende, nach Anhang IV der FFH-Richtlinie streng geschutzte Tier- und
Pflanzenarten sowie fiir Europaische Vogelarten nach Art. 1 der Europaischen
Vogelschutzrichtlinie zu prifen, ob durch die Elektrifizierung und den Betrieb der
Bahnstrecke gegen die Zugriffs- und Stérungsverbote nach 8§ 44 Abs. 1 Nr. 1 bis 4
BNatSchG verstof3en wird.
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Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,

¢ wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur
zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Tétungsverbot),

¢ wildlebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europaischen Vogelarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn
sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art
verschlechtert (Stérungsverbot),

o Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschitzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu
zerstoren (Schadigungsverbot),

¢ wildlebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre
Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu

beschadigen oder zu zerstéren (Schadigungsverbot).

Wird ein Verbotstatbestand erfullt und kann die Verletzung nicht durch MalRhahmen

vermieden werden, ist eine artenschutzrechtliche Ausnahme notwendig.

Eine solche kann nur dann zugelassen, wenn

e das Vorhaben aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden 6ffentlichen
Interesses geboten ist,

e keine zumutbaren Alternativen gegeben sind und

e sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert bzw.
die Population der betroffenen Art in ihrem nattrlichen Verbreitungsgebiet in

einem gunstigen Erhaltungszustand verweilen.

Neben dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) enthélt die Planung
auch einen Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 17) mit Datum vom
29.06.2023. Darin wurde gepruift, inwieweit die Wirkfaktoren des Vorhabens die
artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande im Sinne des 8 44 BNatSchG auslésen
kénnen. Der Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beruht im Wesentlichen auf den
Ergebnissen der in den Jahren 2018 bis 2022 durchgefiihrten Kartierungen sowie der

Auswertung sonstiger zum Planungsraum verfuigbarer Datengrundlagen.

Zunachst wurde auf der Basis einer Grundlagenauswertung fir den Landschaftsraum
und aufgrund des vorgefundenen Habitatpotenzials eine Eingrenzung des zu

untersuchenden Artenspektrums vorgenommen.
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Die Vorhabentréagerin gelangt in inrem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag zu dem
Ergebnis, dass fir die prifungsrelevanten Arten - mit Ausnahme der Schlingnatter -
bei einer konsequenten Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungs- und CEF-
MalRnahmen keine Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfullt werden.

Hinsichtlich des bauzeitlichen Tétungs- und Verletzungsrisikos fur die Schlingnatter
werden zwar alle gebotenen, fachlich anerkannten Mdglichkeiten ausgeschopft, um
eine signifikante Erh6hung dieser Risiken durch die Bautétigkeit weitgehend
auszuschlieRen, jedoch ist im Zuge der Baudurchfiihrung das Auslegen von
Schlangenbrettern, ein Abfang und eine Zwischenhélterung der Schlingnattern
geplant, so dass in diesem Zusammenhang eine Erfiillung des Verbotstatbestandes

nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann.

Daher ist das Vorliegen der materiell-rechtlichen Voraussetzungen fir die Erteilung

einer Ausnahmegenehmigung geman § 45 Abs. 7 BNatSchG zu prifen.

Gemal § 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG kann eine Ausnahme von den Verboten des
8 44 BNatSchG zugelassen werden, wenn andere zwingende Griinde des
Uberwiegenden offentlichen Interesses einschliellich solcher sozialer oder

wirtschaftlicher Art gegeben sind.

Eine Ausnahme darf nach Satz 2 nur zugelassen werden, wenn zumutbare
Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen

einer Art nicht verschlechtert.

Das Vorhaben ist im 6ffentlichen Interesse (vgl. Planrechtfertigung Ziffer B.4.1 dieses
Beschlusses). Diese Grunde des o6ffentlichen Interesses sind auch zwingend, da fur
das Ausbauprojekt in der Grenzregion zwischen der Schweiz und Deutschland vom
Bahnhof Basel Badischer Bahnhof bis Erzingen ein erheblicher Bedarf besteht, da
das vorhandene Angebot und damit einhergehend die vorhandene Infrastruktur der
Nachfrage und dem Erfordernis nicht mehr gerecht werden. Der anschlie3ende
Streckenabschnitt zwischen Erzingen und Schaffhausen wurde bereits 2013 in
Doppelspur ausgebaut und gleichzeitig elektrifiziert. Mit dem vorliegenden
Elektrifizierungsprojekt wird der Lickenschluss zwischen Basel Badischer Bahnhof
Uber Schaffhausen (CH) bis Konstanz und weiter nach Singen angestrebt,
einhergehend mit einer bedarfsgerechten Angebotserweiterung mittels steigender
Verkehrsleistungen (Taktverdichtung) und Herstellung barrierefreier Zugange
(Modernisierung bestehender und Errichtung neuer Haltepunkte). Weitere Ziele sind

ein verstarkt grenziberschreitender Eisenbahnverkehr, ohne Umsteigen entlang des
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gesamten Grenzkorridors in Konstanz, Schaffhausen, Waldshut und Basel, sowie ein
geplantes bedarfsgerechtes Fahrplanangebot auf der Hochrheinstrecke.
Insbesondere der Ausbau des Nahverkehrs, v.a. fUr die Berufspendler ist dringend
erforderlich, da die Strecke aktuell extrem hoch ausgelastet ist und taglich von vielen

unterschiedlichen Kundengruppen genutzt wird.

Durch den Ausbau wird das Ziel verfolgt, den motorisierten Individualverkehr weiter
zu reduzieren und die stark frequentierten StraRenverbindungen zu entlasten. Zudem
wird der Bahnverkehr von Diesel- auf Elektrobetrieb umgestellt. Auf diese Weise

werden vor Ort, bei steigendem Mobilitditsangebot, Schadstoffemissionen reduziert.

An einem ziigigen und planmé&Rigen Ausbau der Hochrheinstrecke besteht daher
groRRes offentliches Interesse. Dieses oOffentliche Interesse ist aufgrund der
besonderen Situation zwingend und Uberwiegt gegeniiber dem gleichermal3en
offentlichen Belang des Artenschutzes. Fur weitere Einzelheiten wird auf die
Unterlage 17.1 Anlage 3 (Ausnahmeantrag Schlingnatter) verwiesen, in der das
zwingende Uberwiegende 6ffentliche Interesse von der Vorhabentragerin schliissig

dargelegt wurde.

Ferner sind zumutbare Alternativen nicht gegeben, denn bei dem Vorhaben handelt
es sich um die Elektrifizierung einer vorhandenen Strecke. Diese wird bis auf wenige,
sehr kleinrAumige Ausnahmen, in Lage und Hohe nicht wesentlich verandert. Damit
bestehen zu den vorgesehenen Ausbaumaflinahmen keine echten Alternativen.
Sofern bei baulichen Mal3nahmen aus technischer, betrieblicher oder wirtschaftlicher
Sicht bzw. zur Minimierung der Eingriffe auf private oder 6ffentliche Belange
kleinrAumige Varianten zu untersuchen waren, sind diese im Rahmen der

technischen Beschreibungen dargestellt (vgl. Unterlage 1).

Aufgrund der erheblichen Auswirkungen der Streckenvollsperrung auf den Nah- und
Fernverkehr wurde die Bauausfihrung der Hochrheinstrecke so optimiert, dass die
Beeintrachtigung fiir die Verkehrssituation und damit der Offentlichkeit so gering wie
mdoglich ausfallt. Jede gewerkebezogene Verzdgerung in den planmaiigen
Bauzeitfenstern wirkt sich unmittelbar auf die Inbetriebnahme der Gesamtstrecke aus.
So kann beispielsweise die Oberleitungsanlage und Sicherungstechnik erst
fertiggestellt werden, wenn die Tunnelsanierung vollstandig abgeschlossen ist. Nur so
kénnen dann vom wieder hergestellten Gleis aus, die nheuen Oberleitungsanlagen
durchgangig und der tatsachlichen Gleislage entsprechend installiert werden. Eine

Anderung der Baureihenfolge ist aus technischer Sicht nicht mdéglich. Nach Abschluss
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der Baumafl3nahmen sind zudem aufwéandige Prif- und Abnahmeprozesse

erforderlich, um den sicheren Eisenbahnverkehr zu gewahrleisten.

Der gewahlte Bauablauf ist somit auch die artenschutzrechtlich gunstigste Alternative,
da die Beeintrachtigung der Reptilien zeitlich mdglichst kurzgehalten wird. Ein zeitlich
anderer Bauablauf wirde auch in keinem Fall zu einer Verminderung der
Beeintrachtigung und der Verhinderung der Verbotsauslosung beitragen. Kadme es zu
Verzégerungen, z.B. durch eine Verteilung der Tatigkeiten auf 2 bis 3 Bauphasen
ausschlie3lich auf3erhalb der Ruhephase der Reptilien, wére der gesamte Bauablauf
erheblich verlangert und hatte eine dauerhafte, mehrjahrige Sperrung des
Eisenbahnbetriebs zur Folge. Die plangemalie Inbetriebnahme ware nicht mehr zu
gewabhrleisten und ggf. auf unbestimmte Zeit zu verschieben. Zusatzlich wirde bei
einer Verzoégerung des Bauablaufs eine Verlangerung des Schienenersatzverkehrs
notwendig, wodurch sich die Unannehmlichkeiten fir die Fahrgaste (Umsteigen,
Verlangerung der Fahrtzeiten) und die daraus folgenden Mehrbelastungen (finanziell,
sozial, umweltfachlich) und daraus resultierende Verkehrsstérungen der Straf3en auf

unbestimmte Zeit verlangern wirden.

Auch verschlechtert sich der Erhaltungszustand der Population der Schlingnatter
durch das geplante Vorhaben nicht. Grundsatzlich ist die Art entlang der gesamten
Strecke zu erwarten. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die im
Wesentlichen bauzeitlichen Einschrankungen im Lebensraum zu einem Ruckgang
der Individuenzahlen fihren kdnnen. Detaillierte Daten zu Populationszahlen liegen
jedoch kaum vor, so dass eine genaue Einschatzung schwierig und objektiv nicht
moglich ist. Abgesehen von der unsicheren Datenlage zu den Populationsdichten,
wird der Erhaltungszustand fir Gesamtdeutschland vom Bundesamt fiir Naturschutz
als ungunstig eingestuft. In Baden-Wirttemberg wird der Schlingnatternbestand

hingegen aktuell und insgesamt als glinstig eingestuft.

Die funf wahrend der projektspezifischen Erfassungen vorgefundenen Schlingnattern
(Uberwiegend subadulte Tiere) wurden bei Waldshut, Tiengen, Lauchringen und nahe
Oberlauchringen nachgewiesen. Alle Sichtungen lagen innerhalb des
Verbreitungsgebiets der Schlingnatter. Es wird grundsatzlich eine mogliche
durchgéngige Besiedlung der Strecke im PFA 4 angenommen. Aufgrund der geringen
Nachweishaufigkeit, sowie unter Berlicksichtigung der CEF-MalRnahmen, die im

PFA 4 angelegt werden, ist nicht davon auszugehen, dass sich der
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Erhaltungszustand auf lokaler, sowie Landes- bzw. Bundesebene unter

Berticksichtigung der dargelegten SchutzmalRnahmen verschlechtern wird.

Fur die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fur die Schlingnatter erteilt die Hohere Naturschutzbehdérde in
ihrer Stellungnahme unter der Voraussetzung ihr Einvernehmen, dass die von ihr
formulierten Nebenbestimmungen in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen

werden.

Diese wurden — soweit erforderlich (vgl. umweltfachliche Bautiberwachung A.4.1 und
MalRnahmenblatter, Unterlage 16.1.1) — Bestandteil dieses
Planfeststellungsbeschlusses. So ist z.B. eine Herpetologische Baubegleitung
vorhabenseitig bereits vorgesehen (vgl. LBP-MalRnahme 006 _VA). Eine
entsprechende Nebenbestimmung ist damit nicht erforderlich. Auch die Forderung,
dass die Umsetzung der MaRnahmen von Artexperten durchzuftihren ist, wird
zurlickgewiesen, da die Umsetzung der Mal3Bnahmen durch die umweltfachliche
Bauiliberwachung mit einem Schwerpunkt im Natur- und Artenschutz Uberwacht wird.
Erfahrung im Umgang mit Reptilien ist dabei eine Grundvoraussetzung. Damit wird
auch sichergestellt, dass sowohl das Fangen, als auch das Vergramen und

Umsetzen der Reptilien fachgerecht durchgefihrt wird.

Hinsichtlich der geforderten Wirksamkeit der CEF-MalRnahmen muss unterschieden
werden zwischen solchen MalRnahmen, die auf Eingriffe zuriickzufihren sind, die
unmittelbar bei Baubeginn entstehen (beispielsweise durch die Baufeldfreimachung),
und solchen, die erst kurz vor Inbetriebnahme der elektrifizierten Strecke durch die
Erweiterung der Rickschnittzone und mogliche Geholzentnahmen in der
Stabilisierungszone entstehen. In letzterem Fall ist eine vorgezogene Entwicklung der
Malnahmen mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf auch noch méglich, wenn mit der
Umsetzung der MalRnahmen bei Baubeginn begonnen wird, so dass diese zum
Zeitpunkt des relevanten Eingriffes die erforderlichen Funktionen erftllen. Dies wird

auch durch die Nebenbestimmungen unter A.4.4a und A.4.4b sichergestellt.

Die Bewertung der MalRBhahmenflachen im Hinblick auf die Funktionalitat fur die
unterschiedlichen Arten erfolgt durch die umweltfachliche Baulberwachung. Die
Eignung dieser Flachen ist nicht pauschal von bestimmten zeitlichen Vorlaufen
abhangig, sondern im Wesentlichen von den jeweils vorgefundenen Verhaltnissen vor
Ort. Da die Schlingnatterhabitate in weiten Teilen denen anderer Reptilien

entsprechen, ist eine zeitgerechte Entwicklung geeigneter Mal3nahmenflachen durch
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Aufwertung und entsprechende Habitatausstattung durchaus mdoglich. Vorgesehen
sind diese Uberwiegend als Ausweichquartiere fur kleinraumige bauliche Tatigkeiten
(z.B. Mastgrindungen), die innerhalb kurzer Zeitraume abgeschlossen werden, so
dass die Tiere anschlieRend ihre angestammten Habitate wieder nutzen kénnen. Eine
dauerhafte Umsiedlung in diese Habitate ist nicht vorgesehen. Daher missen die
Flachen auch nicht die Anforderung erfillen, alle dorthin verbrachten bzw.

vergramten Tiere dauerhaft aufnehmen zu kdnnen.

Sollte wider Erwarten eine langerfristige Zwischenhélterung erforderlich werden, wird
die hohere Naturschutzbehorde in die von der umweltfachlichen Bautberwachung
unter der fachlichen Leitung eines Herpetologen zu treffenden MaRnahmen mit

eingebunden (s. Nebenbestimmung unter A.4.4c).

Die von der Hoheren Naturschutzbehorde geforderte fortlaufende Abstimmung der
MafRnahmen wird durch die vierteljahrlich falligen Berichte der umweltfachlichen
Bauiliberwachung (vgl. A.4.3.1d) ersetzt, die zeitgleich auch der Héheren
Naturschutzbehérde zu Gbermitteln sind. Im Rahmen dieser Quartalsberichte ist unter
anderem auch die Wirksamkeit séamtlicher CEF-Mafnahmen jeweils neu zu
Uberprifen und zu bewerten (vgl. A.4.4a). Hierdurch ist sichergestellt, dass in

konkreten Fallen, falls dies erforderlich wird, ggf. zeitnah nachgesteuert werden kann.

Erganzend wird auf den Verfugenden Teil dieses Beschlusses verwiesen.

B.4.11 Immissionsschutz

Das Vorhaben ist unter Beriicksichtigung der von der Vorhabentragerin bereits in der
Planung vorgesehenen MafRnahmen und der festgesetzten Nebenbestimmungen mit
den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar, sowohl in der Bauphase als auch

wahrend des Betriebes.

Durch diesen Beschluss wird sichergestellt, dass schadliche Einwirkungen auf die
Umwelt nach den anerkannten Regeln der Technik weitest mdglich vermieden und

rechtliche Vorgaben eingehalten werden.
B.4.11.1 Baubedingte Larmimmissionen
B.4.11.1.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Uber die Zulassigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen
Larmbelastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des
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Vorhabens nicht nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern
auch dessen Herstellung umfasst. Gemaf 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVIG sind bereits im
Planfeststellungsbeschluss samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu
bertcksichtigen und dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls SchutzmalRhahmen
aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen untunlich
oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf
angemessene Entschadigung in Geld (8 74 Abs. 2 Satz 3 VWV{G).

Einen Mal3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen - vom
19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970, AVV Baularm).
Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte fir den Tages- bzw. Nachtzeitraum
festgelegt, bei deren Einhaltung von einer zumutbaren Larmbeléastigung
ausgegangen werden kann. Bei der Durchflihrung von Bauarbeiten sind die
Regelungen der AVV Baularm von der Vorhabentragerin bzw. den Bauunternehmen
zu beachten und bei Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte
grundsatzlich (weitere) MaRnahmen zur LA&rmminderung anzuordnen. Von
MalRnahmen zur Larmminderung kann nach Ziffer 4.1 allerdings insbesondere dann
abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur
gelegentlich einwirkender Fremdgerausche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung
durch Verkehr) — keine zuséatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen

eintreten.
B.4.11.1.1.2 Schalltechnischen Untersuchung zum Baularm

In der schalltechnischen Untersuchung zum Baularm (Unterlage 20.2) sind die zu
erwartenden Schallimmissionen aus den Bautatigkeiten anhand der vorlaufigen
Beschreibung der Arbeits- bzw. Bauphasen prognostisch flir die nachstgelegene
Bebauung berechnet und beurteilt worden. Es wurden die Schallemissionen aus den
schalltechnisch relevanten Bautatigkeiten jeweils flr den Tag und die Nacht
untersucht. Die Gerauschauswirkungen aus der larmintensiven Bautatigkeiten
wurden anhand von Simulationsberechnungen untersucht. Die Beschreibung der
Bautatigkeiten ist dem Kapitel 4.3 der Unterlage 20.2 zu entnehmen. Der zu
erwartende Baularm wurde flr reprasentative Immissionsorte im
Untersuchungsgebiet ermittelt. Die Lage der gewahlten Immissionsorte kann

ebenfalls der Unterlage 20.2 entnommen werden.
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Auch im Zusammenhang mit den Bauarbeiten zum Neubau des dezentralen
Umrichterwerkes werden Schalleinwirkungen im Umfeld der BaumaRnahmen (siehe
Unterlage 20.7) erwartet. So kénnen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
nach AVV Baularm im Tagzeitraum in einem Radius von circa 150 m zum Baufeld
nicht ausgeschlossen werden. Gemalf3 durchgefuhrten Berechnungen wird ein
Gebaude mit schutzwiirdiger Nutzung (Feldbergstrae 19a) von Uberschreitungen

der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm betroffen sein.

Die Gutachten betrachten die aus schalltechnischer Sicht malRgeblichen Bauarbeiten
und vergleichen die zu erwartenden Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten
gemal AVV Baularm. Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen
Gerauschimmissionen fihrt zu dem Ergebnis, dass, vor allem wahrend der
nachtlichen Arbeiten, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
nicht ausgeschlossen werden kénnen. Bei den MaRnahmen zur Elektrifizierung der
Strecke (Oberleitungsanlage und Kabeltiefbau) sind gemaR den
Schallausbreitungsplanen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV

Baularm im Umfeld der geplanten Baumafnahmen nicht auszuschlie3en.

Larmintensive Bautatigkeiten werden innerhalb von bebauten Bereichen im
Nachtzeitraum nicht durchgefihrt. Aus schallimmissionstechnischer Sicht kénnten
Rammarbeiten im Nachtzeitraum durchgefiihrt werden, wenn der Abstand zur
nachstgelegenen schutzwiirdigen nachtlichen Nutzung mehr als 125 m betragt.
Hiermit ware sichergestellt, dass der Schwellenwert von 60 dB(A) nicht tiberschritten
wird. Kabeltiefbauarbeiten im Nachtzeitraum kénnen durchgefihrt werden, wenn die
BaumalRnahme mehr als 60 m von dem jeweiligen Immissionsort entfernt ist.
Uberschreitungen der Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht sind somit nicht zu

verzeichnen.

Wahrend der Durchfiihrung der BaumaBRnhahmen an Bahnhdéfen, Haltepunkten und
Ingenieurbauwerken sind ebenfalls Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach

AVV Baularm zu verzeichnen.

Die Durchfiihrung von larmintensiven Bauarbeiten im Nachtzeitraum bei Bahnhofen,
Haltepunkten und Ingenieurbauwerken sollte vermieden werden. Ist dies nicht
maoglich, so werden die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm weitraumig
Uberschritten. Zudem wird die Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht an den direkt zu
den BaumafRnahmen angrenzenden Gebauden mit schutzwirdiger Nutzung

uberschritten.
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Bezlglich des Aarbergtunnels sind die Schallimmissionen aus den geplanten
Malnahmen im Tag- und Nachtzeitraum untersucht worden. Larmintensive
Bautatigkeiten werden jedoch nach Aussage der Vorhabentragerin ausschlief3lich im
Tagzeitraum stattfinden. Die Schallimmissionen im Nachtzeitraum wurden somit rein

informativ dargestellt.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung wurden ohne eventuell notwendige
Minderungsmal3nahmen berechnet und zeigen die Grélienordnung auf, in welchen
die Immissionen aus der Bautatigkeit liegen kénnen, sofern keine weiteren

Minderungsmal3nahmen ergriffen werden.
Wegen der weiteren Einzelheiten das Baularmgutachten verwiesen.
B.4.11.1.1.3 Abwagung und Entscheidung zum Schutzkonzept

Im vorgelegten Baularmgutachten wurden Mafinahmen zur Minimierung des

Baularms diskutiert. Auf die Unterlage 20.2 wird insoweit verwiesen.

Die Zeitraume zur Beschrankung larmintensiver Bautéatigkeiten sind nach Auffassung
der Planfeststellungsbehtérde angemessen bemessen. Damit lassen sich das
Interesse der Vorhabentragerin an einem zigigen Baufortschritt auf der einen Seite
und das Interesse der Planbetroffenen an einer zumutbaren Larmbelastung auf der
anderen Seite in einen Ausgleich bringen. Die gewahlten Zeitraume lassen der
Vorhabentragerin die Moglichkeit, das Vorhaben unter ihr zumutbaren Bedingungen
umzusetzen. Den Anwohnern wiederum kann zugemutet werden, im verbleibenden
Tageszeitraum durch Schlieen der Fenster die Auswirkungen larmintensiver
Bautatigkeiten zu reduzieren. Zur Klarstellung wird auf die Nebenbestimmungen unter

A.4.5 verwiesen.

Eine Verpflichtung zur Umsetzung weiterer Larmschutzmaflnahmen - hierzu gehdren
insbesondere die temporare Errichtung von Larmschutzwanden - festinstallierte oder
mobile Larmschutzwéande - ware nach Ansicht der Planfeststellungsbehodrde
unverhaltnismaRig, da diese aufgrund der Dauer und Ausdehnung der
Baumafinahmen nicht praktikabel sind. Fir die Baumal3inhahmen im Rahmen der

Elektrifizierung ist die Ausfihrung von Larmschutzmafnahmen.

Eine Verpflichtung zum Einbau von Schallschutzfenstern ware vor dem Hintergrund
der lediglich temporéaren baubedingten Larmimmissionen aus wirtschaftlichen

Gesichtspunkten unverhaltnismafig.
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Die Beschrankung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der larmintensiven
Baumaschinen erscheint dagegen grundsatzlich eine probate Mdglichkeit, die

Larmbelastung und damit die Betroffenheiten durch Larmimmissionen zu reduzieren.

Weiterhin wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass die eingesetzten
Baumaschinen und Bauverfahren fur das Bauvorhaben erforderlich sind und dem
Stand der Larmminderungstechnik entsprechen, dies sind die Anforderungen der 32.
BImSchV bzw. der Richtlinie 2000/14/EG und es ist die Umsetzung larmmindernder
Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, wie die Positionierung ortsgebundener
Baumaschinen mdglichst weit entfernt von den maf3geblichen Immissionsorten und
unter Bertcksichtigung der schallabschirmenden Wirkung nattrlicher und kiinstlicher
Hindernisse bzw. der das Gerausch verstarkende Schallreflexionen, seitens der
Vorhabentragerin vorgesehen und wurde zudem in die unter A.4.5 aufgefiihrten

Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen.

Erganzend wird auf die von der Vorhabentragerin ohnehin geplanten Mal3nahmen
verwiesen (vgl. Unterlage 1, Kapitel 9.3.6 und Unterlage 20.2, Kapitel 8.1 und 8.2).
Diese sind von der Vorhabentragerin erganzend zu den 0.g. Nebenbestimmungen zu

beachten.

Die vorgesehenen MalRnahmen allein fuhren nicht dazu, dass die
Immissionsrichtwerte nach der AVV-Baularm fir alle LArmbetroffenen eingehalten
werden kénnen. Grundsétzlich kénnen noch Uberschreitungen der Vorgaben der
AVV-Baularm auftreten, diese missen jedoch nicht mit allen nur denkbaren oder
technisch mdéglichen (unverhaltnisméanigen) Schutzvorkehrungen vermieden werden,
sondern sind ggf. im Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer
Gesundheitsgefahrdung zu dulden. Denn dem Trager eines im 6ffentlichen Interesse
stehenden Vorhabens muss die Mdglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch ihm
zumutbaren Bedingungen zu realisieren (vgl. Urteil des VGH Baden-W(rttemberg
vom 08.02.2007, Az. 5 S 2257/05). Fir solche nur noch in geringem Umfang
tatsachlich verbleibende nachteilige Wirkungen kann in der Abwéagungsentscheidung
dann auch auf einen grundsatzlichen Entschadigungs- bzw. Ersatzraumanspruch

verwiesen werden.

Insofern hat die Planfeststellungsbehérde der Vorhabentragerin im Verfugenden Teil
dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgegeben, rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten unter Kenntnis der auch zeitlich genauen Bauablaufe und der

einzusetzenden Maschinen eine aktuelle schalltechnische Prognose zu erstellen. Die
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demnach ermittelten Beurteilungspegel dienen dabei der Feststellung konkreter
Entschadigungs- bzw. (spatestens im Falle von Uberschreitungen einer Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung) Ersatzraumanspriche. Die Ergebnisse sind dem

Eisenbahn-Bundesamt zur Dokumentation zur Kenntnis zu geben.

Im Gegensatz zu baubegleitenden kénnen dadurch auch schon frihzeitig
Belastungen hinsichtlich einer evtl. moglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschatzt
und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen
abgestimmt werden. Fur ein Baularm-Monitoring anhand von Messungen misste

vorliegend ein unverhaltnismafig hoher Aufwand betrieben werden.

Diese Prognose bhildet die tatsachliche Bauldrmbelastung ausreichend genau und
eher auf der sicheren Seite liegend ab. Dadurch kénnen bereits friihzeitig
Belastungen hinsichtlich einer evtl. méglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschatzt
und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen

abgestimmt werden.
B.4.11.1.1.4 Festlegung der Kriterien fur Entschadigung

Die Leistung einer Entschadigung fur verbleibende nachteilige Wirkungen kann
grundsatzlich abhangig gemacht werden von einer Uberschreitung aufRerhalb oder
innerhalb des Geb&udes zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer

Schallpegel.

Fir die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Gerdusche

in der Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fir Verlarmung von

schutzbedurftigen Innenraumen praktisch bewahrt hat sich das Abstellen zunachst

auf zulassige Innenschallpegel, die (z.B.) aus der 24. BImSchV abgeleitet werden

kénnen. Als Zumutbarkeitsschwelle fir schutzbedirftige Raume werden hier

demnach folgende Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerduschpegel genannt)

herangezogen:

¢ Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen,
Unterrichtsraume tagsiber 40 dB(A),

e gewerblich genutzte Raume (z.B. BUroraume) tagsiber 45 dB(A),

e Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Angaben zu
Innengeréauschpegel, die nicht Gberschritten werden sollten, finden sich neben der 24.
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BImSchV auch in der VDI-Richtlinie 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren

Zusatzeinrichtungen (August 1987)".

Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel lassen sich fur Gbliche
Raumgeometrien und Au3enwandschallddmmmalie sowie unter Berlcksichtigung
eines Fensterschallddmmmales entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere
Fenster erfiilllen ausnahmslos diese Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24.
BImSchV genannten Gleichungen 1 bzw. 2 Auf3engerauschpegel abschatzen, bei
deren Einhaltung dann auch keine Uberschreitungen der 0.g. Innengerauschpegel
von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A) zu erwarten sind.

Diese AulRengerauschpegel kdnnen deshalb ebenfalls als Grundlage fir die Leistung

einer Entschadigung fur die Verlarmung von Innenrdumen herangezogen werden. Die

AuRengerduschpegel betragen entsprechend der vorgenannten pauschalierenden

Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Raumgeometrien sowie dem

jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und Fensterflache

e ca. 67 dB(A) tagsuber fir Wohnrdume, Behandlungs- und Untersuchungsraume
in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

e ca. 72 dB(A) tagsuber fir gewerblich genutzte Raume (z.B. Biroraume),

e ca. 60 dB(A) nachts fur Schlafraume in Wohnungen.

Als mittlere Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale
Differenz zwischen Innen- und AuBenpegel) kdnnen grundsatzlich 30 dB bei

Schlafraumen und 27 dB bei Wohn- bzw. Blroraumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagsiiber insoweit auch zugemutet werden, den wahrend
der Bauzeit auftretenden Baularmimmissionen regelmafiig durch weitestgehendes
Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an § 2 Abs. 1 Satz 2 der
24. BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine StoR3belliftung eine
ausreichende Frischluftzufuhr erméglicht. Die Liiftung kann im Ubrigen in Phasen
erfolgen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Rdume nicht

genutzt werden.
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Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von 8§ 74 Abs. 2 Satz 2

VwWVTG hinsichtlich der Verlarmung von Innenrdumen gebietsunabhangig schliel3lich

bei Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:

Nutzung

RegelméaRiger
Nutzungszeitraum

Gerauschpegel
innen [dB(A)]

Gerauschpegel
aul3en [dB(A)]

Wohnraume, Behandlungs- und

Untersuchungsraume in tagsuber: 07 — 20 Uhr 40 67
Arztpraxen, Unterrichtsraume

Gewert_?hch__genutzte Raume tagsuber: 07 — 20 Uhr 45 72
(z.B. Buroraume)

SchlafrAume nachts: 20 — 07 Uhr 30 60

Mit diesem Beschluss wird deshalb eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach

festgesetzt fur die Tage, an denen der im Rahmen der detaillierten Baularmprognose

berechnete Beurteilungspegel tagsiiber 67 dB(A) bezogen auf Wohnraume,

Behandlungs- und Unterrichtsrdume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume bzw.

72 dB(A) fur sonstige gewerblich genutzte Raume (z.B. Birordume) Uberschreitet.

Ab (gesundheitsgefahrdenden) Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagstber vor

Wohnraumen (bzw. 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen) kann die larmbedingte

Nutzungsbeeintrachtigung jedoch nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlungen

entschadigt werden, so dass den von Baularm derart betroffenen Bewohnern

grundsatzlich spatestens ab diesen Werten Ersatzwohn- bzw. -schlafraum zur

Verfligung zu stellen ist.

Im Verfligenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die Eckdaten fir die

entsprechenden Entschadigungsverpflichtungen als Nebenbestimmung

aufgenommen. Die Vorhabentragerin hat dazu rechtzeitig vor Eintritt der

larmintensiven Bauphasen die gemal der detaillierten Baularmprognose ermittelten

Anspruchsberechtigten schriftlich Uber ihre Entschadigungsanspriiche (ggf. auch im

Zusammenhang mit Ersatzraumanspriichen, s.u.) zu informieren. Die Héhe der

Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Der Anspruch entfallt im

Ubrigen fur Tage (bzw. Nachte), an denen gemaR nachfolgendem Kapitel

Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wird bzw. wurde. Soweit

Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Gber die Héhe der Entschadigung

keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.
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B.4.11.1.1.5 Bereitstellung von Ersatzraum

Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen,
in denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen gemaf den
Regelungen der AVV Baularm die verbleibenden Beeintréachtigungen eine Schwelle

zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten.

Das Rechtsgut der Gesundheit ist von besonderer Schutzwiirdigkeit, wie sich schon
aus dessen grundrechtlicher Absicherung ergibt. Daraus ist — insbesondere bei
vorubergehendem Baularm — indessen nicht abzuleiten, dass Schutzvorkehrungen
zwingend so zu dimensionieren sind, dass die Schwelle zur Gesundheitsgefdhrdung
nicht Gberschritten wird. Ab wann eine Gesundheitsgefahrdung fur letztlich nur
voriibergehende Baularmeinwirkungen angenommen werden kann, ist bisher in
keiner Vorschrift geregelt bzw. auch nicht durch die Rechtsprechung aufgezeigt
worden. Gesundheitsgefahrdende Larmeinwirkungen, die etwa zu Herz-Kreislauf-
Erkrankungen o.a. filhren kdnnten, sind grundsatzlich erst bei lang andauernden
Beeintrachtigungen zu erwarten. Im Interesse flir die Betroffenen wird aber auch hier
angenommen, dass die in der Rechtsprechung bisher nur fiir (dauerhaften)
Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung auch fir
(voribergehenden) Baularm herangezogen werden kénnen. Da insofern
ausschlie3lich Wohn- bzw. SchlafrAume betroffen sind, erscheint es als weitere
Pauschalierung zudem zweckméaRig und ausreichend, hier ebenfalls nur
gebietsunabhangige Schwellenwerte anzusetzen. Vor diesem Hintergrund steht den
betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der AuRengerauschpegel von 60 dB(A)
nachts vor Schlafraumen bzw. 70 dB(A) tagstiber vor Wohnraumen grundsatzlich ein
Anspruch auf Ersatzraum zu. Aufgrund der jeweils nur fir einzelne Tage bzw. Nachte
in dieser Hohe zu erwartenden Beeintrachtigungen kann fur die Anwohner im Hinblick
auf den Gesundheitsschutz ein voribergehendes Ausweichen ab diesen
angenommenen Schwellenwerten auch als ertraglich angesehen werden. Auf Kosten
der Vorhabentragerin kénnen Betroffene demnach z. B. einen Hotelaufenthalt in
Anspruch nehmen. Die Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer
Ersatzraumbereitstellung jeweils anhand der detaillierten Baularmprognosen zu
ermitteln und den Betroffenen den Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen
frihzeitig schriftlich mitzuteilen. Auf dieser Grundlage hat sie mit den Betroffenen
rechtzeitig in Verhandlungen Uber die weitere Vorgehensweise zu treten, um die
Details zur Umsetzung der konkreten Inanspruchnahme abzustimmen und zu

vereinbaren.
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B.4.11.1.1.6 AufRenwohnbereiche

Der Entschadigungsanspruch fur AuBenwohnbereiche ergibt sich unmittelbar bei
Uberschreitung des jeweils nach der AVV-Baularm heranzuziehenden und unter
Bertcksichtigung der vorliegenden Vorbelastung erhéhten Tagesrichtwertes. Der
Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des erhéhten Tagesrichtwertes
Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, wird auf die Monate
April bis September beschrankt, weil nach allgemeiner Lebenserfahrung
AulRenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz regelmafig nicht zum
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer Nutzung zu Wohnzwecken
und damit als zentraler Lebensmittelpunkt in diesem Zeitraum kann deshalb nicht
ausgegangen werden. Darliber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis
September fiir die Tage, an denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern
keine Nutzung des eigenen Aulien-wohnbereichs stattfindet. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Gber die Héhe der Entschadigung
keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Entschadigungs-verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.
B.4.11.1.1.7 Entschadigung fir nachteilige Wirkungen durch Baularm

Rechtsgrundlage fur Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer
Beeintrachtigungen durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens
ist § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben
unvereinbar sind. Der Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im
Planfeststellungsbeschluss festzustellen (§ 22a AEG). Zudem sind die
Bemessungsgrundlagen fur die Hohe anzugeben. Diese sind im Verfligenden Teil
dieses Beschlusses genannt und damit hinreichend konkretisiert. Uber die
Modalitaten der Ermittlung, Festsetzung und Auszahlung eventueller
Entschadigungen hat die Planfeststellungsbehdrde nicht zu entscheiden (BVerwG,
Urteil vom 10.07.2012). Anspruchsberechtigt fir eine Entschadigung in Geld gemar
§ 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG sind Eigentimer. Wohnraummieter und andere lediglich
obligatorische berechtigte, private Nutzer sind nicht anspruchsberechtigt. Denn
ausschlaggebend fur das Bestehen eines Entschadigungsanspruchs nach § 74
Abs. 2 S. 3 VWVIG ist, dass eine grundsatzlich zum Schutz der Rechte des
Betroffenen erforderliche Schutzvorkehrung i. S. d. 8 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG wegen
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Untunlichkeit oder Unvereinbarkeit mit dem Planvorhaben unterbleibt. Erforderlich ist
demnach u. a. die Betroffenheit in eigenen Rechten. Gestiitzt auf die von ihnen
genutzten Raumlichkeiten kénnen hier Wohnraummieter und sonstige lediglich
obligatorisch berechtigte Nutzer, im Gegensatz zu Eigentiimern und gewerblichen

Mietern, ,nur* auf ihr Nutzungsrecht an diesen Raumlichkeiten verweisen.
B.4.11.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

Die Vorhabentréagerin hat die Auswirkungen von betriebsbedingten La&rmimmissionen

in einer schalltechnischen Untersuchung (Planunterlage 20.1) gepriift.

Rechtliche Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden
Vorhabens sind insbesondere die 88 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV,
Verkehrslarmschutzverordnung) und die 24. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV, Verkehrswege-

Schallschutzmafinahmenverordnung).

§ 41 Abs. 1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2
BImSchG nur dann nicht, soweit die Kosten der Schutzmaf3nahme auf3er Verhaltnis

zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der
Grundlage der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG verabschiedete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legtin § 2
Abs. 1 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche beim Bau oder der wesentlichen
Anderung u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. GemaR § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV ist sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel diese

Immissionsgrenzwerte nicht Gberschreitet.

Eine weitere Konkretisierung in diesem Zusammenhang stellt die auf der Grundlage
der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-

Schallschutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV) dar.
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Sie legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmaflinahmen fir schutzbedurftige
Réaume in baulichen Anlagen fest (sog. passive Schallschutzmal3hahmen), soweit
durch den Bau oder die wesentliche Anderung, u.a. von Schienenwegen der
Eisenbahnen, die in 8 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte

Uberschritten werden.

Fir den Fall, dass planerische und technische Larmvorsorgemaf3hahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen oder Schienenwegen
keinen ausreichenden Schutz gewdhren und Larmbeeintréachtigungen z.B. fur
AuRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) durch Uberschreitung
der maf3geblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann nach § 42 Abs. 2 Satz 2
BImSchG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVIG) eine weitergehende Entschadigung in Geld gewahrt werden. Als Grundlage
fur die Bemessung eines solchen Entschadigungsanspruchs werden nach gangiger
Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbezliglichen Regelungen der
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des

Bundes (VLArmSchR 97) entsprechend angewendet.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder
die wesentliche Anderung der 0.g. Verkehrswege beschrankt. Nach Abs. 2 des § 1
der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder
- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
e um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht (8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhoht wird oder

e Dbereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht betragt und erhdht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3); ausgenommen sind
Gewerbegebiete.

Ein baulicher Eingriff in den Schienenweg ist dann erheblich, wenn auf3erlich
erkennbar in die Substanz des Schienenweges, d. h. der Gleisanlage mit ihrem Ober-
und Unterbau einschlieBlich der Oberleitung eingegriffen wird, soweit es sich nicht

lediglich um Erhaltungs- und UnterhaltungsmafRnahmen oder um kleinere
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Baumalinahmen handelt (BVerwG, Urteil vom 20.05.1998, Az. 11 C 3.97 Rn. 26 und
BVerwG, Urteil vom 14.11.2001, Az. 11 A 31.00 Rn. 23 m. w. N., juris).

Die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke erfiillt die Bedingungen des erheblichen
baulichen Eingriffs, so dass an schutzwirdigen Gebauden im Umfeld des Vorhabens
gepruft wurde, ob wesentliche Anderung vorliegt. Bei der Untersuchung wurde das
sich andernde Betriebsprogramm und die Zuggattungen berucksichtigt. Die
Streckengeschwindigkeit wird durch das Vorhaben punktuell angehoben. Auch diese
Veréanderung liegt der schalltechnischen Untersuchung zu Grunde. Aufgrund der
sinkenden Immissionspegel, in der Hauptsache bedingt durch die leiseren
elektronischen Zuge im Vergleich zu den ohne Elektrifizierung im Nullfall als fahrend
unterstellten Dieseltriebziige, sind die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung trotz
steigender Zugzahlen nach der 16. BImSchV nicht erftillt. Somit bestehen durch die

Elektrifizierung keine Anspriche auf Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.
Néheres dazu ist den Planunterlagen zu entnehmen.
B.4.11.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Bei Bauarbeiten treten erschitterungsintensive Arbeiten auf, deren Ubertragung auf
die unmittelbar benachbarte Bausubstanz sich dort durch deutlich spirbare

Erschitterungen bemerkbar machen kann.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen sind
weder im Bundes-Immissionsschutzgesetz noch in anderen Vorschriften rechtlich
verbindliche Grenzwerte festgelegt. Es kdnnen jedoch die DIN-Vorschriften 4150
»Erschitterungen im Bauwesen*” Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden)
und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allgemein anerkannte Regeln der
Technik herangezogen werden.

Die DIN-Vorschrift 4150 Teil 2 sieht unter deren Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fur die
Beurteilung von Erschitterungsimmissionen durch Baumafnahmen in Wohnungen
und vergleichbar genutzten Raumen in Abhéngigkeit von der Einwirkungsdauer und
drei Belastigungsstufen vor, bei deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige
Malnahmen zu treffen sind. Die Formulierung ,,Anhaltswerte” stellt klar, dass bei
deren Uberschreitung, anders als bei Grenzwerten, schadliche Umwelteinwirkungen
nicht vorliegen miissen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort genannten
Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kénnen aber bei der
Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen als konkreter

Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche Belastigungen
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im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG regelmafig nicht anzunehmen, so dass von einer

Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen werden kann.

Die Anhaltswerte der Tabelle 2 der DIN 4150-2 gelten grundsatzlich nur fur
Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tagen (Abschnitt 6.5.4.2). Langer als 78 Tage
einwirkende Erschitterungen sollen dann nach den besonderen Gegebenheiten des

Einzelfalls beurteilt werden.

Zum Umgang mit den Auswirkungen baubedingter Erschitterungen auf bauliche
Anlagen und fur die Bestimmung des Schutzmalstabes wird die DIN 4150-3 mit den

dort verzeichneten Anhaltswerten herangezogen.

Im Rahmen einer erschiitterungstechnischen Untersuchung (Planunterlage 20.4)
wurde geprift, ob die aus dem Baubetrieb resultierenden Erschutterungsimmissionen
zu erheblichen Belastigungen von Menschen in Gebauden gemal3 DIN-Vorschrift
4150, Teil 2 oder zu Schaden an baulichen Anlagen gemaf DIN-Vorschrift 4150,

Teil 3 filhren kdnnen. Als erschitterungsintensivste BaumafRnahmen wurden die
geplanten Vibrationsrammarbeiten zur Herstellung von Mast- und Signalgriindungen

untersucht. Die Bauarbeiten wurden im Tag- und Nachtzeitraum betrachtet.

Auch im Zusammenhang mit den Bauarbeiten zum Neubau des dezentralen
Umrichterwerks werden Erschitterungseinwirkungen im Umfeld der BaumafRnahmen
(siehe Unterlage 20.7) untersucht. Erhebliche Belastigungen von Menschen in
Gebauden im Sinne der DIN 4150-2 sind nach dem Gutachten nicht zu erwarten.
Auch Schaden an Gebauden im Sinne der DIN 4150-3 kénnen ausgeschlossen

werden. Erganzend wird auf die Unterlage 20 verwiesen.

Die durchgefihrte erschitterungstechnische Untersuchung belegt, dass bei den
erforderlichen hochfrequenten Vibrationsrammarbeiten fur die Herstellung der Mast-
und Signalgriindungen wahrend des Tagzeitraumes erhebliche Belastigungen im
Sinne der DIN 4150-2 fir die untersuchten Einwirkungsorte im Umfeld zu den
Bautatigkeiten aufgrund der gegebenen Abstandsverhaltnissen nicht ausgeschlossen
werden kénnen. Dementsprechend ist die Dauer der reinen Rammarbeiten zu
begrenzen. Zudem sind die im Kapitel 7.2.1.3 der Unterlage 20.4 aufgeflihrten
VermeidungsmalRnahmen a) bis e) sowie im Fall von Nachtarbeiten auch f) zu
ergreifen. Zudem mussen die im Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefihrten
Malnahmen a) bis f) vor Beginn der erschitterungsverursachenden BaumalRhahme

herangezogen werden.
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Bei der Durchfiihrung von Rammarbeiten in der Nacht konnen erheblichen
Belastigungen flir Menschen in Gebauden im Sinne der DIN 4150-2 ebenfalls nicht
ausgeschlossen werden, wenn diese in einem Abstand zur nahegelegenen
schutzwirdigen Nutzung von weniger als 200 m durchgefiihrt werden. Dies ist jedoch
nach den Ausfihrungen der Vorhabentragerin nicht vorgesehen. Somit sind

Belastigungen von Menschen in Gebauden im Nachtzeitraum nicht zu erwarten.

Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wéhrend der Baumalinahmen nicht
zu erwarten. Fir Gebaude in einem Abstand zu den Baumal3nahmen von weniger als

5 m werden Beweissicherungsmessungen durchgefihrt.

Die Nebenbestimmungen dienen dem Schutz der Anwohner vor unzumutbaren und

der Bauwerke vor schadlichen Einwirkungen aus baubedingten Erschitterungen.
B.4.11.4 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen

Erschitterungen aus dem Schienenverkehr sind Schwingungen, die bei der
Vorbeifahrt eines Schienenfahrzeuges entstehen und in Form von Wellen tber den
Boden und die Fundamente bis in anliegende Gebaude bertragen werden. Bei
bestimmten Intensitaten und in bestimmten Frequenzbereichen kdnnen diese
Schwingungen insbesondere durch die Ubertragung tiber Geschossdecken auch vom
Menschen wahrgenommen werden. Erschitterungen zéhlen dann zu den
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des § 3 Abs. 1 BImSchG, wenn sie nach
Art, Ausmal3 oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft

herbeizufihren.

Der Schutzmalf3stab fir Erschitterungen ergibt sich aus der allgemeinen gesetzlichen
Regelung in 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G, wonach die Planfeststellungsbehoérde der
Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen
aufzuerlegen hat, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (8 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG). Der Anwendungsbereich der §§
41 bis 43 BImSchG bezieht sich nur auf Verkehrsgerausche.

Der Gesetzgeber hat keine gesetzlichen Grenzwerte fur betriebsbedingte
Erschitterungen festgesetzt. Es entspricht jedoch der gangigen Verwaltungspraxis,
fur den Fall des Neubaus von Schienenwegen die Anhaltswerte der Tabelle 1 der DIN

4150-2 (Einwirkungen auf Menschen in Geb&auden) fur die Bewertung der
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Zumutbarkeit heranzuziehen. Bei Schienenwegen, die geandert werden, sind
betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen unzumutbar, wenn die maRgeblichen
Anhaltswerte aus der Tabelle 1 der DIN 4150-2 tberschritten werden und die
Erschitterungsimmission, bezogen auf die Beurteilungsschwingstérke KBery,
vorhabenbedingt um mindestens 25 % gegeniber der Vorbelastung

(Prognosenulifall) zunimmt.

Eine Anderung im Sinne der betriebsbedingten Erschiitterungen ist die bauliche
Erweiterung eines Schienenweges um ein oder mehrere Gleise oder die Vornahme
von baulichen MalRhahmen am Schienenweg, die auch die notwendige Bedingung fur
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne des 8 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der

16. BImSchV sind.

Zur Bewertung der Einwirkung von Erschutterungen auf Menschen werden in der
DIN 4150-2 sog. KB-Werte herangezogen. Diese beschreiben die frequenzabhangige
Wahrnehmung von Erschitterungen durch den Menschen. BeurteilungsgroRen fiir
Erschitterungen innerhalb des jeweiligen Beurteilungszeitraumes (Tag, Nacht) sind
die maximale bewertete Schwingstérke KBemax und die Beurteilungsschwingstéarke
KBermr. Der KBemax-Wert ist der hdchste im Beurteilungszeitraum auftretende KB-Wert
und liefert einen Hinweis auf die Fuhlbarkeit von Erschitterungen in Gebauden. Die

Fuhlschwelle liegt bei den meisten Menschen zwischen KB = 0,1 und KB = 0,2.

Die Beurteilungsschwingstarke KBetr berlicksichtigt neben der Starke vor allem auch
die Dauer und die Haufigkeit der Erschitterungsereignisse im jeweils betrachteten
Beurteilungszeitraum und ist im weitesten Sinne vergleichbar mit dem

Beurteilungspegel (Mittelungspegel) nach der 16. BImSchV.

Die in der erschitterungstechnischen Untersuchung durchzufihrende Prifung zur
Zumutbarkeit von betriebsbedingten Erschitterungen sowie in der Folge die
Entscheidung Uber ggf. erforderliche SchutzmalRnahmen erfolgen auf der Grundlage
einer von der Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten Betriebsprognose fur das

geplante Vorhaben.

Der fiir den Neubau oder bauliche Anderung eines Schienenweges ggf. erforderliche
Erschitterungsschutz bemisst sich nicht an der technisch méglichen
Spitzenauslastung (Vollauslastung), sondern jeweils an einer vorausschatzbaren
Durchschnittsbelastung. Bei der Ermittlung der vorhabedingten Zunahme
betriebsbedingter Erschitterungen wird die Verkehrsmenge ohne die Verwirklichung

des Vorhabens (Prognose-Nullfall) der Verkehrsmenge mit der Verwirklichung des
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Vorhabens (Prognose-Planfall) gegenlibergestellt. Diese Vorgehensweise tragt dem
Umstand Rechnung, dass es bis zum Prognosebezugszeitpunkt auch ohne die
Verwirklichung des Vorhabens zu einer Verkehrssteigerung kommen kann, die in die
hinzunehmende Vorbelastung eingeht und die auch bei der Gewahrung von
Larmvorsorge nach MalRgabe der 16. BImSchV auf3en vorbliebe. Weiterhin werden
Geschwindigkeitseinbriiche oder anderweitige Beschrankungen, die einem
Instandhaltungsrickstau geschuldet sind, beim Betriebsprogramm des
Prognosenullfalls nicht beriicksichtigt, sondern es wird ein ordnungsgemaln

instandgehaltener Schienenweg zu Grunde gelegt.

Bei der Auswahl besteht, anders als beim Schutz vor Verkehrslarm geman 8§ 41, 42
BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV kein Vorrang von aktiven Schutzmafinahmen am
Schienenweg gegeniber MaRnahmen am Gebaude, da § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVIG
einen Vorrang aktiver Schutzmafnahmen nicht vorgibt. Bei der Anordnung der
SchutzmaRnhahmen ist die Planfeststellungsbehérde in der Auswahl der
einzusetzenden Instrumente jedoch nicht vollkommen frei, da die Schutzmaf3hahme
nur das konkret beantragte Vorhaben betreffen darf. Als SchutzmalZhahmen kommen
grundsatzlich Mallnahmen an den Gleisen und/oder im Ausbreitungsweg und/oder
am Immissionsort (Gebaude) in Betracht.

Im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren wurde vor Offenlage der
Planunterlagen im Rahmen einer erschiitterungstechnischen Untersuchung geprift,
ob Konflikte aufgrund von Erschitterungen bzw. von sekundéren
Luftschallimmissionen nach Inbetriebnahme des Vorhabens zu erwarten sind. Hierbei
wurden auf Grundlage von Erfahrungswerten betroffene Bereiche ermittelt, in denen
Immissionskonflikte nicht vollsténdig ausgeschlossen werden konnen (vgl.
Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Kapitel 9.3.9).

Die Erschitterungsprognose wurde im Laufe dieses Planfeststellungsverfahrens
anhand von Emissions- und Ausbreitungsbedingungen sowie anhand von
baudynamischen Gebaudemessungen weiter prazisiert. Es wurden nun
dementsprechend im Rahmen der messtechnischen Analyse in der betroffenen
Ortschaft innerhalb des PFA 4 an einem Messquerschnitt die Emissions- und
Ausbreitungsbedingungen erfasst. Ferner wurden Messungen zur Analyse des
Schwingungsverhaltens bei Anregung durch schienenverkehrsinduzierte
Erschitterungen durchgefiihrt. Hierbei erfolgte die Bestimmung von baudynamischen

Eigenschaften der exemplarischen Geb&ude, die die Bebauungssituation dieses
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Siedlungsareals reprasentativ abbilden. In der Ortslage ,Waldshut-West" wurden
somit neben der Ausbreitungsmessung die erschitterungstechnischen Eigenschaften
von 5 von insgesamt 53 Gebauden erfasst. Hierbei wurde auch beriicksichtigt, dass
in dem Untersuchungsraum eine erschitterungstechnische Vorbelastung durch die
vorhandene Bahnstrecke besteht. Sofern zukUinftig Erschiitterungs- oder sekundére
Luftschallimmissionen zu erwarten sind, die die Beurteilungsanhaltswerte geman

DIN 4150-2 bzw. die Immissionsrichtwerte in Anlehnung an die 24. BImSchV
Uberschreiten, wurden die Belastungen, jeweils bezogen auf den Prognosehorizont

2030, im Prognose-Planfall der Belastung im Prognose-Nullfall gegeniibergestellit.

Anhand dieses Vergleichs wurde dann gepruft, ob das Planvorhaben zu einer
wesentlichen Erhéhung der Belastigungen infolge des Schienenverkehrs flihrt. Soweit
eine wesentliche Erhéhung nachgewiesen wird, besteht ein Anspruch auf Priifung
hinsichtlich erschitterungstechnischer Minderungsmafinahmen. Fir weitere

Einzelheiten wird auf die Planunterlage 20.5 (Betriebliche Erschiitterung) verwiesen.
Die Untersuchungsergebnisse kénnen wie folgt zusammengefasst werden:

e Unter Berticksichtigung der planungsbedingten Abstande der zu einem Gebaude
nachstgelegenen Gleisanlagen kommt es im Prognose-Nullfall im
Einwirkungsbereich Walshut-West in 3 der 5 messtechnisch untersuchten
Immissionsorte zu einer Uberschreitung der Beurteilungsanhaltswerte nach
DIN 4150-2.

e Unter Berlicksichtigung des Betriebsprogramms fiir den Prognose-Planfall
werden Immissionen aus Erschitterungen prognostiziert, die die
gebietsspezifischen Anhaltswerte bzw. Immissionsrichtwerte in 2 der 5 Gebaude
Uberschreiten. Somit war zu prifen, ob der Sachverhalt einer wesentlichen
Erhéhung vorliegt.

¢ Dain allen untersuchten Gebauden lediglich Minderungen der
erschutterungstechnischen Belastungen zu verzeichnen sind, liegt der Fall einer
wesentlichen Erhéhung jedoch nicht vor. Somit besteht im Prognose-Planfall kein
Anspruch auf Prifung von erschitterungstechnischen Minderungsmafinahmen.

e Bei den Immissionen aus sekundarem Luftschall werden im Prognose-Planfall
Werte prognostiziert, die die glltigen Anhaltswerte unterschreiten. Somit besteht
auch bei dem sekundéren Luftschall kein Anspruch auf Minderungsmaf3inahmen.

In der vorangegangenen erschitterungstechnischen Untersuchung wurden auf

Grundlage von Erfahrungswerten Konfliktbereiche ausgewiesen, in denen
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Immissionskonflikte nicht ausgeschlossen werden konnten. Fir diese
Einwirkungsbereiche wurde im ersten Gutachten der Einsatz der
Minderungsmafl3nahme ,besohlte Schwelle* empfohlen, um die zukinftigen

Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall zu reduzieren.

Im Ergebnis kénnen die angenommenen Schutzmaflinahmen auch unter
Berticksichtigung des aktualisierten Erschitterungsgutachtens als ausreichend
angesehen werden und ein Anspruch auf dartiberhinausgehende Schutzsysteme ist
auszuschlieRen. Fur weitere Einzelheiten wird ergdnzend auf den Erlauterungsbericht

(Unterlage 1, Kapitel 9.3.9) verwiesen.
B.4.11.5 Immissionen durch sekundaren Luftschall

Sekundarer Luftschall ist der von einer La&rmquelle primar als Korperschall (bei
niedrigen Frequenzen = Schwingung oder Erschitterung) in Decken und Wéande
eines Gebaudes eingeleitete und von diesen in Schwingung gesetzten Bauteilen in
die umgebende Luft der Raume abgestrahlte Schall. Die
Sekundarluftschallimmissionen treten zumeist im Frequenzbereich zwischen 50 Hz

und 80 Hz auf und werden als dumpfes Grollen wahrgenommen.
Anschaulich lasst sich das fur den Schienenverkehr wie folgt beschreiben:

Bei Zugvorbeifahrten werden tber den Oberbau Schwingungen (Erschitterungen) in
den Erdboden eingeleitet. Treffen diese Erschiitterungen auf ein Gebaudefundament,
so kann eine Schwingungsanregung des Gebaudes und somit auch der
Raumbegrenzungsflachen wie Wande und Decken erfolgen. Die Schwingungen der
Raumbegrenzungsflachen regen die sich vor den Flachen befindlichen Luftmolekile
ebenfalls zu Schwingungen an. Die Schwingungen der Luftmolekile sind vom Ohr
wahrnehmbar und werden als sekundérer Luftschall bezeichnet. Der priméare
Luftschall dagegen ist der durch die Fenster eindringende direkt einwirkende
Luftschall.

Die Grol3e der Abstrahlung von sekundarem Luftschall ist von verschiedenen
Faktoren abhéngig; insbesondere:

e  GroRe der Schwingung der Raumbegrenzungsflachen,

e GroRe der Raumbegrenzungsflache,

o Abstrahlgrad der Raumbegrenzungsflache,
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e Schallabsorptionsgrad des Raumes (dieser ist in RAumen mit Teppichen,
Polstermébeln und Gardinen hdher als in Raumen mit Parkett/Laminat und

sparsamer Moblierung).

Insbesondere bei oberirdisch geflihrten Strecken lasst sich sekundérer Luftschall
oftmals nur mit grof3em technischen Aufwand messen, da das vom Mikrofon
registrierte Messsignal die Uberlagerung des sekundaren Luftschalls mit dem (iber
die Fenster von auf3en unmittelbar eindringenden priméaren Luftschall enthalt. Die
Ermittlung des sekundéren Luftschalls erfolgt in der Regel auf rechnerischem Wege

auf der Grundlage von Erschitterungsmessungen.

Fur die Beurteilung der Zumutbarkeit sekundéren Luftschalls ist nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde hilfsweise die 24. BImSchV heranzuziehen. Aus dieser
l&sst sich ein Schutzanspruch ableiten, wenn Beurteilungspegel gréRer als der um

3 dB erhohte Korrektursummand in der Tabelle 1, Spalte 2 der Anlage zur

24. BImSchV ermittelt werden. Danach ergeben sich fiir Wohnraume zulassige
Innenraumpegel von 40 dB(A) tagsiber und 30 dB(A) nachts, die als

Beurteilungsmalf3stab fur sekundaren Luftschall herangezogen werden.

Entsprechend den Ausfiihrungen zum Schutzmalf3stab fur betriebsbedingte
Erschitterungen ist bei Anderungsvorhaben auch die Vorbelastung eines
Immissionsortes schutzmindernd zu beriicksichtigen. Bei Schienenwegen, die
geédndert werden, sind Immissionen aus sekundarem Luftschall unzumutbar, wenn
Beurteilungspegel grofRer als der um 3 dB erh6hte Korrektursummand in der Tabelle
1, Spalte 2 der Anlage zur 24. BImSchV ermittelt wurden und diese um 3 dB
gegeniiber der Vorbelastung zunehmen. Bei Anderungen unter 3 dB ist davon
auszugehen, dass diese von den Betroffenen nicht als spiirbare Steigerung

wahrgenommen werden.

Eine Anderung im Sinne des sekundaren Luftschalls ist die bauliche Erweiterung
eines Schienenweges um ein oder mehrere Gleise oder die Vornahme eines
erheblichen baulichen Eingriffs entsprechend des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der

16. BImSchV.

Erganzend wird auf die Planunterlage 20.5 verwiesen.
B.4.11.6 Immissionen durch elektromagnetische Felder

Die zum Schutz und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder zu erfillenden
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immissionsschutzrechtlichen Pflichten sind in der Sechsundzwanzigsten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber

elektromagnetische Felder — 26. BImSchV) festgelegt.

Zur Absicherung der Planung im Planungsbereich wurde die Nachweisfiihrung der
Erflllung der immissionsschutzrechtlichen Pflichten nach der 26. BImSchV
durchgefuhrt. Im Rahmen der Nachweisfiihrung wurde anhand der vorliegenden
Oberleitungsplane, der Ingenieurvermessungslageplane sowie der
Flachennutzungsplane der Gemeinden die Einhaltung der in der 26. BImSchV
festgelegten Grenzwerte fir die von der Oberleitungsanlage ausgehenden
elektrischen und magnetischen Felder tberpriift und deren Einhaltung nachweislich

bestétigt.

Weiterhin fand die Umsetzung des Minimierungsgebotes nach § 4 Abs. 2 der

26. BImSchV Bericksichtigung, indem technische Mdglichkeiten zur Minimierung der
Immissionen durch die Oberleitungsanlage im Planfeststellungsabschnitt untersucht
wurden. AuR3er der bereits geplanten EMV-MalRnahmen (Einsatz der Ruckleiterseile),
werden keine weiteren EMV-reduzierenden MaRhahmen empfohlen beziehungsweise

fur notwendig gehalten.

Zur vollstandigen Nachweisfiihrung zur elektromagnetischen Vertraglichkeit wird auf

die Unterlage 25 verwiesen.
B.4.11.7 Stoffliche Immissionen (Staub)

Im Sinne der Betrachtung der Staubimmission wurde ein Luftschadstoffgutachten
erstellt (vgl. Unterlage 26.1), welches die Auswirkungen der geplanten MalRnahmen
sowohl fur die Bauphase als auch fir den spateren Betrieb auf die
Luftschadstoffbelastung im Vergleich zu den bestehenden Grenzwerten nach 39.
BImSchV (Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes)

gegenuberstellt.

Betrachtet wurden diejenigen verkehrsbedingten Luftschadstoffe, fur die in der

39. BImSchV Grenzwerte genannt sind und die diese am deutlichsten ausschopfen.
Vorliegend sind das insbesondere Stickstoffdioxid (NO2) und eingeschrankt
Feinstaub (PM 10).

Die vorliegenden Emissionswerte des Bahn-Umweltzentrum fir Stickoxide und
Partikel basierend auf dem derzeitigen Dieselbetrieb wurden auf den zuklnftigen

Betrieb mit elektrischen Triebfahrzeugen tbertragen. Die sich erhéhenden Zugzahlen
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fur den geplanten Zustand wurden dabei entsprechend eingerechnet. Auf die

Unterlage 26.1 wird diesbezuglich verwiesen.

Im Ergebnis werden fir den zuklnftigen Betrieb die Grenzwerte fir Stickoxide
deutlich unterschritten, die schienenverkehrsbedingten Feinstaubbeitrége sind in
Relation zu den Grenzwerten als sehr gering zu bezeichnen. Die
schienenverkehrsbedingte Stickoxidbelastung entlang der Bahnlinie beziehungsweise
deren Beitrag zur Gesamtkonzentration nimmt mit dem elektrifizierten Betrieb deutlich
ab. Die Feinstaubbeitrage nehmen aufgrund der h6heren Zugzahlen leicht zu, liegen

aber durchgangig in sehr geringem Bereich in Relation zum Grenzwert.

Die Bautatigkeiten sind ebenfalls nicht geeignet, die im Betrachtungsgebiet geringen
Vorbelastungen der Feinstaubimmissionen Uber die mal3geblichen
BeurteilungsgroRRen fiir den Jahresmittelwert und den Kurzzeitwert zu tberschreiten.

Auch diesbezuglich wird erganzend auf die Unterlage 26.1 Bezug genommen.
B.4.11.8 Lichtimmission

Licht gehort zu den im Sinne des Bunds-Immissionsschutzgesetzes relevanten
Emissionen und Immissionen. In diesem Sinne wurde eine entsprechende
gutachterliche Betrachtung der vorliegenden Planungen durchgeftihrt (vgl. Unterlage
26.2).

Aufgrund der gleichbleibenden Zahl der nachtlichen Zugfahrten kann fiir den reinen

Fahrbetrieb von einer weitgehend unveréanderten Situation ausgegangen werden.

Bei erforderlicher Anpassung der Beleuchtungskonzepte in Zusammenhang mit der
Erneuerung/Neubau der Verkehrsstationen werden die Anforderungen zum Schutz
der benachbarten sensiblen Nutzungen entsprechend den ,Hinweisen zur Messung,
Beurteilung und Minderung von Lichtimmissionen* (LAl — Bund / Lander-

Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz, 2020) angewendet.

Zusammenfassend sind mit den vorliegenden Planungen keine wesentlichen

Anderungen verbunden. Auf die Unterlage 26.2 wird verwiesen.

Die Untere Gewerbeaufsichts- und Immissionsschutzbehérde tragt Bedenken im
Hinblick auf die im Zuge der Neuerrichtung des Hp Waldshut-West zu installierende
Beleuchtungsanlage vor und fordert, dass die Hinweise zur Messung, Beurteilung
und Minderung von Lichtimmissionen der Bund/Lander-Gemeinschatft fir

Immissionsschutz befolgt werden. Die Vorhabentragerin entgegnet darauf, dass die
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Planung der Beleuchtungsangaben geman den Richtlinien der DB AG erfolge, die

einheitliche Beleuchtungsstarken und zugelassene Leuchttypen festlege.
B.4.11.9 Umrichterwerk (Beurteilung nach TA Larm)

Die 6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) nennt Anforderungen an
den Schallimmissionsschutz, bei deren Einhaltung davon auszugehen ist, dass weder
Gefahren noch erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fir die
Allgemeinheit oder die Nachbarschaft durch Gerauscheinwirkungen vorliegen. Die
TA Larm gilt fir Anlagen, die als genehmigungsbediirftige oder nicht
genehmigungsbedirftige Anlagen den Anforderungen des 2. Teils des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen. Demnach ist sicherzustellen,
dass die Summe aller Gerauscheinwirkungen (Gesamtbelastung) aus allen auf einen
Ort einwirkenden Anlagen im Sinne des § 3 BImSchG den gemalf TA Larm giiltigen

Immissionsrichtwert nicht Ubersteigt.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass durch den Betrieb des neuen
Umrichterwerkes Tiengen mit der ermittelten maximalen Schallemission keine
Schallimmissionskonflikte zu erwarten sind. Fir weitere Einzelheiten wird auf die

Unterlage 20.6 verwiesen.
B.4.11.10 Lautsprecherdurchsagen (TA Larm)

Die Untersuchungen der Auswirkungen der Lautsprecher nach der TA Larm wurden
in Unterlage 20.3 untersucht. Wie die Untersuchungen der Gerduschimmissionen des
Betriebs der Lautsprecheranlagen auf den Bahnsteigen zeigen, werden die
Anforderungen an den Schallimmissionsschutz nach MalRgabe der TA Larm an allen
umliegenden schutzbedirftigen Nutzungen eingehalten.

B.4.12 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Belange der Abfallwirtschaft sowie des Bodenschutzes stehen dem hier
gegenstandlichen Vorhaben nicht entgegen. Dies wird durch die Vorhabenplanung
sowie durch entsprechende Nebenbestimmungen im verfliigenden Teil dieser
Planfeststellung gewahrleistet. Grundlegende Bedenken gegen die Planung haben
auch die mafRgeblichen Fachbehérden diesbeziglich nicht gedulRert. Der
fachgerechte Umgang mit den im Zuge des Bauvorhabens anfallenden
Ausbaumaterialien sowie deren ordnungsgemalfie Verwertung/Entsorgung werden

sichergestellt. Das Vorhaben steht mit dem Zweck gemaf § 1 KrwWG, namlich der
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Forderung der Kreislaufwirtschaft zur Schonung der nattrlichen Ressourcen und dem
Schutz von Mensch und Umwelt bei der Erzeugung und Bewirtschaftung von
Abfallen, in Einklang. AuRerdem wird der Zweck des Bodenschutzrechts geméaR § 1
Satz 1 BBodSchG, die Funktionen des Bodens nachhaltig zu sichern oder

wiederherzustellen, gewahrt.

Im Zuge der BaumalRhahmen féllt unter anderem Bodenaushubmaterial an, das im
Falle einer Kontamination verwertet beziehungsweise entsorgt werden muss. Im
Rahmen der geotechnischen Untersuchungen, wurden Boden-, Beton-, Asphalt- und
Baustoffproben entnommen und auf Schadstoffe analysiert. Anhand dieser
Ergebnisse wurden Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzepte (BoVEK) erstellt
um die Mengen, die Qualitaten und die Kosten fiir die anfallenden Abféalle im Rahmen
der Baumafl3nahmen abschéatzen zu kénnen. Auf die Unterlage 22 der

Planfeststellungsunterlage wird erganzend verwiesen.

Im Hinblick auf bestehende und bekannte Altlasten teilt das Landratsamt Waldshut
mit, dass keine Bedenken bestiinden, insoweit das Vorhaben plan- und
beschreibungsgeman ausgefihrt wird und die von ihr beigefligten

Nebenbestimmungen und Hinweise beriicksichtigt werden.

Auf den Verfiigenden Teil dieses Beschlusses wird insoweit verwiesen.

B.4.13 Land- und Forstwirtschaft

Bau-, anlage- und betriebsbedingt kommt es zu keinen erheblichen Auswirkungen auf

land- und forstwirtschaftliche Flachen.
B.4.13.1 Landwirtschaft

Im Zuge der Durchfiihrung von landschaftspflegerischen Mal3nahmen fir
Vermeidungs-, Wiederherstellungs-, Kompensations- und ArtenschutzmalZnahmen
(CEF-MalZnahmen) werden etwa 5,9 ha landwirtschaftliche Flache bendétigt. Die
Flachen werden dauerhaft in Anspruch genommen und je nach Art der
PflegemaRRnahmen und des angestrebten Entwicklungszieles aus der

landwirtschaftlichen Nutzung herausgenommen.

Das Landratsamt hat zu bedenken gegeben, dass verschiedene Grundsticke u.a. als
Vorrangflache ausgewiesen seien und dass diese Flache daher auf Grund ihrer
Hochwertigkeit und Wichtigkeit fiir die Landwirtschaft erhalten bleiben missten.
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Sowohl wahrend des Anhoérungsverfahrens beim Regierungsprasidium Freiburg, als
auch im Nachgang bei der Planfeststellungsbehérde hat die Vorhabentragerin
darlegen kénnen, dass alle vorgesehenen Grundstiicke fur die geplanten LBP

Malnahmen dringend bendtigt werden.

Dies gilt auch und insbesondere hinsichtlich der Flachen, die der Umsetzung der
artenschutzrechtlich notwendigen MaRhahme 028_A-CEF ,Anlage von Feldgehdlzen*
dienen. Die Flachen befinden sich zum einen in unmittelbarem raumlichen
Zusammenhang zur Eingriffsflache. Und zum anderen kann der betroffene Biotoptyp
Feldhecke mit dieser Malznahme tatsachlich ausgeglichen werden. Die Funktionen
der Feldhecke werden direkt vor Ort erhalten und in hinreichender Qualitat wieder

entwickelt und hergestellt.

Aufgrund von entsprechenden Einwendungen bzw. Hinweisen wird auf die

nachfolgenden Inanspruchnahmen von privaten Grundstiicken naher eingegangen:

1. Die neu entstehende Feldhecke (LBP-MalRnahme 028-A-CEF) auf dem
Grundsttick mit der Flurstlick-Nr. 350 und 1505 (Gemeinde Klettgau, Gemarkung
Geil3lingen) stellt einen Trittstein im Sinne des fachlich geforderten Biotopverbundes
zu dem nahegelegenen gesetzlich geschiitzten Biotop gem. 8 30 BNatSchG, bzw.
833 NSG-BW ,Feldgehdlz westl. von Geil3lingen; Schutzgebietsnr.: 183163370162"
und im Weiteren zu dem dahinterliegenden Landschaftsschutzgebiet Hochrhein-
Klettgau und dem FFH-Gebiet Klettgauriicken dar. Das Grundstiick mit der Flurstiick-
Nr. 350 wird komplett fur die MaRnahme 028_A-CEF bendtigt. Bei dem Grundsttick
mit der Flurstick-Nr. 1505 belduft sich die Inanspruchnahme fir die LBP-MalRnahme
auf 714 m? von insgesamt 12.018 m? und ist damit aus Sicht der
Planfeststellungsbehérde vertretbar. Aus umweltfachlicher Sicht kdnnen alternative
Flachen diese genannten Funktionen, insbesondere als Trittstein nicht bieten,
insbesondere da diese weiter vom nachstgelegenen Biotop entfernt sind und direkt
zwischen vom motorisierten Individualverkehr genutzten Strafl3en liegen, wodurch von

hoheren Stérwirkungen und Kollisionsrisiken ausgegangen werden miisste.

2. Die neu entstehende Feldhecke auf dem Grundstiick mit der Flurstiick-Nr. 2058
(Gemeinde Klettgau, Gemarkung Grief3en) dient der Umsetzung der
artenschutzrechtlich notwendigen-Maflinahme 028 A-CEF (vgl. Unterlage 16.1.7.20).
GemaR Grunderwerbsverzeichnis ist fir das 8.481 m? groRe Grundsttick eine
dingliche Sicherung fur die 0.g. LBP-MalRBnahme sowie eine vorubergehende

Inanspruchnahme von insgesamt 7.336 m2 vorgesehen. Zudem sieht die
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Vorhabentragerin die bauzeitliche voribergehende Inanspruchnahme fir von
weiteren 1.052 m2 vor. Fachlich gesehen bietet die Mal3hahme einen Trittstein im
Sinne des geforderten Biotopverbundes, zu den beidseits der Ortschaft Griel3en
gelegenen gesetzlich geschitzten Biotop gem. § 30 BNatSchG, bzw. 833 NSG-BW.
Darunter z.B. Feldhecken Kies ndrdlich Bahnlinie, Feldgehdlz ,Kempfhalde* westlich
Griel3en aber auch den artenreichen und als Trittsteinbiotope besonderes

wertgebenden Feuchtbiotopen Sumpfseggen Ried ,Benzle” nérdich Geifdlingen.

3. Die neu entstehende Feldhecke (LBP-Malinahme 028_A-CEF) auf dem
Grundstuck mit der Flurstiick-Nr. 2138 (Gemeinde Klettgau, Gemarkung Grief3en)
bietet einen Trittstein im Sinne des fachlich geforderten Biotopverbundes, zu den
beidseits der Ortschaft GrieBen gelegenen gesetzlich geschiitzten Biotop gem. § 30
BNatSchG, bzw. 833 NSG-BW. Darunter z.B. Feldgehdlze nérdlich Grielzen, Altholz
am Rechenberg und den beidseits der Ortschaft GrieRen befindlichen des FFH-
Gebietes Klettgaurticken. Des Weiteren bindet die MaRnahmenflache unmittelbar an
die auf der gegeniberliegenden Gleisseite vorgesehenen MalBhahmen auf den
Flachen des Grunderwerbsverzeichnisses mit den Nr. 266, 267, 268 und 269 an und
ist mit diesen im Verbund zu sehen. Diese Flachen gliedern sich zudem in die dort
bereits befindlichen Artenschutzmalinahmen ein, zu denen u.a. ein Gewasserbiotop
zahlt. Derart vernetzte Biotopstrukturen wirken besonders attraktiv auf eine Reihe
migrierender Arten und stellt somit ein wirksames Mittel zur Forderung der

biologischen Vielfalt dar.

4. Die zur Umsetzung der artenschutzrechtlich notwendigen-MalRnahme 028_A-CEF
»<Anlage von Feldgehodlzen“ gewahlten Flachen auf den Flurstiick-Nr. 1576 & 1577
(beide Stadt Waldshut-Tiengen / Gemarkung Gurtweil) wurde nach Abstimmungen
mit der UNB Waldshut ausgewahlt, da diese sowohl in unmittelbarem raumlichen
Zusammenhang zur Eingriffsflache stehen und der betroffene Biotoptyp Feldhecke
mit dieser MalRnahme parallel zur betroffenen bestehenden Feldhecke in
vergleichbarer Lage ausgeglichen werden kann. Die Funktionen der Feldhecke
werden somit weiterhin unmittelbar vor Ort erhalten und in hinreichender Qualitat
wieder entwickelt und hergestellt. Der Eigentiimer der beiden Grundstiicke teilt im
Rahmen des Plananderungsverfahrens mit, dass er sein Grundsttick nicht als
Ausgleichsflache abtreten werde. Im Rahmen der ersten Offenlage hat der
Eigentimer keine Einwendung erhoben. Das 1.522 m? groRe Grundstiick mit der
Flurstiick Nr. 1576 war urspringlich wie folgt betroffen: dinglichen Sicherung auf 518

mz fur die LBP-MaRRnahme 028 A-CEF ,Anlage von Feldgehdlzen und Hecken fir
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Vogel” (vgl. Unterlage 6.1.7.7) sowie auf selbiger Flache eine vorgelagerte
voruibergehende Inanspruchnahme. Daran hat sich durch die Plananderung nichts
geandert. Hinzugekommen ist eine dingliche Sicherung fur den Freischnittbereich von
56 m2.

Das 9.725 m? groRRe Grundsttick mit der Flursttick Nr. 1577 war ebenfalls bereits im
Rahmen der ersten Offenlage durch eine Inanspruchnahme in Héhe von 1.624 mz fiir
die LBP-MaRRnahme 028_A-CEF ,Anlage von Feldgehdlzen und Hecken fur Vogel®
(vgl. Unterlage 6.1.7.7) sowie auf selbiger Flache eine vorgelagerte voriibergehende
Inanspruchnahme betroffen. Daran hat sich durch die erste Plananderung nichts
geandert. Die Anderung bezieht sich auf eine zuséatzliche dingliche Sicherung fur den

Freischnittbereich in H6he von 451 m2.

Bezuglich urspringlich vorgesehenen Grundinanspruchnahme ist der Einwender
prakludiert. Unabhangig davon gelten firr diese Grundinanspruchnahme die

Ausflihrungen unter B.4.24.1 und B.4.8 entsprechend.

Die fir den Freischnitt vorgesehenen Belastungen sind vergleichsweise geringfugig
und aus Sicherheitsgriinden dringend erforderlich. Diese ergab sich im Rahmen der
ersten Plananderung, da durch die Verschiebung der Mastgasse nach Osten auch

die Ruckschnittzone verlagert hat.

5. Auch das Grundsttick mit der Flurstiick Nr. 1914 (Gemeinde Klettgau, Gemarkung
Grief3en) muss fur die LBP-MalRnahme 028_A-CEF in Anspruch genommen werden.
Von dem insgesamt 6.110 m? groBem Grundsttick werden durch das Vorhaben fiir
die LBP-MaRnahme 395 m? dinglich gesichert (vgl. Unterlage 6.1.7.21). Auf selbiger
Flache ist eine vorgelagerte voribergehende Inanspruchnahme vorgesehen. Die
Flacheninanspruchnahme des oben genannten Grundstlicks wird aufgrund der
verhaltnismalfigen geringfiigigen Inanspruchnahme von der Planfeststellungsbehdrde

als hinnehmbar eingestuft.

Insgesamt wird erganzend auf die Ausfiihrungen unter B.4.8.5 sowie B.4.8.6

verwiesen.

Darlber hinaus steht die MaRBnahme im Zusammenhang mit den Schutzgttern
Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt als auch fir die Schutzguter Luft, Klima und

Landschaftsbild und ist fur diese bedeutsam.

Aus umweltfachlicher Sicht kénnen teilweise vorgeschlagene alternativen Flachen

diese genannten Funktionen, inshesondere als Trittstein nicht bieten, insbesondere
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da diese weiter vom nachstgelegenen Biotop entfernt sind und direkt zwischen vom
motorisierten Individualverkehr genutzten Straf3en liegen, wodurch von héheren
Storwirkungen und Kollisionsrisiken ausgegangen werden musste. Weitere
Alternativen dréangen sich der Planfeststellungsbehérde nach Sichtung aller

verfahrensgegenstandlichen Unterlagen nicht auf.
B.4.13.2 Forstwirtschaft

Mit dem Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn sind die Belange des Waldes
im Sinne des § 2 BWaldG bzw. 8 2 LWaldG betroffen und damit zu beachten. Neben
dem naturschutzrechtlichen Eingriff war daher auch der forstrechtliche Eingriff geman
88 9 und 11 LWaldG zu bilanzieren.

Die meisten Gehdlzflachen, die im PFA 4 durch die Erweiterung der Rickschnittzone
oder direkte Flacheninanspruchnahme durch Flachenversiegelung oder die
Herstellung von Bdschungen und Versickerungsmulden beeintrachtigt werden, sind
nach Definition des § 2 Abs. 2 Nr. 5 b) BWaldG kein Wald, da sie in einer Entfernung
von 6,80 m, von der Gleismitte aus gemessen, liegen, bzw. im Bereich von
Bbdschungen und Einschnitten im Bereich bis zum Bdschungsfuld oder der

Bdschungsschulter.

Eine Ausnahme stellt das Umrichterwerk Tiengen dar. In diesem Bereich wurden
Gehdlzbestéande als Robinienwald kartiert. Aufgrund der Anordnung und Ausdehnung
ist dieser Geholzbestand ein Wald im Sinne des BWaldG. Durch die Errichtung des
Umrichterwerkes, der zugehorigen Zufahrten und das Herstellen einer
Baustelleneinrichtungsflache kommt es zum Verlust eines Teils des
Gehdlzbestandes. Die Flache wird nicht forstwirtschaftlich genutzt, sie setzt sich im
Wesentlichen aus jungen Robinien zusammen. Eine Erholungsfunktion erfillt der

Bereich nicht, da die Flache auf dem Betriebsgelande der Bahn liegt.

Uber direkte Versiegelung gehen 1.593 m2 verloren. Weitere 1.170 m?
Ausgleichsbedarf ergeben sich durch verbleibende Zwischenflachen aufgrund der

Wegefiihrung. Insgesamt ergibt sich so ein Ausgleichsbedarf von 2.763 m2.

Der Ausgleich wird tber die Anlage von Gehdlzen auf einer MalZnahmenflache bei
Bahn-km 338,5 erbracht. Aufgrund der Grol3e der MalRnahmenflache (6.408 m2)
sowie des direkten Anschlusses an noérdlich gelegene Waldbestande, bietet sich
diese Malinahmenflache an. Auf der Flache ist eine Bestockung mit Laubgehélzen
vorgesehen, angestrebt wird die Entwicklung eines Buchenwaldes basenreicher

Standorte.
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Die Hohere Forstbehdrde erteilt zur waldrechtlichen Entscheidung unter Beachtung
diverser Nebenbestimmungen ihr Einvernehmen, nachdem die Planunterlagen
entsprechend der gegebenen Hinweise Uberarbeitet wurde. So wurde nach
Uberprufung der Waldeigenschaft der Landschaftspflegerische Begleitplan um eine
entsprechende Bilanz (vgl. Unterlage 16.1.1, Kapitel 6.6) erganzt, aus der eine klare
Zuordnung zu dauerhafter und befristeter Waldinanspruchnahme hervorgeht. Die
Lage des bestehenden Robinienwaldes und die aus der Inanspruchnahme
resultierende MalRhahmenflache sind den Abbildungen 6 und 7 des Kapitels 6.6 der
Unterlage 16.1.1 zu entnehmen. Auch der Erlauterungsbericht (Unterlage 1,

Kapitel 10.7) wurde entsprechend angepasst.

Fur weitere Details wird auf die oben genannten Unterlagen wie auch auf den

verfigenden Teil dieser Entscheidung verwiesen (vgl. A.4.8).

B.4.14 Denkmalschutz

Im Planungsgebiet sind sowohl Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege als auch

der archaologischen Denkmalpflege berihrt.

Im Rahmen des Berichtes der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) wurden alle
vorhandenen Dokumentationen zum Denkmalschutz entlang der Bahnlinie erfasst.
Diese sind sowohl im Anhang 2 des UVP-Berichtes in Tabellenform als auch in
Bestandsplanen zum Schutzgut Boden, Wasser, Kulturelles Erbe und sonstige

Sachgiiter dargestellt.
B.4.14.1 Bau- und Kunstdenkmaler

Die BaumaRhahmen kdénnen ausschlieBlich an den denkmalrelevanten Bahnanlagen
zu Anderungen fiihren. Die Historie dieser Eisenbahnlinie erfordert eine punktuell
eingehendere Betrachtung der Auswirkungen auf verschiedene zeittypische
Baudenkmaler. Grundlage der Erfassung und Bewertung von gegebenenfalls
auftretenden Betroffenheiten ist der Uber das Landesamt fir Denkmalpflege Stuttgart
bezogene Auszug der Denkmalliste. Der Planungsumfang bedingt in diesem
Zusammenhang den Umgang mit vielen und variantenreichen Bauwerken, Gebauden
und sonstigen schitzenswerten Einrichtungen. So sind auf dem insgesamt beplanten
Streckenabschnitt neben einer recht hohen Zahl an zeitgendssischen Briicken- und
Stutzbauwerken, zwei Tunnelbauwerke und in den Bahnhéfen die Empfangsgebdude
einschliel3lich zum Teil noch weiterer Betriebs- und Nebengeb&ude vorhanden.

Generell sind die Planungen der neuen und zu erneuernden Eisenbahnanlagen auch
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im Hinblick auf den Denkmalschutz auf méglichst geringe Eingriffe und / oder
Beeintrachtigungen ausgelegt. Die trotz dieser Pramisse verbleibenden und
unvermeidbaren Auswirkungen werden im Erlauterungsbericht (Unterlagel,

Kapitel 10.10) konkret und im Einzelnen dargestellt.

Das Landesamt hélt die Ausfiihrungen der Vorhabentragerin grds. fur zutreffend,
dass die Kulturdenkmaler entlang der Strecke 4000 im Planfeststellungsabschnitt 4 in
den meisten Féllen so weit von der Strecke und den dort vorgesehenen MalRhahmen
liegen, dass sie von der Planung unbertihrt bleiben oder die Malinahmen als

unkritisch angesehen werden kdnnen.

Betroffen von den Maflinahmen sind folgende Kulturdenkmaler gemanR § 2 DSchG, an
denen jedoch keine Veranderungen vorgenommen werden:

- Bahnhof Tiengen

- Bahnhof Erzingen

- Bahnhof Lauchringen

Das Landesamt flir Denkmalpflege weist jedoch darauf hin, dass die Erhaltung der
Kulturdenkmaler in ihrem Uberlieferten Erscheinungsbild im 6ffentlichen Interesse
liegt. Nach fachlicher Einschatzung des Landesamtes werden die Erhdhungen der
Bahngleise in der unmittelbaren Nahe der oben genannten denkmalgeschuitzten
Bahnhofe jeweils zu einer Veranderung am Erscheinungsbild der Kulturdenkmaler
fuhren. Die geplanten Erh6hungen der Bahngleise um 17 cm zur Herstellung der
Barrierefreiheit werden zur Folge haben, dass der Anschluss der Bahnsteige an die
bahnseitigen Gebaudefassaden baulich verandert werden muss. Allerdings sind an
den bahnseitigen Fassaden die Eingriffe zum Teil durch vorherige Veréanderungen
der Bezugshdhen schon so stark, dass die nun geplanten Maflinhahmen zwar eine
Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes darstellen, diese jedoch unter der Schwelle
der Erheblichkeit bleibt. Daher und im Hinblick auf den 6ffentlichen Belang der
Barrierefreiheit sind die geplanten Malinahmen aus Sicht des Landesamtes

grundsatzlich zustimmungsfahig.

Eine Abstimmung mit dem Landesamt fiir Denkmalpflege tber den baulichen
Anschluss der erhéhten Bahngleise an die bahnseitigen Gebaudefassaden der
Kulturdenkmaler hélt das Landesamt nach Durchsicht der Unterlagen jedoch fur

erforderlich.

Als Kulturdenkmal in besonderem Malf3e von der Planung betroffen ist eine Briicke im

Ortsteil Gurtweil (Waldshut-Tiengen). Die Segmentbogenbriicke tiber die Eisenbahn
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gehort zu einer heute untergeordneten Stral3e von Gurtweil nach Siden. Sie ist aus
Werkstein errichtet und Bestandteil der um 1855 erbauten Bahnstrecke. Der Erhalt
dieses Kulturdenkmals liegt im 6ffentlichen Interesse. Seitens des Landesamtes
bestehen gegen den Abbruch des Kulturdenkmals grundséatzlich erhebliche

Bedenken.

Im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) wird ausgefuhrt (Kapitel 10.10), dass die
Durchfahrtshdhe der Briicke bei weitem nicht ausreicht, um die Briicke im Rahmen

der Elektrifizierung zu erhalten. Daher ist ein Ersatzbau geplant.

Das Landesamt fir Denkmalpflege kommt in der Folge zu der Einschétzung, dass die
Eisenbahnbriicke im Zuge der notwendigen Elektrifizierung der Bahnstrecke nicht
erhalten oder denkmalgerecht umgebaut werden kann. Wir stellen daher in Aussicht,
unsere Bedenken gegentiber dem Abbruch zurlickzustellen. Eine vorherige
Bestandsdokumentation und ihre Priifung durch das Landesamt fiir Denkmalpflege ist
aber fir die Abbruchfreigabe zwingend erforderlich. Die Vorhabentragerin erklart, die

vorhandenen Bestandsdokumente dem Landesamt zu tibergeben.

Das Landesamt begriit im Ubrigen, dass die Kulturdenkmaler in die
Beweissicherung zu Stérungen bzw. Schaden durch Erschitterungen einbezogen

werden (vgl. Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Kapitel 10.10).
B.4.14.2 Archaologische Denkmalpflege

Die Vorhabentragerin bertcksichtigt mit Ihrer Planung im ausreichenden Mal3e die
Belange der Archdologischen Denkmalpflege (vgl. Unterlage 1, Seite 84). Diese
Ansicht teilt auch das Landesamt fir Denkmalpflege.

Einzig die Erlauterung fir Neubauten von Mastanlagen, deren Standorte erst noch
endgultig festgelegt werden muissen, sind nach Ansicht des Landesamtes fiir
Denkmalpflege nicht ausreichend. Sofern Mastanlagen auf Flachen geplant seien, die
als Kulturdenkmaler gemal § 2 DSchG BW gelten und der Erhaltungspflicht nach § 6
DSchG BW unterfallen, sei bei Bodeneingriffen mit archéologischen Befunden und
Funden zu rechnen. Um dem allgemeinen Interesse an der Erhaltung von
Kulturdenkmalern bestmoglich gerecht zu werden, bedarf es nach Ansicht des
Landesamtes fur Denkmalpflege einer Rettungsgrabung, in deren Zuge Funde und
Befunde fachgerecht geborgen bzw. dokumentiert werden kénnen. Ziel dieser
MalRnahme sei es, wenigstens den dokumentarischen Wert des Kulturdenkmals als
kulturhistorische Quelle fir kiinftige Generationen zu erhalten. Die Kosten fur

samtliche archaologische MalRhahmen habe nach Ansicht des Landesamtes fur
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Denkmalpflege die Vorhabentragerin zu tragen. Dazu bietet das Landesamt fur
Denkmalpflege den Abschluss einer 6ffentlich-rechtlichen Vereinbarung zu den

Rahmenbedingungen an.

Bei den oben angesprochenen archaologischen Denkmaélern handelt es sich im
Regelfall um Bodendenkmaélern, deren Relevanz und Ausdehnung nicht genau
bekannt ist. Daher ist auch anlasslich des Vorhabens keine gesonderte Erkundung
oder Sicherung dieser Flachen mdglich. Da am Bahnkorper selbst keine
Baumalinahmen durchgefiihrt werden, ist hier kein erkennbarer Konflikt vorhanden.
Die Errichtung der Oberleitungsmaste und die Griindung einzelner Bahnsteige
kénnen in solche Flachen eingreifen. Da sich diese MaRhahmen aber ausschliellich
auf die bereits technisch vorgepragte Bahnanlage selbst beziehen, ist nicht damit zu
rechnen, dass diese punktuellen Eingriffe in tiefere Bodenschichten zu einer neuen
Storung flhren. Sollten im Zuge der Bauarbeiten Funde zu Tage treten, greift die
gesetzliche Regelungen des Denkmalschutzgesetzes fir unbekannte Denkmaler
(vgl. 8 20 DSchG).

Baustelleneinrichtungen sind zwar vorwiegend auf bereits vorbelasteten
Verkehrsflachen oder genutzten Nebenflachen angelegt, konnen aber auch auf bisher
unbelasteten Flachen zu liegen kommen. Die Flachen sind aus der kartografischen
Uberlagerung der Bodendenkmaler und der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen
ersichtlich. Sollten im Zuge der Bauarbeiten zur Herstellung der
Baustelleneinrichtungsflachen Funde gemacht werden, greifen die gesetzlichen
Regelungen des Denkmalschutzgesetzes fur unbekannte Denkmaler (vgl.

§ 20 DSchG).

Die Einzelheiten zu den ggf. zu treffenden arch&ologischen SicherungsmalRnahmen
kénnen zwischen der Vorhabentragerin und dem Landesamt fir Denkmalpflege im

Rahmen einer entsprechenden Vereinbarung vorab festgelegt werden (vgl. A.4.8.d).

B.4.15 Brand- und Katastrophenschutz

Die anzupassenden Bahnhéfe und Haltepunkte beziehungsweise der neu zu
erstellende Haltepunkt Waldshut West, unterliegen den Anforderungen an
Personenverkehrsanlagen. An allen neu gebauten oder wesentlich geénderten
Personenverkehrsanlagen werden die Vorgaben des EBA-Leitfadens ,Brandschutz
an Personenverkehrsanlagen“ umgesetzt (vgl. Unterlage 1 Erlauterungsbericht).
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Der Aarbergtunnel ist eine bestehende Tunnelanlage mit einer Lange von 353 m. Da
er somit unter 500 m lang ist, fallt er nicht in die Anwendung der EBA Richtlinie
»<Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb
von Eisenbahntunneln®, die vorgesehenen baulichen Instandsetzungsmafnahmen

sind ,nicht als wesentliche bauliche Anderungen® zu werten.

Das zentrale Umrichterwerk (dUrw) Tiengen (Neubau) wie auch der Bahnibergang
Grief3en 1 unterliegt den allgemeinen Anforderungen an Rettungswege, Zuwegungen
und gegebenenfalls Zufahrten fir Rettungskrafte nach der Richtlinie ,Anforderungen
des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von
Eisenbahnen des Bundes AEG".

Mit der Umsetzung der Elektrifizierung und mit Erneuerung der Verkehrsstationen auf
der Hochrheinbahn im PFA 4 werden keine Zugange oder Rettungswege beseitigt.
Damit wird die bestehende Situation im Sinne der Richtlinie nicht verschlechtert,
sondern mindestens ,die gleiche Sicherheit* gewahrleistet. Somit beschrankt sich die
Planung von Rettungswegen im PFA 4 auf einzelne Betriebsstellen, die aus anderen
Griuinden wie zum Beispiel Anlagenneubau oder Einbau von Aufzugsanlagen eine

Anpassung der vorhandenen Rettungskonzepte erforderlich machen.

In den Eingriffsbereichen aufRerhalb der Personenverkehrsanlagen, einschlief3lich der
Tunnelanlage Aarbergtunnel, die der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

unterliegen, wird diese vollstandig umgesetzt.

Die Zugéanglichkeiten der Tunnelportale fur Rettungskrafte am Aarbergtunnel wurde in
Abstimmung mit dem zustandigen Kreisbrandmeister des Landkreises Waldshut

getroffen.

Neben den nationalen Anforderungen an das Brandschutz- und Rettungskonzept
mussen gegebenenfalls auch Vorgaben der relevanten Technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitat (TSI) gepruft werden. Dabei kommen die TSIl-en SRT
(Sicherheit in Eisenbahntunneln) und PRM (Eingeschrankt mobile Personen) in
Frage. Aus diesen Vorschriften ergeben sich jedoch keine zusatzlichen
Anforderungen, die Uber die oben dargestellten Mallnahmen, nach nationalen Regeln

hinausgehen.

Erganzend wird auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1) sowie die Unterlagen zum

Brand- und Katastrophenschutz (Unterlage 23) verwiesen.
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Im Verfahren wurde von verschiedenen Stellen Hinweise zum Brand- und

Katastrophenschutz gegeben.

So ist fur eine effektive Menschenrettung und Brandbekampfung im Tunnel zur
Sicherstellung einer Kommunikationsmdglichkeit der Einsatzkréfte eine ausreichende
BOS-Funkversorgung zu gewahrleisten. Gefordert wird eine Messung durch einen
Sachverstandigen, die die uneingeschrankte Verfugbarkeit der BOS-Funk-versorgung

innerhalb des Tunnels nachweisen soll.

Die Vorhabentrégerin entgegnet hierauf, dass durch das Vorhaben keine
wesentlichen Veranderungen am Aabergtunnel vorgesehen sind, die Auswirkungen
auf die bestehende Situation auf den BOS-Funk haben. Sollten in der jetzigen
Situation diesbeziiglich Probleme bestehen, sichert die Vorhabentragerin zu, sich mit

der drtlichen Feuerwehr und Anlagenbetreiber austauschen.

Bezliglich der Platzierung des Sammelplatzes wurde durch die Vorhabentragerin
klargestellt, dass diese der drtlichen Feuerwehr obliegt und mit dieser abgestimmt
sei. Im Ubrigen ist der Sammelplatz ist nicht Teil der Planfeststellung, sondern dient

nur zur Dokumentation der Abstimmung mit der Feuerwehr.

Gefordert wird weiter, dass die nicht 6ffentliche Zuwegung jederzeit befahrbar sein
muss. Es sei organisatorisch sicherzustellen, dass die Zuwegung insbesondere bei
starkem Schneefall regelmafig durch die Deutsche Bahn geraumt werde. Der
Vorhabentrager weist die Forderung mangels Rechtsgrundlage zurtick. Die
Zuwegungen werden in einem jederzeit nutzbaren Zustand gehalten. Dies gelte auch

und gerade bei starkem Schneefall.

Bezlglich der gesicherten ErschlielBung des Westportals des Aarbergtunnels sieht
die Planung der Vorhabentragerin vor, diese lUber den Kreisverkehr an der
BriickenstralRe in die Robert-Gerwig-Stral3e einbiegend und anschliel3end Uber die
Einfahrt am Werktor der Stidbaden-Bus GmbH (SBG) mit Durchfahrt durch das SBG-
Werkgelande stdlich parallel zur Bahntrasse bis zum Ende des Werkzauns am
Werktor Ost der SBG sicherzustellen. Zugang sollen die DB AG, die Feuerwehr sowie
die Rettungskrafte erhalten. Nach Durchfahrt am Werktor Ost der SBG, fiihrt ein
Zugangsweg (eine mit Mineralbeton befestigte Zugangsstral’e mit 3 m Breite),
parallel zu Bahntrasse auf Bahngeldnde an der Strecke 4000 entlang bis hin zum

Westportals am Aarbergtunnel bei km 326,782.

Im Anhdrungsverfahren konnte dargelegt werden, dass trotz Werkstor die 6rtliche

Feuerwehr jederzeit gewaltfrei auf das Werksgelande der SBG gelangen kann. Die
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Vorhabentragerin sichert zu, die FeuerwehrschlielRung auf das Werktor Ost zu
Ubertragen. Dies wurde auch bereits in einem Vororttermin mit dem

Kreisbrandmeister abgestimmt.

Der Zugang zum Ostportal selbst erfolgt von Waldshut-Ost kommend auf der
Kupferschmidt- StralBe (L 215) mit einbiegen in den Aarbergweg. Am Aarbergweg auf
Hohe bei Bahn km 327,200 erfolgt der mit Handschranke gesicherte Aufgang auf den
Bahndamm uber eine neue verzinkte Stahltreppe (1,60 m Breite, in schrager Lage).
Am oberen Ende der Treppe erfolgt bei km 327,180 eine Bahnquerung Uber ein

Gitterprofil auf die Trassennordseite zum Rettungsweg.

Damit sind die Anforderungen der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Eisenbahnen des Bundes

AEG" umgesetzt.

B.4.16 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Im Vorhabenbereich befinden sich Kabel und Leitungen Dritter.

Verschiedene Leitungs- und Netzbetreiber haben im Rahmen der Anhdrung Stellung
zu dem Vorhaben genommen. Ein wichtiges Thema sind v.a. die einzuhaltenden
Mindestabstande der Oberleitungsanlagen zu kreuzenden 110 kV-Freileitungen.
Bestehende Bedenken konnten durch die Erwiderung der Vorhabentragerin
ausgeraumt werden. Im Hinblick auf Aspekte, die die Bauausfiihrung betreffen, z.B.
das Erfordernis einer etwaigen Abschaltung einzelner Stromkreise der Freileitungen
bei Unterschreitung der vorgeschriebenen Sicherheitsabstande durch Baugeréte,
fordern die Leitungs- und Netzbetreiber z.T. eine Abstimmung mit ihren
Betriebsstellen. Des Weiteren wird gefordert, den Beginn der Bauarbeiten und die
verantwortliche Bauleitung rechtzeitig vor Baubeginn mitzuteilen und im Fall von
Tiefbauarbeiten unmittelbar vor Baubeginn aktuelle Leitungsplane bzw.

TrassenauskUiinfte einzuholen.

Die Vodafone BW GmbH hat im Rahmen des Anhérungsverfahrens darauf
hingewiesen, dass erforderliche Umverlegungen von vorhandenen
Telekommunikationslinien (TK-Linien) grundsatzlich durch ein von Vodafone
beauftragtes Tiefbauunternehmen auf eigene Kosten vorgenommen werde (8 72
Abs. 3 Telekommunikationsgesetz [TKG]). Die Vorhabentragerin stimmt diesem
Vorgehen zu und wird fur das ausfiihrende Unternehmen ein geeignetes

Bauzeitenfester vorgeben und dieses friihestmoéglich kommunizieren.
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Die Amprion GmbH wurde als Trager offentlicher Belange im Anhdrungsverfahren
angehort. Sie hat in ihren Stellungnahmen ausfihrlich auf den Konflikt zwischen den
im Plan vorgesehenen CEF-MalRnahmen und dem sicheren Betrieb der
Hochstspannungsleitung Bl. 4510 im Bereich von Mast 407 hingewiesen. Mit den
vorgenommenen Anderungen (vgl. 2. Plananderung) hat sich die Amprion GmbH

grundsétzlich einverstanden erklart, so dass nunmehr kein Konflikt mehr besteht.

Grundsatzlich gilt, dass die Klarung der Kostentragung nicht Bestandteil des
Planfeststellungsverfahren ist. Dies erfolgt nach bestehenden gesetzlichen Vorgaben

im Nachgang zum Planfeststellungverfahren.

Durch die Planungen und verfligten Nebenbestimmungen sind Beeintrachtigungen

nicht zu besorgen.

B.4.17 Verkehrsstationen
Das Vorhaben bedingt den Umbau der Verkehrsstationen Bf Waldshut, Hp Tiengen
(Hochrhein), Bf Lauchringen (Kreuzungsbahnhof) und Bf Erzingen (Baden) sowie den

Neubau einer Verkehrsstation Hp Waldshut West.

An den Verkehrsstationen werden zukunftig Zige mit einer Lange von 150 m
(inklusive 5 m ungenaues Halten) abgewickelt. Dahingehend werden die Bahnsteige
entsprechend verlangert. Die Bahnsteigh6he wird einheitlich auf 55 cm Uber
Schienenoberkante hergestellt. Ziel ist es weiterhin die Verkehrsstationen bei hierfr
relevanter Reisendenprognose barrierefrei auszubauen. Fir weitere Einzelheiten wird

auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1), Kapitel 5.3 verwiesen.

Im Anhdrungsverfahren wurden verschiedentlich Optimierungen zur Ausstattung und

Andienung der Verkehrsstationen gefordert:
B.4.17.1 Haltepunktes Waldshut-West

Der neue Haltepunkt Waldshut West wird auf H6he der StraBeniberfihrung der

B 500 uUber die Bahntrasse auf Hohe des Klinikums Hochrhein angelegt. Die
barrierefreie Querung der Gleise zwischen den Auf3enbahnsteigen wird lber die
Wegeunterfuhrung (EU) bei km 324,725 geschaffen. Fur weitere Einzelheiten wird auf
Unterlage 1, Kapitel 5.3.1 verwiesen.

Am Haltepunkt Waldshut-West sehen die Planung die Errichtung von jeweils zwei
Wetterschutzhauser je Bahnsteig vor. Dies entspricht der Anforderung der Richtlinie
fur den Neubau von Vehrkehrstationen.
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Die Forderung nach weiteren Wetterschutzhausern wird daher zuriickgewiesen.
B.4.17.2 Bahnhof Waldshut

Im Bestand hat der Bf Waldshut im Bereich der Verkehrsstation funf Gleise. Zur
Herstellung der neuen barrierefreien Bahnsteige sind umfangreiche
Spurplananpassungen erforderlich, wobei die Gleise 1 und 2 nahezu unverandert
bleiben. Der Gleisabstand zwischen Gleis 2 und 3 wird vergroRert. Das alte Gleis 6

entfallt und Gleis 7 wird zum neuen Gleis 4 und erhélt einen neuen Auf3enbahnsteig

Die abgangige Eisenbahniberfiihrung in km 325,683 ist aktuell tber ihre eigentliche
Nutzung als Gehwegverbindung gleichzeitig als Radweg beschildert. Aufgrund der
Spurplananpassung im Bf Waldshut in Verbindung mit der dafiir ungeeigneten
konstruktiven Ausfiihrung der Uberbauten (Trogbauweise) ist der vollstandige
Ruckbau der Eisenbahnuberfiihrung vorgesehen. Die ful3laufige Verbindung
zwischen Innenstadt/Bahnhofsvorplatz und Robert-Gerwig-Straf3e kann weiterhin
Uber die bestehende durchbindende Personenunterfiihrung im Bereich
Empfangsgebéaude und Bahnsteige erfolgen. Weil dem Grunde nach keine
Radwegnutzung erfolgen kann, verbleibt als n&chstgelegene Querungsmaoglichkeit
hierfur die Bruckenstral3e tber die Kolpingbrucke in km 325,330. Ergénzend wird auf

B.4.18.2 verwiesen.

Im Rahmen des Anhdrungsverfahrens wird u.a. durch die Stadt Waldshut aber auch
von privater Seite eine Rampenldsung zwischen Gleis 2 und 3 vorgeschlagen.
Aufgrund vieler technischer Ausfalle und wegen der begrenzten Kapazitat von
Aufziigen zu Stol3zeiten sei eine Rampenlésung im Hinblick auf die tatsachliche
Barrierefreiheit zielfiihrender.

Die Vorhabentréagerin halt dem entgegen, dass Aufzuganlagen eine regelkonforme
Bauart zur Gewahr einer barrierefreien Zuwegung darstellen. Im Ubrigen sei die fiir
eine Rampenldsung notwendige Flache im Bereich der Gleise 2 und 3 nicht
verfligbar. Der Hohenunterschied von der Personenunterfiihrung zur Oberkante
Bahnsteig 2/3 betragt ca. 3,70 m. Bei einer durchschnittlichen Steigung von 5,1 %

wurde sich eine Rampenlange von etwa 73 m ergeben.

Der Abstand der gesamten Rampenkonstruktion zu Gleis 2 und Gleis muss jeweils
3,30 m betragen. Die Rampenkonstruktion hatte eine gesamte Breite von 6,15 m,
welche sich aus 2 x 2,70 m (lichte Breite plus Handlaufe) und einer
Konstruktionsbreite von 0,75 m (3 x 0,25 m) zusammensetzt. Bei der Dicke der

Konstruktionsbreite wurde nur die Breite der Wandscheiben, die sich oberhalb der
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Gleisoberkante befinden, beriicksichtigt. Im Erdreich waren dickere Wandscheiben in

Bezug auf die statischen Erfordernisse notwendig.

Insgesamt ergibt sich eine Breite von 12,75 m (Rampen inkl. Sicherheitsabstand).
Abzlglich des geplanten Gleisabstand (Gleis 2 und 3) von 9,85 m musste das Gleis 3
um ca. 2,90 m versetzt werden. Demzufolge misste auch das Gleis 4 um ca. 1,20 m
versetzt werden. Dies ist jedoch im Hinblick auf die bestehende Rampe und der Lage

des Bahnsteigs 4 nicht mdglich.

Insbesondere die Stadt Waldshut-Tiengen kritisiert, dass die Planungen am Bf
Waldshut keine P&R-Parkplatze, Radstellplatze oder E-Ladesaulen vorsehen, obwohl
der Bf von einer hohen Anzahl auswértiger Nutzer aus umliegenden Ortschaften
angefahren wird. Sie sieht hierin ein Hindernis fir die Weiterentwicklung der
Verkehrsstation. Die Vorhabentragerin entgegnet hierauf richtigerweise, dass die
Planung des ruhenden Verkehrs in den Aufgabenbereich der Stadt falle und nicht

Bestandteil des Vorhabens sei.
Im Ubrigen wird auf due Unterlage 1, Kapitel 5.3.2 verwiesen.
B.4.17.3 Bahnhof Tiengen

Der Haltepunkt Tiengen (Hochrhein) wird wieder zum Kreuzungsbahnhof umgebaut.
Zur Reaktivierung des Bahnhofsgleis 2 (alt) werden zwei neue Weichen in circa km
330,52 und km 330;41 im Streckengleis eingebaut.

Die Stadt Waldshut-Tiengen regt an, am Bf Tiengen drei weitere Wetterschutzunter-
sténde vorzusehen. Auch private Einwender fordern die Errichtung weiterer Wetter-
schutzstande. Die Vorhabentragerin erwidert, dass in den Planunterlagen,
entsprechend den Richtlinien fir den Bau von Verkehrsstationen,

Wetterschutzhduser vorgesehen werden.

Verschiedentlich wird eine barrierefreie Querungsmoglichkeit am Bahnhof Tiengen
gefordert. Der barrierefreie Bahnsteigwechsel ist tiber den bestehenden am
bahnsteiganschlieRenden Bahnlibergang vorgesehen. Die Forderung nach einer

zusatzlichen Personenunterfiihrung bzw. -tberfihrung wird daher zuriickgewiesen.

Im Ubrigen wird auf due Unterlage 1, Kapitel 5.3.3 verwiesen.

B.4.18 StralRen, Wege und Zufahrten

Aus stral3enverkehrsrechtlicher Sicht werden gegen das Vorhaben keine Bedenken

oder Anregungen erhoben. Die StralRenverkehrsbehdrde geht davon aus, dass, wie
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im Erlauterungsbericht vorgesehen, vor dem jeweiligen Baubeginn beziehungsweise
vor Nutzung von Stral3en und Wegen zu den Baustelleneinrichtungsflachen beteiligt
wird (Erlass von verkehrsrechtlichen Anordnungen). Auf die Unterlage 1, Kapitel 10.3,

sowie den Verfugenden Teil wird erganzend verwiesen.

Das Vorhaben erfordert u.a Beruhrungsschutzeinrichtungen an Straf3en-, Rad- und
FuRgangerbricken, Anpassungsmalnahmen an verschiedenen Bahnibergangen

sowie den Ruckbau des Bahnibergangs km 331,297.

Im Kreuzungsbereich der vorhandenen Bahniibergdnge sind bis auf die BU 331,190,
BU 331,297, BU 331,629 und BU 339,861 keine sicherungstechnischen oder
baulichen Veranderungen notwendig. Zur Vermeidung von Wiederholungen wird auf

den Erlauterungsbericht, Kapitel 5.5 verwiesen.

Einwendungen und Stellungnahmen wurden beztglich der nachfolgend genannten

Malnahmen erhoben bzw. vorgetragen:
B.4.18.1 Ruckbau des Bahniibergangs Bahn km 331,297 (BW-Verzeichnis Nr. 360)

Verschiedenen Einwendern, dem VCD sowie der Stadt Waldshut-Tiengen geht es um
die Erhaltung des bestehenden Bahniibergangs ,Seilerbergweg"” bei Bahn-

km 331,297 in Tiengen. Die vorgesehene Alternative ber den Bahniibergang Peter-
Thumb-StralRe sei fir Ful3ganger keine Alternative, die eine direkte Verbindung zum
Friedhof und zum angrenzenden Quartier bzw. zur Nutzung der Wanderwege

bendtigen. Ein ersatzloser Riickbau ware unzumutbar.

Der 0.g. Bahniibergang ist zurzeit nicht technisch, sondern beidseitig durch eine
Umlaufsperre gesichert. Durch den Neubau des zweiten Gleises in diesem Bereich
und die Beseitigung von Geschwindigkeitseinbriichen ware der Neubau einer
technischen Sicherung erforderlich. Da in nur etwa 110 m Entfernung ein weiterer
Bahniibergang 331,190 (Tiengen Wp 476, An der Gipsmuihle) vorhanden ist, besteht
eine alternative Querungsmadglichkeit der Bahngleise. Aus wirtschaftlichen und
betrieblichen Grinden ist deshalb kein Neubau einer technischen Sicherung fur den
BU im Bahn-km 331,297 vorgesehen (vgl. auch B.4.3).

Der Umweg vom Stadtkern Uber den Bahnibergang Peter-Thumb-Straf3e je nach
Standort und Zielort betragt maximal 400 m. Dieser Umweg wird als vertretbar

angesehen. Alle diesbeziiglichen Einwande werden zurlickgewiesen.
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B.4.18.2 EU Waldshut bei Bahn-km 325,683

Die eingereichte Planung des Vorhabentrager sieht aufgrund der Spurplananpassung
im Bf Waldshut in Verbindung mit der daflir ungeeigneten konstruktiven Ausfihrung
der Uberbauten (Trogbauweise) den vollstandigen Riickbau der

Eisenbahntberfihrung vor.

Die Stadt Waldshut-Tiengen mochte, dass die EU am Bf Waldshut erhalten bleibt. Sie
sei als Baulasttragerin des offentlichen Weges von dem vollstdndigen Riickbau
betroffen, der eine Zerschneidung der 6ffentlichen Wege-Infrastruktur zur Folge habe

und dauerhaft die Infrastruktur der Stadt beschadige.

Auch Private und Verbande haben die Bedeutung der EU fiir den fuRlaufigen
Anschluss zwischen Nord- und Stuidstadt hervorgehoben und pladieren dringend fir
den Erhalt. Zudem bedeute fiir Radfahrende der Weg uber die Kolpingbricke ein
Umweg, denn die Hohendifferenz zwischen dem schienenbegleitenden Radweg und
der Briicke musse mit einer Schleife zuriickgelegt werden. Au3erdem gabe es auf der
Kolpingbricke weder eine Radspur noch einen Radweg. Es herrsche ein

aulRRerordentlich hohes Verkehrsaufkommen.

Die Vorhabentragerin erwidert darauf, dass der Erhalt der EU aus technischen
Grinden nur mit unverhaltnismanig hohen Kosten maglich ist. Der Grund sei die
Spurplan-anpassung am Bf Waldshut in Verbindung mit der dafiir ungeeigneten
konstruktiven Ausfuihrung der Uberbauten. Aufgrund der Anpassungen der
Gleisanlage verschieben sich die Gleise auch in Bahn-km 325,683 auf der Hohe der
bisherige EU. Die EU besteht aus einzelnen Trogbauwerken. Durch die Verschiebung
der Gleise liegen die Gleise nicht mehr innerhalb der bestehenden Wannen der
Trogbauwerken. Ein Eingriff in die Trogbauten hatte eine Anpassung der
FuRgangerunterfiihrung zur Folge. Daraufhin wirde die FulRgangerunterfiihrung lhren
Bestandschutz verlieren und ein Ersatzneubau musste nach dem bestehenden

Regelwerk erbaut werden.

Insoweit sich die Stadt Waldshut-Tiengen auf eine Vereinbarung i.S.d. EKrG beruft,
weist die Vorhabentragerin darauf hin, dass die EU zwischenzeitlich zwar als Geh-
und Radweg beschildert und genutzt wurde, die Eisbahntberfihrung in der
Kreuzungsvereinbarung jedoch lediglich fir FuRganger ausgewiesen ist und nicht als

Radwegunterfiihrung.

Die Thematik wurde ausfuhrlich beim Erdrterungstermin besprochen. Dartber hinaus

gab es weitere Abstimmungsgesprache zwischen der Stadt Waldshut-Tiengen und
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der Vorhabentragerin. Die besondere Bedeutung der EU fiir die Wegeinfrastruktur der
Stadt Waldshut-Tiengen und das damit verbundene besondere Interesse am Erhalt
der EU wurden sehr deutlich.

Dem stehen allerdings die immensen Kosten gegentiber, die der Erhalt der EU bzw.

der regelkonforme Ersatzneubau der EU verursachen wiirde.

B.4.19 Kampfmittel

Aufgrund der ausgedehnten Kampfhandlungen und Bombardierungen, die wahrend
des zweiten Weltkrieges stattfanden, ist es ratsam, im Vorfeld von jeglichen Bau-
(Planungs-)verfahren eine Gefahrenverdachtserforschung in Form einer Auswertung

von Luftbildern der Alliierten durchzuftihren.

Hierzu hat die Vorhabentragerin im Planungsraum eine die Thematik Kampfmittel
betreffende Grundlagenermittlung durchgefiihrt. Neben der multitemporalen
Luftbildauswertung durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KMBD) wurden auch
die konkret im Zuge der Baugrunduntersuchungen durchgefihrten

Sondierungsergebnisse per Freimessung der Bohrpunkte einbezogen.

Die Auswertungen haben keine konkreten Hinweise auf blindgegangene

Abwurfmunition ergeben.

Auf die Nebenbestimmung unter A.4.12 wird ergdnzend verwiesen.

B.4.20 Wutachtalbahn

Die Bahnstrecke von Lauchringen nach Hintschingen ist eine ca. 61 km lange,
eingleisige Eisenbahnstrecke. Sie verbindet den Bahnhof Lauchringen an der
Hochrheinbahn mit der Abzweigstelle Hintschingen, wo sie in die Schwarzwaldbahn
einmuindet. Der Abschnitt vom Lauchringen bis zum Bahnhof Weizen wird auch als
Wutachtalbahn bezeichnet.

Im Verfahren hat der VCD eingewandt, dass eine Reaktivierung der Wutachtalbahn
ohne zweites Gleis auf der Hochrheinbahn blockiert werde. Die grof3e Mehrzahl der
Fahrgaste auf der Wutachtalbahn (historisch und auf den 4 Schilerziigen) hétte als
Fahrtziel das Oberzentrum Waldshut-Tiengen. Deshalb musse die Wutachtalbahn
den hier behandelten Abschnitt mitbenutzen. Wenn hier vier IRE in der Stunde
verkehren, von denen jeder 14 Minuten ben6étigt, sei ein robuster Fahrplan fir den
IRE und fur die RB auf der Wutachstrecke kaum denkbar. Hierzu habe keine

Untersuchung stattgefunden. Der VCD halt eine entsprechende Untersuchung mit
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einer Simulation fur notwendig. Auf der Wutachtalbahn misse dabei mindestens ein

Stundentakt mit Verdichtung in den Hauptverkehrszeiten moglich sein.

Die Vorhabentragerin hat dazu zu Recht erwidert, dass die Reaktivierung der
Woutachtalbahn ein gesondertes Projekt ist. Sollten sich hieraus Konsequenzen fir die

Hochrheinbahn ergeben, sind diese im Projekt Wutachtalbahn zu verankern.

Fur das hier beantragte Vorhaben ergeben sich keine weiteren MaRnahmen.

B.4.21 Klimaschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Klimaschutzes vereinbar.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen
Zielvorgaben nach 8§ 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) sowie dem
Berlcksichtigungsgebot gemal § 13 KSG. Sie dient der Attraktivitdtssteigerung des
klimafreundlichen Schienenverkehrs. Der vorhabensbedingte Ausstol3 von CO2-
Aquivalenten ist erforderlich und hat durch die Errichtung weitgehend auf
vorbelastetem, teilversiegeltem Gelande nur minimale Auswirkungen. Diese Nachteile
mussen gegenuber dem Nutzen fur den Schienenverkehr zuriickstehen. Durch die
Umstellung auf elektrische Traktion kommt es kiinftig betriebsbedingt zu einem

verringerten CO2-Ausstol3.

Nach dem am 29.12.2023 in Kraft getretenen § 11a AEG sollen bei Bau oder
Anderung von Eisenbahnanlagen zur Forderung der Klimaziele des Bundes Anlagen
fur die Erzeugung erneuerbarer Energien genutzt werden, wenn die Sicherheit und

Leichtigkeit des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt wird.

Deshalb wurden seitens der Vorhabentragerin die Strecke und die potentiellen freien
Flachen auf die Eignung fur PV-Anlagen gepriift. Dabei wurden folgende

Rahmenbedingungen zu Grunde gelegt:

- Der Abstand zu den Gleisen, zur Oberleitung und zur Speiseleitung muss aus
Sicherheitsgriinden ausreichend groR3 sein, um die gegenseitige raumliche aber
auch elektrische Beeinflussung auszuschlieRen. Damit missen die Flachen

aul3erhalb der Freischnittzone liegen.

- Flachen missen mit Fahrzeugen zugéanglich sein. Damit scheiden

eingeschlossene Flachen aus.
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- MindestgroRRe der Flachen fur Anlagen ab 100 kW-Peak entsprechend rund
1.500 mz oder Dachflachen auf Gebauden mit Strombedarf mit Eignung flr
Anlagen ab 80 kW-Peak entsprechend 1.200 m2,

Im Ergebnis der Uberpriifung ist nach der Darlegung der Vorhabentragerin
festzustellen, dass keine Flachen entlang der Strecke vorhanden sind, die diese
Anforderungen erfillen. Zudem sind Flachen im Eigentum der Vorhabentragerin auf
Grund der fir die Elektrifizierung der Strecke erforderlichen Eingriffe vorwiegend als
CEF- und AusgleichsmafRnahmen erforderlich. Dachflachen in ausreichender Grofie
werden durch das Vorhaben nicht verandert, so dass auch solche Flachen

ausscheiden.

Auch die Planfeststellungsbehorde erkennt vorliegend keine sinnvolle Mdglichkeit zur
Nutzung der hier gegenstandlichen Eisenbahnanlagen fur die Erzeugung
erneuerbarer Energien. Der Verzicht auf die Aufnahme von Anlagen fur die
Erzeugung erneuerbarer Energien in die vorliegende Planung ist daher nicht zu

beanstanden.

B.4.22 Kommunale Belange
Eine Verletzung des in den Schutzbereich der Selbstverwaltungsgarantie (Art. 28
Abs. 2 Grundgesetz(GG)) fallenden Selbstgestaltungsrechts der Gemeinden Klettgau
und Lauchringen sowie der Stadt Waldshut-Tiengen durch das
antragsgegenstandliche Vorhaben ist nicht ersichtlich. Unter dem sog.
Selbstgestaltungsrecht wird das von besonderen Vorschriften oder besonderen
Planungen unabhéngige Recht einer Gemeinde verstanden, das Geprage und die

Struktur ihres Ortes selbst zu bestimmen.

Das Interesse einer Gemeinde an der Gestaltung ihres Ortsbildes hat die
Planfeststellungsbehoérde in der Abwagung zu beriicksichtigen. Die Gemeinde hat
demnach einen Anspruch auf gerechte Abwéagung ihrer Belange mit
entgegenstehenden anderen Belangen. Das Selbstgestaltungsrecht einer Gemeinde
ist nur dann verletzt, wenn die Gemeinde durch Mal3nahmen betroffen wird, die das
Ortshild entscheidend pragen und hierdurch nachhaltig auf das Gemeindegebiet und
die Entwicklung der Gemeinde einwirken. Weiter missen die negativen
Auswirkungen des Vorhabens den Grad einer Beeintrachtigung erreichen.
Entscheidend hierfir ist, ob ein Gesamtbild, das durch unterschiedliche Elemente
gepragt sein kann, gestort wird.
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Generell ist hierzu anzumerken, dass durch die geplante Elektrifizierung keine
mafgebliche Umgestaltung des Ortsbildes erfolgt. Hierzu tragen die Gemeinden im

Ubrigen nichts Relevantes vor.

Eine Gemeinde kann sich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dartber
hinaus nicht zur Sachwalterin 6ffentlicher oder privater Belange aufschwingen. Sie
kann daher insbesondere nicht private Interessen ihrer Birger vertreten und
durchsetzen oder sich als Kontrolleurin der zur Wahrung 6ffentlicher Belange
berufenen staatlichen Behdrden betatigen. Die Gemeinde kann sich nur auf solche
eigenen Belange berufen, die sich dem Schutzbereich der verfassungsrechtlichen
Selbstverwaltungsgarantie des Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG, insbesondere der

gemeindlichen Planungshoheit oder dem Selbstgestaltungsrecht, zuordnen lassen.

Hier wird im Einzelnen auf die untenstehenden Ausfiihrungen unter B.4.22.1 bis

B.4.22.3 verwiesen.

Die gemeindliche Planungshoheit (Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG) vermittelt nach standiger
Rechtsprechung eine wehrfahige, in die Abwagung einzubeziehende Rechtsposition
gegen fremde Fachplanungen auf dem eigenen Gemeindegebiet, wenn das
Vorhaben nachhaltig eine bestimmte Planung der Gemeinde stort, es wegen seiner
GroRRraumigkeit wesentliche Teile des Gemeindegebiets einer durchsetzbaren
gemeindlichen Planung entzieht oder gemeindliche Einrichtungen in ihrer
Funktionsféahigkeit erheblich beeintrachtigt. Dartiber hinaus muss die
Planfeststellungsbehdrde auf noch nicht verfestigte, aber konkrete
Planungsabsichten einer Gemeinde abwégend dergestalt Riicksicht nehmen, dass
durch die Fachplanung von der Gemeinde konkret in Betracht gezogene
stadtebauliche Planungsmadglichkeiten nicht unnétigerweise "verbaut" werden.

Auch hier wird im Einzelnen auf die untenstehenden Ausfihrungen unter B.4.22.1 bis

B.4.22.3 verwiesen.
B.4.22.1 Waldshut-Tiengen

Die Stellungnahme der Stadt Waldshut-Tiengen bezog sich schwerpunktméaRig auf
verschiedene Eisenbahnuberfiihrungen (EU) im Stadtgebiet, die von dem Vorhaben
betroffen sind, insbesondere auf die EU am Bf Waldshut, die im Zuge des Vorhabens
dauerhatft stillgelegt werden soll und die Fihrung des RadNETZ im Stadtgebiet, in
das auch die Landesfernwege integriert sind. Die Stadt Waldshut-Tiengen nhahm
darliber hinaus zu unterschiedlichen Themen, wie dem Larmschutz wahrend der

Bauphase, der Inanspruchnahme unterschiedlicher P&-R-Parkflachen als BE-
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Flachen, zur Wegefuhrung und der Verwendung von Verkehrszeichen, der
barrierefreien Zuwegung zu Bahngleisen an den Verkehrsstationen im Stadtgebiet

bzw. den Ausbau mit Rampen und im Hinblick auf betroffene Gewasser Stellung.

Zu all diesen Themen wird zunéchst auf den Begriindenden Teil, insbesondere auf
die Ziffern B.4.17, B.4.18 und B.4.23 verwiesen.

Nachfolgend wird auf einzelne Themen gesondert eingegangen, soweit sie hach den
oben genannten Grundsétzen (Art. 28 Abs. 2 Grundgesetz(GG)) dem

Selbstgestaltungsrecht bzw. der gemeindlichen Planungshoheit zuzuordnen waren:
B.4.22.1.1 Querungsmoglichkeiten

Vollstéandiger Riickbau der EU am Bf Waldshut

Die Stadt Waldshut-Tiengen mochte die EU am Bf Waldshut erhalten und beruft sich
auf eine Vereinbarung mit der Vorhabentragerin firr die betroffene EU. Sie sei als
Baulasttragerin des o6ffentlichen Weges von dem vollstidndigen Riickbau betroffen,
der eine Zerschneidung der offentlichen Wege-Infrastruktur zur Folge habe und
dauerhatt die Infrastruktur der Stadt beschadige. Die Zustimmung der Stadt zu dem
Riickbau sei nicht eingeholt worden, noch seien Verhandlungen fur den Erhalt der EU
fur den FuRgénger- und Radverkehr gefiihrt worden. Der Riickbau fihre zu einer
Unterbrechung des RadNETZ, welches insbesondere von zahlreichen
Fahrradpendlern zwischen der Waldshuter Nord- und Sidstadt genutzt werde. Die
Verbindung durch die EU sei notwendig, um ein durchgangiges Radwegenetz zu
gewahrleisten. Der Radverkehr kdnne nicht ohne Konflikte zum Kraftfahrzeugverkehr
Uber die Kolpingbriicke als nachstgelegene Querungsmaoglichkeit geleitet werden.
Eine Querung durch die EU Mathias-Claudius-Haus komme ebenfalls nicht in Frage,
da Risiken durch die Vermischung des Kraftfahrzeugverkehrs, Rad- und
FuRgangerverkehrs entstehen wiirden. Wiirde der Fahrradverkehr durch die EU bei
Bahn-km 325,627 geleitet werden, flhre dies zu einer Gefahrdung des

FuRgangerverkehrs.
Fir weitere Einzelheiten wird auf Ziffer B.4.18 verwiesen.

Rickbau Bahnibergang Bahn-km 331,297

Der BU Bahn-km 331,297 soll im Rahmen des Vorhabens ersatzlos zurickgebaut
und der Ful3gangerverkehr tber die Peter-Thumb-Stral3e geleitet werden. Die Stadt
Waldshut-Tiengen ist mit dem ersatzlosen Riickbau des BU nicht einverstanden und

verlangt, den BU mit einer Schrankenlésung zu sichern und zu erhalten.
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Die Planfeststellungsbehérde kann vorliegend keinen Konflikt mit Art. 28 GG

erkennen. Hilfsweise wird ergdnzend auf B.4.18.1 verwiesen.

BU ,Weilheimer StraRe/ Peter-Thumb-StraRe* Bahn-km 331,189

Beim Bahniubergang km 331,189, sollen die vorhandenen FuRgangeriiberwege am
Knotenpunkt Weilheimer Stral3e / Peter-Thumb-Strafl3e beseitigt und durch eine
Lichtsignalanlage mit Verkntpfung zur Bahniibergang-Sicherungsanlage ersetzt
werden. Damit soll das Rdumen des Bahnibergangs ermdglicht werden, da die
FuRRganger keinen Vorrang mehr haben und ein Riickstau auf den Bahniibergang

vermieden werden kann.

Die Stadt Waldshut-Tiengen befiirchtet durch die Errichtung der Lichtsignalanlage
anstelle des bisher vorhandenen Fu3gangeriberweges eine Rickstaubildung auf der
Weilheimer StralRe und regt an, auf der Weilheimer Stral3e eine Abbiegespur

vorzusehen, um Staubildung zu verhindern.

Die Vorhabentragerin ist der Auffassung, der Platz reiche an der betroffenen Stelle
wegen tangierender Planungen nicht aus, um eine Rechtsabbiegespur einzurichten.
Sie schlagt zur Minimierung des Rickstaupotenzials an dieser Stelle vor, die
Verkehrsbeziehung stdlich des BU zu &andern, was auch eine positive Wirkung auf
die SchlieRzeiten des BU haben wiirde. Die urspriingliche Planung sah ein
Abbiegeverbot sudlich des Bahniibergangs von Norden kommend, aus der Stral3e
"An der Gipsmuhle" in den Seilerbergweg, fur LKW-Verkehr vor. Die Planungen
wurden im Rahmen des ersten Plandnderungsverfahrens dahingehend angepasst,
dass das Abbiegeverbot nun auf alle Verkehrsteilnehmer erweitert wurde. Daraus
folgt, dass keine vorgeschalteten Lichtzeichen mehr bahnrechts (auf der Suidseite des
Bahniubergangs) notwendig sein werden. Die beschriebene Anpassung der
Verkehrsbeziehung wird, im Vergleich zu einer Variante mit vorgeschalteten
Lichtzeichen, einen positiven Einfluss auf die Schlie3zeiten des Bahniibergangs
haben. Die geplante Lichtsignalanlage (BUSTRA) bahnlinks an der Einmiindung

Weilheimer StraRe/An der Gipsmuhle kann jedoch nicht entfallen.

Hinsichtlich des mdéglichen Riickstaus vom geschlossenen Bahnibergang in die
Weilheimer Stral3e hinein, ist nicht davon auszugehen, dass sich daraus im Vergleich

zum Bestand eine wesentliche Anderung ergeben wird.

Auf die gednderte Planung (Unterlage 8.1) wird erganzend verwiesen.
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B.4.22.1.2 Barrierefreie Zuwegung bzw. Ausbau mit Rampen

Die Stadt empfiehlt fir die barrierefreie Zuwegung zu den Verkehrsstationen und
Bahnsteigen vorzugsweise Rampen vorzusehen. Die Vorhabentragerin erwidert, dass
Rampenldsungen vorgesehen wurden, soweit es die ortlichen Verhaltnisse zulieRen.

Es sei mindestens ein barrierefreier Zugang fur jeden Bahnsteig vorhanden.

Des Weiteren weist die Stadt Waldshut-Tiengen darauf hin, dass bislang auf den
Treppenanlagen des Bf Waldshut Fahrradschienen angebracht seien und regt an,
diese auch kiinftig zu erhalten. Sie weist auf die hohe Frequentierung der
Fahrradschienen durch die Birgerschaft hin. Die Anbindung des Radwegenetzes an

den Schienenverkehr misse unbedingt gewahrleistet sein.

Die Vorhabentrégerin fihrt dazu aus, dass die geplanten Aufzugsanlagen kiinftig die
Fahrradschienen ersetzen. Nach den Baustandards und Richtlinien seien

Fahrradschiebeschienen nicht vorgesehen.

Unabhéngig von der Frage, ob gemessen an den einleitenden Ausfiihrungen
diesbezliglich eine Verletzung von Art. 28 GG Uberhaupt mdglich erscheint, wird

ergénzend auf die Ausfihrungen unter B.4.17 verwiesen.
B.4.22.1.3 Tangierende Planung /RadNETZ

Die Stadt Waldshut-Tiengen weist auf den in Planung befindlichen Ausbau des Rad-
NETZ zwischen Waldshut Ost bis Waldshut Zoll hin. Es handelt sich um eine Planung
des Bundes und entspricht der Konzeption RadNETZ Baden-W(rttemberg.

Die Stadt kritisiert, dass die Planung nicht als tangierende Planung in die Unterlagen
des hier gegenstandlichen Vorhabens aufgenommen wurde, obwohl sie der
Vorhabentragerin hinreichend bekannt gewesen sei. Die Planung beruhe auf einer
Vereinbarung der Stadt Waldshut-Tiengen mit der BRD StraRenbauverwaltung vom
17.12.2020 bzw. vom 16.11.2020. So wéaren beispielsweise Varianten fir die Lage
einer Kreuzung der Gleisanlage mit der Vorhabentragerin besprochen worden. Fir
den beabsichtigten Ausbau des RadNETZ sollen Flachen, die im Rahmen des hier
gegenstandlichen Planvorhabens als Rettungswege fiir den Aarbergtunnel
vorgesehen sind, als Rad- und FuRgangerweg genutzt werden. Fur die
Ausgleichsmaflinahmen, die auf dieser Flache fiir das hier gegenstandliche Vorhaben
geplant sind, wolle die Stadt Ersatzflachen finden und zur Verfiigung stellen. Die
bauliche Realisierung des RadNETZ-Ausbaus solle parallel zu der baulichen

Umsetzung des hier gegenstandlichen Vorhabens erfolgen um Synergien zu nutzen.
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Vor allem aber bestiinden raumliche Abhangigkeiten, so dass das Projekt jedenfalls
als tangierende Planung in die Planunterlagen aufgenommen werden solle.
Andererseits hange die weitere Konkretisierung der Planung fur das RadNETZ davon
ab, dass die Vorhabentragerin der Stadt Waldshut-Tiengen mitteile, welche
Anforderungen die Ausgleichsflache zu erfillen habe, damit die Stadt eine alternative

Flache suchen kdnne, die die qualitativen Anforderungen erfullt.

Die Vorhabentréagerin entgegnet, dass sie die Planunterlagen bereits am 04.12.2020
beim EBA eingereicht habe. Sie sehe in dem angesprochenen Bereich keine EU vor.
Bei Gesprachen mit der Stadt seien verschiedene Kreuzungsvarianten besprochen,
aber keine festgelegt worden. Sie stehe einer Abstimmung mit der Stadt offen
gegenlber. Entscheidend sei jedoch, dass die Stadt Waldshut-Tiengen eine
alternative Flache fir die auf dieser Flache geplanten Ausgleichsmaflinahmen zur

Verfligung stelle.

Die Planung des Radweges wurde beim Erérterungstermin besprochen. Die
Vorhabentragerin zeigt sich gegeniber den Bestrebungen der Stadt aufgeschlossen,
macht aber auch die Bedeutung des Zeitplanes fir die Elektrifizierung deutlich. Sie
hebt hervor, dass der Ausbau des RadNETZ auf bezeichneten nur dann moglich sei,
wenn die Stadt alsbald konkrete alternative Ausgleichsflachen benennt und die
Planungen in einer Weise konkretisiert, dass sie noch in dem laufenden
Anhorungsverfahren berticksichtigt werden kdnnten. Insbesondere sei die Qualitat
der Ausweichflache fir die Ausgleichsmaflihahmen sicherzustellen und mit der

Unteren Naturschutzbehorde abzustimmen.

Mit Schreiben vom 28.03.2023 an die Anhorungsbehorde gibt die Stadt Waldshut-
Tiengen eine Rickmeldung zum Planungsstand des Ausbaus des RadNETZ und teilt
mit, dass sie sich weiterhin um Ausgleichsflachen bemiihe. Sie legt Unterlagen vor,
aus denen erkennbar ist, dass die Untere Naturschutzbehdrde keine grundlegenden
Bedenken gegen den Radwegelliickenschluss habe, wenn die fur die Elektrifizierung
der Hochrheinbahn notwendige AusgleichsmaRnahmen auf dem angedachten Weg
realisiert werden. Die Stadt Waldshut-Tiengen bittet darum, die Planungen bis zum
27.05.2023 als tangierende Planung in das hier gegenstandliche Verfahren

einbringen zu kénnen.

Nach Rucksprache mit der Vorhabentragerin teilte die Anhérungsbehoérde der Stadt
Waldshut-Tiegen mit, dass die Uberarbeitung der Planunterlagen fiir die 1.

Plananderung zu diesem Zeitpunkt schon zu weit fortgeschritten seien, um die
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Planung zum RadNETZ noch zu berlcksichtigen. Beim Erdrterungstermin war
besprochen worden, dass die Planungen bis Ende Mérz 2023 héatten vorliegen

mussen, um bertcksichtigt zu werden.

Die Stadt Waldshut-Tiengen bekraftigt im Rahmen der ergdnzenden Anhdrung

weiterhin ihr Anliegen.

Auch die Koordinationsstelle Bahnprojekte des Regierungsprasidium Freiburg,
Abteilung 4 - Mobilitat, Verkehr, Stral3en - hat als Stral3enbaubehérde ebenfalls zu
dieser Thematik Stellung genommen, weist aber zuletzt darauf hin, dass eine
Einigung mit der Unteren Naturschutzbehérde im Hinblick auf die Ausgleichsflachen

noch ausstehe.

Die Frist fur die Stellungnahme im Rahmen der ergdnzenden Anhérung endete am
31.10.2023. Bis zu dem jetzigen Zeitpunkt sind keine weiteren Angaben zur Planung

des RadNETZ bei der Anhérungsbehoérde eingegangen.

Aus Sicht der Anh6rungsbehdrde ist die Realisierung des Radwegelliickenschlusses,
den die Stadt Waldshut-Tiengen plant, weiterhin mdglich. Die Planungsvorstellungen
der Stadt Waldshut-Tiengen sind im Rahmen des Vorhabens abwéagungsrelevant, da
Art. 28 Abs. 2 GG die gemeindliche Planungshoheit auch dann schitzt, wenn die
Planungsvorstellung zwar noch nicht verfestigt, aber hinreichend konkret ist.
Entscheidend ist der Konkretisierungsgrad der Planung. Sind die Planungsabsichten
konkret genug, dirfen diese Absichten nicht in unnétigem Umfang beeintrachtigt

werden.

Die Planvorstellungen der Stadt fur den Liickenschluss des RadNETZ sind insoweit
konkret, als der Verlauf in einem gewissen Umfang durch das bereits bestehende
RadNETZ vorgegeben und insoweit situationsgebunden ist. Des Weiteren beziehen
sich die Planvorstellungen der Stadt auf konkrete Flachen. Auf diesen Flachen plant
die Vorhabentragerin im Rahmen der hier gegenstandlichen Fachplanung eine
Ausgleichsmaflinahme. Sie hat gegenilber der Stadt auch ihre Bereitschaft erklart, die
Ausgleichsmaflinahme auf einer von der Stadt bereitzustellenden Flache
durchzufiihren, insoweit die Untere Naturschutzbehérde die Ausweichflache fir gleich

geeignet halt.

Die Planungen des Radwegeliickenschlusses sind bei Abschluss des
Anhorungsverfahrens noch nicht so konkret und verfestigt, dass die sichere
Erwartung der Verwirklichung erwartet werden kann. Daflr fehlt es an der

Bereitstellung einer alternativen Flache fur die Ausgleichsmafinahmen fur die
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Vorhabentragerin, eine Erklarung der Unteren Naturschutzbehdrde Uber die Eignung

der Alternativflache und die verbindliche Bestimmung einer Planungsvariante.

Nichtdestotrotz verhindert die Planfeststellung des hier gegenstandlichen Vorhabens
die Umsetzung des Radwegs nicht: die Malinahmen im Rahmen der Elektrifizierung
der Hochrheinbahn verhindern oder verbauen die Realisierung des RadNetz-
Lickenschlusses nicht. Da fur den Radwegellickenschluss ein eigenes
Genehmigungsverfahren durchgefiihrt werden muss, kdnnen und missen Konflikte
zu der hiergegenstandlichen Planung im Rahmen des fiir den Radwegeliickenschluss

durchzufiihrenden Genehmigungsverfahrens bewaltigt werden.
B.4.22.1.4 Stadtebauliche Entwicklung Schlattrain / Vordere Rohhalde

Um die notwendigen und unvermeidbaren Riickschnittmalinahmen und einzelne
Artenschutzmal3nahmen entlang der Eisenbahninfrastruktur durchzufihren, hat die
Vorhabentragerin entlang der Strecke dingliche Sicherungen auf Grundstiicken
vorgesehen, fir die eine stadtebauliche Entwicklung ,Entwicklungskonzept
Schlattrain / Vordere Rohhalde" vorgesehen ist. Die Stadt hatte sich im Jahr 2012 ein
Ankaufsrecht an den notwendigen Grundstiicken einraumen lassen, soweit sie nicht
bereits in ihrem Eigentum standen, um die notwendigen bauplanungsrechtlichen
Grundlagen schaffen zu konnen. Beim Erorterungstermin fihren die stadtischen
Vertreter aus, dass inshesondere die von der Vorhabentragerin fir eine
Artenschutzmal3nahme vorgesehene Flache faktisch durch die angrenzende
Kiesgrube nicht zur Verfugung stehe. Die Kiesabbaugenehmigung sei schon vor der
Offenlage erteilt worden.

Die Vorhabentragerin hat nach der Riicksprache mit der UNB eine einvernehmliche
Losung finden kénnen, sodass auf Basis von umweltrechtlichen Argumenten die
Flache ersatzlos entfallen konnte. Es liegt somit kein Konflikt in Bezug auf die

stadtebauliche Entwicklung Schlattrain / Vordere Rohhalde (mehr) vor.

B.4.22.1.5 BE-Flachen

Verschiedene von der Vorhabentragerin als BE-Flachen eingeplante Flachen
unterliegen derzeit einer anderweitigen Nutzung oder sollen fiir andere Vorhaben
genutzt werden. Die Stadt Waldshut-Tiengen hat in ihrer Stellungnahme
insbesondere Flachen angesprochen, die als Parkflachen genutzt werden (Parkplatz
Spitalfonds, Parkplatz der Parkhausgesellschaft, P&R-Parkplatz auf der Gemarkung

Tiengen und Flache fir ein Hospiz). Fir die genannten Flachen stehen keine
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Ausweichmdglichkeiten in der jeweiligen Umgebung zur Verfligung. Die Stadt bittet

insofern um eine enge und frihzeitige Abstimmung mit den jeweiligen Berechtigten.

Zur Vorbereitung der Vereinbarungen tber Grunderwerb, voribergehende
Inanspruchnahme und dingliche Sicherung wird die Vorhabentragerin mit den
Betroffenen aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens in Kontakt treten. Daher ist
die Bitte der Stadt bereits durch die Planung der Vorhabentragerin erfillt (vgl. auch
B.4.23.1).

B.4.22.2 Klettgau

Die Gemeinde Klettgau nimmt im Hinblick auf den Erhalt einer Grundsttickszufahrt,
zu den Schliel3zeiten an den Bahnibergangen in Erzingen und der Starkung des

Haltepunktes Griel3en Stellung.

Der Erhalt des von den Planungen betroffenen gemeindeeigenen Feldweges, der als
Zufahrt fur rund 10 ha landwirtschaftlicher Flache dient, wurde beim
Erorterungstermin besprochen. Die Vorhabentragerin hat zugesagt, an dieser Stelle
umzuplanen und die Zufahrt zu erhalten. Diese Zusage wurde im Rahmen der ersten

Anderung der Planunterlagen umgesetzt (vgl. Unterlage 6).

Im Hinblick auf die BU in Erzingen dringt die Gemeinde darauf, die SchlieRzeiten in
Anbetracht des geplanten Halbstundentakts zu reduzieren und die BU mit
Halbschranken auszustatten, um die Schlie3zeiten zu reduzieren. Auch beim
Erorterungstermin schildert die Gemeinde ausfuhrlich die erheblichen Auswirkungen
der langen Schliel3zeiten auf den Verkehrsfluss in der umliegenden Verkehrsstruktur.
Besonders die Verkehre zu und von einem Einkaufszentrum tber die BU fiihre zu
erheblichem Ruckstau auf der B 34, der durch kirzere Schlie3zeiten milder ausfallen

wirde.
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Die Vorhabentragerin erwidert, dass eine Ausstattung des BU mit Halbschranken
nicht zu wesentlich kirzeren Schrankenschlie3zeiten fiihren wirde. Die Schliel3zeiten
sind durch die Fahrplanlage und aus signaltechnischen Griinden vorgegeben, da die

sich begegnenden Ziige kreuzen mussen.

Das Anliegen der Gemeinde, den Hp Griel3en im Zusammenhang mit dem Vorhaben
barrierefrei auszubauen, wurde beim Erérterungstermin besprochen. Die
Vorhabentragerin erklart, dass das Vorhaben auf der Grundlage des
Betriebskonzeptes beruhe, auf das sich die Region und das Land Baden-
Warttemberg als Aufgabentrager und Besteller des OPNV durch intensive
Abstimmungen geeinigt haben. Die Berlcksichtigung des Hp Griel3en sei dort
thematisiert worden. Wegen der geringen Auslastung sei auf den Ausbau des Hp
Griel3en verzichtet worden, sodass die bestehende Bahnsteiganlage unverandert
bleibe.

B.4.22.3 Gemeinde Lauchringen

Die Gemeinde Lauchringen ist mit den Planungen der Vorhabentragerin

einverstanden und hat keinerlei Bedenken oder Anregungen vorgetragen.

B.4.23 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Aufgrund der Planauslegung sind 14 Einwendungsschreiben eingegangen. Die
privaten Einwendungen richten sich vor allem gegen die Inanspruchnahme von
Grundstiicken. Uberwiegend geht es um eine von der Vorhabentragerin vorgesehene
Inanspruchnahme durch den Eintrag einer dinglichen Sicherung fir die erforderlichen
Freischnittsbereiche entlang der Trasse, aber auch um Flachen, die fiir
naturschutzfachliche AusgleichsmalRnahmen oder als BE-FIachen in Anspruch
genommen werden sollen. Den Bedenken der betroffenen Privaten konnte
weitgehend durch die Erklarung der Vorhabentragerin begegnet werden, was unter
~Freischnitt” zu verstehen ist. Namlich dass der Freischnitt dazu diene, Gefahrdungen
des Bahnbetriebs durch Baume und anderen Bewuchs, der auf die Oberleitung

stirzen konnte, abzuwenden.

Insoweit sich Private gegen die Belastung wegen Immissionen wenden, wird auf die
Ausfuhrungen unter B.4.11 verwiesen. Zum verschiedentlich vorgebrachtem
Einwand, dass durch die Baumalnahmen keine Beschadigungen an Grundsttick
oder Gebaude entstehen durfen, sichert die Vorhabentrégerin eine Beweissicherung
vor den Baumafnahmen zu (vgl. A.5).
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Einige Einwendungen betreffen den Haltepunkt Waldshut-West (z.B. Ausstattung und
Andienung) wie auch den Bahnhof Waldshut (Barrierefreiheit und Erhalt der alten
»Ziegelfeldunterfihrung®). Auf die Ausfihrungen unter B.4.17 und B.4.18 wird

verwiesen.

Weitere Einwendungen, die sich mit verschiedenen 6ffentlichen Belangen befassen,
sind in der vorliegenden Planfeststellung im jeweiligen sachlichen Zusammenhang

behandelt worden (siehe gesamte Ausfiihrungen unter B.4).
B.4.23.1 Grundinanspruchnahme

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die vortibergehende
Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken sowie die Festlegung von
Grunddienstbarkeiten. Die Vorhabentragerin hat den erforderlichen Grunderwerb im
Grunderwerbsverzeichnis (vgl. Unterlage 5) und den Grunderwerbsplanen (vgl.

Unterlage 6) dargestellt.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten Belange im Rahmen einer
hoheitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1

Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten.

Soweit Grundstuicke der o6ffentlichen Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des
Art. 14 GG nicht tangiert, da Art. 14 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum,
sondern das Eigentum Privater schitzt. Grundstiicke im 6ffentlichen Eigentum
erfahren aber dennoch einen einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser

Grundlage ebenfalls in der Abwagung zu bertcksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstiicken stellt einen Eingriff fur die
betroffenen Eigentiimer dar, doch geniel3t das Interesse, das ein Eigentiimer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der
betroffenen Eigentimer kénnen daher bei der Abwégung im konkreten Fall zugunsten
anderer Belange zuriickgestellt werden. Wie bereits im Kapitel Planrechtfertigung
dargelegt, kommt dem Vorhaben eine bedeutsame Verkehrsfunktion zu. Auf die
Inanspruchnahme von Privatgrundsticken in dem nach dem festgestellten Plan
vorgesehenen Umfang kann nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu
gefahrden. Dies betrifft auch landwirtschaftlich genutzte Flachen. Erganzend wird auf

die Ausfuhrungen unter B.4.7 und B.4.13.1 verwiesen.
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Durch Umplanung konnte die Grundinanspruchnahme in einigen Bereichen deutlich
reduziert werden. Das Grunderwerbsverzeichnis und die Grunderwerbsplane wurden
entsprechend angepasst. Es besteht daneben keine weitere Moglichkeit auch nur far
geringflgige Verschiebungen zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen davon
wuirden derartige kleinrdumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fihren,
dass ersatzweise andere, gleich geeignete Flachen in Anspruch genommen werden

mussten und folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden musste.

Vorliegend muss insbesondere sichergestellt werden, dass ein vorgegebener
Sicherheitsabstand zwischen Bauwerken oder Vegetation zu den stromflihrenden
Teilen der Bahnanlagen gewahrleistet wird. Dieser vorgegebene Sicherheitsbereich
reicht bis in die Grundstlicke einiger Einwender hinein. Im Regelfall ist fiir diesen
Bereich eine dingliche Sicherung vorgesehen. Dabei handelt es sich um einen
Eintrag in das Grundbuch, durch den dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur (z.B.
Gleisanlage, Oberleitung etc.) vorsorglich die Moéglichkeit ein, das Grundsttick zu
betreten und falls notwendig z.B. Rickschnittmal3nahmen durchzufiihren, um die
gebotenen Sicherheitsabstdnde im Sinne der Verkehrssicherungspflicht bei Bedarf

herzustellen, falls der Grundstiickseigentiimer dem nicht selbst nachkommt.

Diese Grundstucke kdnnen davon unbenommen weiterhin (landwirtschaftlich) genutzt
werden. Bei der Errichtung von Gebauden sind die Sicherheitsabstande im eigenen

Interesse ebenfalls einzuhalten.

Die dingliche Sicherung ist zur Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebs
zwingend erforderlich. Fir weitere Einzelheiten wird auf die entsprechenden

Ausfuhrungen des Erlauterungsberichtes verwiesen (Planunterlage 1).

Die Planfeststellungsbehérde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin
alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden
Mdglichkeiten ausgeschopft hat, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor einer
Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt
die Inanspruchnahme privaten Grundstiickseigentums so gering wie mdglich zu
halten. Die planerischen Ziele lie3en sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht
realisieren. Das gewichtige offentliche Interesse an der Realisierung des Vorhabens
Uberwiegt das Interesse der privaten Grundstiicksbetroffenen an einem
(vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen

ihrer Grundstiicke unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstiickseigentiimer
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stehen daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im

planfestgestellten Umfang zurtck.

Die rechtlichen Vereinbarungen tber Grunderwerb, voribergehende
Inanspruchnahme und dingliche Sicherung wird die Vorhabentragerin mit den
Betroffenen aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens abschlieRen. Dabei wird auch
Uber die Hohe der Entschadigung entschieden. Dies gilt auch und insbesondre
hinsichtlich de landwirtschaftlich genutzten Grundstiicke. Die Vorhabentragerin strebt
an, den Grunderwerb fir alle benétigten Flachen nach Moglichkeit auf
privatrechtlicher Basis durchzufiihren. Ist keine Einigung zu erzielen, besteht die
Mdoglichkeit auf ein gesetzlich zulassiges Enteignungs- beziehungsweise

Entschadigungsverfahren.

Auch fiir die teilweise gestellte Forderung nach einer vollstandigen Ubernahme der
betroffenen Flachen durch die Vorhabentragerin gilt: Grundséatzlich ist ein Vollerwerb
fur die Falle denkbar, in denen die Bewirtschaftung der Flachen aufgrund der
auferlegten Verpflichtung zur Umsetzung der Kompensationsmafinahmen oder
wegen einer nur in geringem Umfang verbleibenden Restflache nicht mehr sinnvoll
moglich ist. Ob die Eigentimer bei Teilinanspruchnahme die Ausdehnung auf das
Restgrundstiick verlangen kénnen, ist nicht bereits im Planfeststellungsverfahren,

sondern im nachfolgenden Enteignungsverfahren zu regeln.

In Tiengen betrifft das Vorhaben unter anderem ein Grundstiick, auf dem ein Hospiz
errichtet werden soll. Der Tréager des Hospizes auf3ert Sorgen, dass das
Planvorhaben die Realisierung des Hospizes beeintrachtigen kénnte. Die
Vorhabentragerin hat sich in diesbeziglich mit dem zustandigen Architekturbtiro
abgestimmt und teilt mit, dass keine Konflikte bestehen. Auf bauliche Anforderungen
im Hinblick auf die Elektrifizierung hat sie hingewiesen. Die Vorhabentragerin erklart
dazu, dass sie bereits in einer Vorabstimmung mit dem zustandigen Architekturbtro
stehe. Die Planungen wurden Ubereinandergelegt und daraus habe sich gezeigt,
dass zwischen den beiden Bauvorhaben kein Konflikt bestehe. Der Vorhabentrager
hat darauf hingewiesen, dass sichergestellt werden muss, dass die
Sicherheitsabstande zu den stromfiihrenden Teilen eingehalten werden. Zudem
wurde festgehalten, dass darauf zu achten sei, dass die Sicherung der Baugrube des
Hospizes so gewahlt wird, dass die Sicherheitsabstande weiterhin eingehalten

werden und kein Nachrutschen der Bahnanlagen mdoglich ist.
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B.4.23.2 Wertverlust

Soweit in den Einwendungen geltend gemacht wird, dass die antrags-
gegenstandliche Planung insgesamt zu einem Wertverlust der Immobilien fihren wird
bzw. dass bei einer VerduRerung oder Vermietung finanzielle Einbu3en drohen,

waren diese zurickzuweisen.

Zu den von den Einwendern beflirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der
jeweiligen Immobilien ist in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung grundsétzlich
anzumerken, dass der Verkehrswert einer Immobilie keinen eigenstandigen
Abwéagungsposten darstellt. Fir die Abwagung kommt es nicht auf potentielle
Anderungen des Verkehrswerts einer betroffenen Immobilie an, sondern nur auf die —
nach ihrem Mal3 bewaltigungsbedurftigen — faktischen Auswirkungen des Vorhabens.
Der Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede durch staatliches Verhalten

ausgeloste Wertminderung ausgeglichen wird.

Wegen der vorliegend bereits bestehenden Vorbelastung durch die bestehende

Hochrheinbahn ist zudem eine durchgreifende Wertminderung kaum zu erwarten.

Im Ubrigen gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen der
eigenen Immobilie durch Infrastrukturvorhaben. Etwas Anderes wirde nur dann
gelten, wenn die Grundstiickssituation durch die Anderung der
Eisenbahnbetriebsanlage so nachhaltig verandert wiirde, dass die bisherige Nutzung
nicht weiter ausgeiibt werden kann. Durch die vorgelegte Planung ist dies jedoch
nicht ersichtlich, und wurde im Ubrigen auch nicht eingewandt.

Far wirtschaftliche Nachteile hinsichtlich der allgemeinen Nutzbarkeit und der
allgemeinen Verwertbarkeit einer Immobilie im Ubrigen ist ein finanzieller Ausgleich
gesetzlich nicht vorgesehen. Es handelt sich dabei um Nachteile, die sich allein aus

der Lage des Grundstiicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben.

Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG schitzt grundsatzlich nicht gegen eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit und gewahrleistet nicht einmal jede wirtschaftlich verniinftige
Nutzung. Eine Minderung der Rentabilitat ist grundsatzlich hinzunehmen. Dies gilt

z. B. auch fur den Fall, dass die Immobilie zur finanziellen Absicherung der Zukunft
und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge erworben wurde. Etwas anderes gilt,
wenn sich die wirtschaftlichen Nachteile als Folge der tatsachlichen
Beeintrachtigungen durch das Vorhaben darstellen. Diese sind durch

Schutzvorkehrungen zu verhindern.
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B.5 Gesamtabwagung
Am antragsgegensténdlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehédrde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwégung eingestellt und diese gegeneinander und

untereinander abgewogen.

Das Vorhaben dient der Weiterentwicklung und Aufrechterhaltung einer
leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahninfrastruktur. Aufgrund des

bestehenden 6ffentlichen Interesses ist das Vorhaben planerisch gerechtfertigt.

Aufgrund der ortlichen Gegebenheiten im Planungsraum sind keine gegenuber der

beantragten Planung vorzugswurdigen Varianten gegeben.

Das Vorhaben bedingt zwar Eingriffe in Natur und Landschaft. Unter
Bertcksichtigung der geplanten Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und
KompensationsmafRnahmen ist das Vorhaben naturschutzrechtlich zuléssig. Negative
Auswirkungen auf die Schutzgiter Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima / Luft und
Landschaftsbild werden so weit mdglich vermieden bzw. reduziert und letztlich

kompensiert.

Bauzeitliche Larm- und Erschitterungsimmissionen werden unter Berticksichtigung
der vorgesehenen SchutzmalRhahmen nach AVV Baularm bzw. DIN 4150-2 und bei
Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses nach
Mdoglichkeit reduziert. Baubedingte Staub- und Schadstoffemissionen hat die
Vorhabentragerin entsprechend den geltenden gesetzlichen Vorschriften zu

vermeiden.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen
Zielvorgaben nach § 1 KSG. Sie dient der Attraktivitdtssteigerung des

klimafreundlichen Schienenverkehrs.

Die bauzeitlichen und dauerhaften Inanspruchnahmen von Grundstticken Dritter
beschréanken sich auf das unbedingt notwendige Mal3 und sind unter
Berticksichtigung des 6ffentlichen Interesses an dem Vorhaben gemaf Art. 14 Abs. 2
Grundgesetz i.V.m. 8 22 AEG gerechtfertigt.

Auch im Hinblick auf sonstige 6ffentliche und private Belange hat die Planfeststellung

keine wesentlichen nachteiligen Auswirkungen.
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B.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (8 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VwGO).

B.7 Entscheidung tber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung tber die Gebihren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22
Abs. 3 und 4 des Bundesgebihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Gebiihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die

Hohe ergehen gesonderte Bescheide.

C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg,
Schubertstr. 11
68165 Mannheim

erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat kraft
Gesetzes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Absatz 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung (VwWGO) kann nur innerhalb eines Monats nach der

Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg,
Schubertstr. 11
68165 Mannheim

gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung

rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
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hierauf gestitzten Antrag nach § 80 Absatz 5 Satz 1 VwWGO innerhalb einer Frist von
einem Monat stellen und begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der

Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt
Aulienstelle Karlsruhe/Stuttgart
Karlsruhe, den 06.12.2024

Az. 591ppw/094-2020#013
EVH-Nr. 3449542
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