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Al

Auf Antrag der DB InfraGO AG (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt
nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. § 74 Abs. 1

Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfugender Teil

Feststellung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“ in den Stadten Wehr (Baden), Bad Sackingen und
Laufenburg (Baden) sowie den Gemeinden Murg (Hochrhein), Albbruck und Dogern,
im Landkreis Waldshut, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000 (Mannheim
— Basel — Konstanz), wird mit den in diesem Beschluss aufgefiihrten Erg&nzungen,
Nebenbestimmungen und Schutzauflagen festgestellt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:
e Errichtung einer Oberleitungsanlage

e Umbau der bestehenden Haltepunkte (barrierefreier Ausbau und Herstellung
der Bahnsteige mit einer einheitlichen Nutzlange von 155 m sowie einer
Bahnsteighdhe von 55 cm Uber Schienenoberkante): Wehr-Brennet, Bad
Sackingen, Murg (Baden), Laufenburg (Baden), Laufenburg (Baden) Ost,
Albbruck, Dogern.

e Neubau eines Haltepunktes in Bad Sackingen — Wallbach.

e Anpassungen und Erneuerungen an Stral3eniberfihrungen, Bahniibergéngen

sowie am Rappensteintunnel.

Das Vorhaben ist Teil des GroRprojekts ,Ausbau und Elektrifizierung der
Hochrheinbahn, Basel Bad Bf — Erzingen (Baden)“, das auf dem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland in drei Planfeststellungsabschnitte (PfA 2 bis 4)
unterteilt ist. Auf dem Hoheitsgebiet der Schweiz befinden sich die
Planfeststellungsabschnitte 1.1 (Basel Bad Bf — Staatsgrenze), 1.2 Staatsgrenze

Waldshut — Koblenz/CH und 1.3 (Bf Erzingen, soweit auf Hoheitsgebiet der Schweiz),
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fur die die entsprechenden Plangenehmigungsverfahren von der zustandigen
schweizerischen Behorde durchgefiihrt werden.

A.2  Planunterlagen

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlauterungsbericht
1 Erlauterungsbericht festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, 90 Seiten
2 Ubersichtskarte und Ubersichtslageplan
2.1 Ubersichtskarte km 295,960 bis 322,810 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:100.000 Information
221 Ubersichtslageplan km 295,960 bis 303,360 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:10.000 Information
2.2.2 Ubersichtslageplan km 303,360 bis 313,700 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:10.000 Information
2.2.3 Ubersichtslageplan km 313,530 bis 323,000 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:10.000 Information
2.3 Ubersichtskarte Okokonto-MalRnahme, Lage im Bereich | nur zur
der Gemeinde Schénau im Schwarzwald und im Bereich | Information
der Gemeinde Todtnau
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:250.000
3 Lagepléane
3.1 Lageplan, km 295,867 bis 296,746 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000
3.2 Lageplan, km 296,746 bis 297,176 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.3 Lageplan, km 297,176 bis 298,043 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.4 Lageplan, km 298,043 bis 298,940 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.5 Lageplan, km 298,940 bis 299,820 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.6 Lageplan, km 299,820 bis 300,497 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.7 Lageplan, km 300,497 bis 301,323 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000
3.8 Lageplan, km 301,323 bis 302,159 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000
3.9 Lageplan, km 302,159 bis 303,022 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000
3.10 Lageplan, km 303,022 bis 303,582 festgestellt
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.11 Lageplan, km 303,582 bis 304,439 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.12 Lageplan, km 304,439 bis 305,339 festgestellt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000

3.13 Lageplan, km 305,339 bis 306,203 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.14 Lageplan, km 306,203 bis 307,108 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

3.15 Lageplan, km 307,108 bis 308,011 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.16 Lageplan, km 308,011 bis 308,710 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.17 Lageplan, km 308,710 bis 309,413 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

3.18 Lageplan, km 309,412 bis 310,299 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.19 Lageplan, km 310,299 bis 311,174 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.20 Lageplan, km 311,174 bis 311,938 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1000

3.21 Lageplan, km 311,938 bis 312,822 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1000

3.22 Lageplan, km 312,822 bis 313,316 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.23 Lageplan, km 313,316 bis 314,206 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

3.24 Lageplan, km 314,206 bis 315,106 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

3.25 Lageplan, km 315,106 bis 315,992 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.26 Lageplan, km 315,992 bis 316,879 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.27 Lageplan, km 316,879 bis 317,779 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.28 Lageplan, km 317,779 bis 318,675 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.29 Lageplan, km 318,675 bis 319,572 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

3.30 Lageplan, km 319,572 bis 320,475 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

3.31 Lageplan, km 320,475 bis 321,390 festgestellt

Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

Seite 7 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
3.32 Lageplan, km 321,390 bis 322,291 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000
3.33 Lageplan, km 322,291 bis 323,198 festgestellt

Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

4 Bauwerksverzeichnis

4

Bauwerksverzeichnis
Planungsstand 29.06.2023, 184 Seiten

festgestellt

5 Grunderwerbsplane

5.1 Grunderwerbsplan km 295,867 bis 296,746 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

5.2 Grunderwerbsplan km 296,746 bis 297,176 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

5.3 Grunderwerbsplan km 297,176 bis 298,043 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

5.4 Grunderwerbsplan km 298,043 bis 298,940 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

55 Grunderwerbsplan km 298,940 bis 299,820 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

5.6 Grunderwerbsplan km 299,820 bis 300,497 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

57 Grunderwerbsplan km 300,497 bis 301,323 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1000

5.8 Grunderwerbsplan km 301,323 bis 302,159 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

5.9 Grunderwerbsplan km 302,159 bis 303,022 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

5.10 Grunderwerbsplan km 303,022 bis 303,582 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

5.11 Grunderwerbsplan km 303,582 bis 304,439 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.12 Grunderwerbsplan km 304,439 bis 305,339 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.13 Grunderwerbsplan km 305,339 bis 306,203 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.14 Grunderwerbsplan km 306,203 bis 307,108 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

5.15 Grunderwerbsplan km 307,108 bis 308,011 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.16 Grunderwerbsplan km 308,011 bis 308,710 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

5.17 Grunderwerbsplan km 308,710 bis 309,413 festgestellt

Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

5.18 Grunderwerbsplan km 309,412 bis 310,299 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.19 Grunderwerbsplan km 310,299 bis 311,174 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.20 Grunderwerbsplan km 311,174 bis 311,938 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.21 Grunderwerbsplan km 311,938 bis 312,822 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.22 Grunderwerbsplan km 312,822 bis 313,316 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.23 Grunderwerbsplan km 313,316 bis 314,206 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

5.24 Grunderwerbsplan km 314,206 bis 315,106 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

5.25 Grunderwerbsplan km 315,106 bis 315,992 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000

5.26 Grunderwerbsplan km 315,992 his 316,879 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

5.27 Grunderwerbsplan km 316,879 bis 317,779 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000

5.28 Grunderwerbsplan km 317,779 bis 318,675 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000

5.29 Grunderwerbsplan km 318,675 bis 319,572 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

5.30 Grunderwerbsplan km 319,572 bis 320,475 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000

5.31 Grunderwerbsplan km 320,475 bis 321,390 festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

5.32 Grunderwerbsplan km 321,390 bis 322,291 festgestellt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

5.33 Grunderwerbsplan km 322,291 bis 323,198 festgestellt

Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

6 Grunderwerbsverzeichnis

6

Grunderwerbsverzeichnis
Planungsstand 29.06.2023, 170 Seiten

festgestellt

7 Bauwerksplane

7.1 Bauwerksplan Eisenbahntberfihrung km 296,760 festgestellt
Teilerneuerung Kappe fur Mastverankerung, Draufsicht,
Ansicht, Schnitt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:100 / 1:50

7.2.1 Haltepunkt Wehr - Brennet: Bahnsteig Gleis 1 und 2, festgestellt

Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500
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Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

7.2.2

Haltepunkt Wehr - Brennet: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Schnitte
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.3

Eisenbahniberfihrung km 297,975

Teilerneuerung Kappe fur Mastverankerung, Draufsicht,
Ansicht, Schnitt
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:100 / 1:50

festgestellt

7.4.1

Haltepunkt Bad Sackingen — Wallbach: Bahnsteig Gleis
1 und 2, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.4.2

Haltepunkt Bad Sackingen — Wallbach: Bahnsteig Gleis
1 und 2, Schnitte
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.5.1

Haltepunkt Bad Sackingen: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.5.2

Haltepunkt Bad Sackingen: Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Schnitte
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.5.3

Haltepunkt Bad Sackingen Trafostation DB Energie
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:50

festgestellt

7.6.1

Haltepunkt Murg (Baden): Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.6.2

Haltepunkt Murg (Baden): Bahnsteig Gleis 1 und 2,
Schnitte

Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:100

festgestellt

7.7.1

Haltepunkt Laufenburg (Baden): Bahnsteig Gleis 1 und
2, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.7.2

Haltepunkt Laufenburg (Baden): Bahnsteig Gleis 1 und
2, Schnitte
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.8

Stitzwand Haltepunkt Laufenburg km 311,209 bis km
311,350, Draufsicht und Schnitte
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:200 / 1:100

festgestellt

7.9.1

Rappensteintunnel, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500

festgestellt

7.9.2

Rappensteintunnel, Langsschnitt Tunnelachse
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500 L / 1:100 H

festgestellt

7.9.3

Rappensteintunnel, Schnitt A-A
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.9.4

Rappensteintunnel, Schnitt B-B
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.9.5

Rappensteintunnel, Schnitt C-C

festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:50

7.9.6

Rappensteintunnel, Schnitt D-D
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.9.7

Rappensteintunnel, Schnitt E-E
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.9.8

Rappensteintunnel, Betonschalthaus km 311,949
(Grundriss, Ansicht, Schnitt)
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.10

Stral3enuberfihrung Brunnenmatt km 311,762,
Draufsicht, Ansicht, Schnitt
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.11.1

Stitzwand SU Brunnenmatt links der Bahn
km 311,766 — 311,830
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:100

festgestellt

7.11.2

Stutzwand links der Bahn km 312,008 — 312,175
Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:100 / 1:200

festgestellt

7.12.1

Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost: Bahnsteig Gleis 1
und 2, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.12.2

Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost: Bahnsteig Gleis 1
und 2, Schnitte
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.13

StralRenuberfihrung Luttingen km 315,307, Draufsicht,
Ansicht, Schnitt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:100

festgestellt

7.14

StralRentberfihrung Schachener Stral3e Albbruck km
317,245, Draufsicht, Ansicht, Schnitt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:100 / 1:50

festgestellt

7.15.1

Bahnhof Albbruck: Bahnsteig Gleis 1 und 2, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.15.2

Bahnhof Albbruck: Bahnsteig Gleis 1 und 2, Schnitte
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.16

FuRgangerbricke Bf Albbruck km 317,806, Draufsicht,
Ansicht, Schnitte
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:100 / 1:50

festgestellt

7.17.1

Haltepunkt Dogern, Bahnsteig Gleis 1 und 2, Draufsicht
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:500

festgestellt

7.17.2

Haltepunkt Dogern, Bahnsteig Gleis 1 und 2, Schnitte
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:100

festgestellt

7.18.1

Ortssteuereinrichtung-Betonschalthaus km 309,930
(Strecke 4000) Bf Murg Gbf
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:50

festgestellt

7.18.2

Ortssteuereinrichtung-Betonschalthaus km 317,817
(Strecke 4000) Bf Albbruck
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:50

festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

8 Bahniibergange

8

Tabellarische Ubersicht Bahniibergange

nur zur
Information

8.1.1

Bahnibergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral3e, Bad Sackingen-Wallbach),

Kreuzungsplan
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.1.2

Bahnibergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral3e, Bad Sackingen-Wallbach),
Markierungs- und Beschilderungsplan

Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.3

Bahnlbergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral’e, Bad Sackingen-Wallbach),
Schleppkurvenplan

Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.4

Bahnlbergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral’e, Bad Sackingen-Wallbach),
Schleppkurvenplan

Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:250

festgestellt

8.1.5

Bahnlbergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral’e, Bad Sackingen-Wallbach),

Streuwinkelplan
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.1.6

Bahnibergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral3e, Bad Sackingen-Wallbach),
Kreuzungsplan Straf3enplanung

Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:250

festgestellt

8.1.8

Bahnibergang km 298,947 (Strecke 4000) Wallbach I
(Eisenbahnstral3e, Bad Sackingen-Wallbach), Grundriss,
Ansicht, Schnitt

Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:50

festgestellt

9 Hohenpléane

9.1

Langsschnitt Freileitung 20 kV,
Strecke 4000, km 296,884
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.2

Langsschnitt Freileitung 110 kV,
Strecke 4000, km 297,810
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.3

Langsschnitt Freileitung 380 kV,
Strecke 4000, km 309,640
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.4

Langsschnitt Freileitung 380 kV,
Strecke 4000, km 309,686
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.5

Langsschnitt Freileitung 220 / 380 kV,

festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

Strecke 4000, km 309,731
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

9.6

Langsschnitt Freileitung 380 kV,
Strecke 4000, km 309,777
Planungsstand 01.12.2020, MafR3stab 1:500

festgestellt

9.7

Langsschnitt Freileitung 20 kV,
Strecke 4000, km 314,293
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.8

Langsschnitt Freileitung 110 kV,
Strecke 4000, km 316,867
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:500

festgestellt

9.9

Langsschnitt Freileitung 20 kV,
Strecke 4000, km 317,350
Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:500

festgestellt

10 Querschnitte

10.1 Regelquerprofil, Normalfall auf freier unbewaldeter nur zur
Strecke Information
Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:100

10.2 Querschnitt Einzelmast nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Mafstab 1:100 Information

10.3 Regelquerprofil Doppelausleger nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:100 Information

10.4 Regelquerprofil Doppelausleger mit Rickleiter auf nur zur
Mehrgleisausleger Information

Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:100

11 Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplane

11.2

Baustelleneinrichtungs- und —erschlielBungsplan,
Strecke 4000, km 296,746 bis 297,176
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

festgestellt

11.3

Baustelleneinrichtungs- und —erschlielBungsplan,
Strecke 4000, km 297,176 bis 298,043
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.5

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 298,940 bis 299,820
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.7

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 300,497 bis 301,323
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.9

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
Strecke 4000, km 302,159 bis 303,022
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.11

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
Strecke 4000, km 303,582 bis 304,439
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage

Unterlagen- bzw. Planbezeichnung

Bemerkung

11.12

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 304,439 bis 305,339
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.13

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 305,339 bis 306,203
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.15

Baustelleneinrichtungs- und —erschlielBungsplan,
Strecke 4000, km 307,108 bis 308,011
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

festgestellt

11.18

Baustelleneinrichtungs- und —erschlieBungsplan,
Strecke 4000, km 309,412 bis 310,299
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

festgestellt

11.19

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 310,299 bis 311,174
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.20

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 311,174 bis 311,938
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

festgestellt

11.21

Baustelleneinrichtungs- und —erschlielBungsplan,
Strecke 4000, km 311,938 bis 312,822
Planungsstand 17.06.2021, MalR3stab 1:1.000

festgestellt

11.23

Baustelleneinrichtungs- und —erschlielBungsplan,
Strecke 4000, km 313,316 bis 314,206
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.25

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 315,106 bis 315,992
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.26

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 315,992 bis 316,879
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1.000

festgestellt

11.27

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
Strecke 4000, km 316,879 bis 317,779
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.28

Baustelleneinrichtungs- und —erschlie3ungsplan,
Strecke 4000, km 317,779 bis 318,675
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

11.31

Baustelleneinrichtungs- und —erschliel3ungsplan,
Strecke 4000, km 320,475 bis 321,390
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1.000

festgestellt

12 Kabel- und Leitungsplane

12.1 Kabel- und Leitungslageplan, km 295,867 bis 296,746 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000 Information
12.2 Kabel- und Leitungslageplan, km 296,746 bis 297,176 nur zur
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.3 Kabel- und Leitungslageplan, km 297,176 bis 298,043 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.4 Kabel- und Leitungslageplan, km 298,043 bis 298,940 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1000 Information
12.5 Kabel- und Leitungslageplan, km 298,940 bis 299,820 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.6 Kabel- und Leitungslageplan, km 299,820 bis 300,497 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.7 Kabel- und Leitungslageplan, km 300,497 bis 301,323 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.8 Kabel- und Leitungslageplan, km 301,323 bis 302,159 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000 Information
12.9 Kabel- und Leitungslageplan, km 302,159 bis 303,022 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.10 Kabel- und Leitungslageplan, km 303,022 bis 303,582 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.11 Kabel- und Leitungslageplan, km 303,582 bis 304,439 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:1000 Information
12.12 Kabel- und Leitungslageplan, km 304,439 bis 305,339 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, Mal3stab 1:1000 Information
12.13 Kabel- und Leitungslageplan, km 305,339 bis 306,203 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.14 Kabel- und Leitungslageplan, km 306,203 bis 307,108 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.15 Kabel- und Leitungslageplan, km 307,108 bis 308,011 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000 Information
12.16 Kabel- und Leitungslageplan, km 308,011 bis 308,710 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.17 Kabel- und Leitungslageplan, km 308,710 bis 309,413 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.18 Kabel- und Leitungslageplan, km 309,412 bis 310,299 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1000 Information
12.19 Kabel- und Leitungslageplan, km 310,299 bis 311,174 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000 Information
12.20 Kabel- und Leitungslageplan, km 311,174 bis 311,938 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1000 Information
12.21 Kabel- und Leitungslageplan, km 311,938 bis 312,822 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000 Information
12.22 Kabel- und Leitungslageplan, km 312,822 bis 313,316 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.23 Kabel- und Leitungslageplan, km 313,316 bis 314,206 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
12.24 Kabel- und Leitungslageplan, km 314,206 bis 315,106 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.25 Kabel- und Leitungslageplan, km 315,106 bis 315,992 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.26 Kabel- und Leitungslageplan, km 315,992 bis 316,879 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.27 Kabel- und Leitungslageplan, km 316,879 bis 317,779 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:1000 Information
12.28 Kabel- und Leitungslageplan, km 317,779 bis 318,675 nur zur
Planungsstand 01.12.2020, MaRstab 1:1000 Information
12.29 Kabel- und Leitungslageplan, km 318,675 bis 319,572 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.30 Kabel- und Leitungslageplan, km 319,572 bis 320,475 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, MaRstab 1:1000 Information
12.31 Kabel- und Leitungslageplan, km 320,475 bis 321,390 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1000 Information
12.32 Kabel- und Leitungslageplan, km 321,390 bis 322,291 nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1000 Information
12.33 Kabel- und Leitungslageplan, km 322,291 bis 323,198 nur zur
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:1000 Information
13 Spurplanskizzen
13.1 Spurplanskizze Haltepunkt Wehr-Brennet nur zur
Planungsstand 01.12.2020 Information
14 Trassierungslageplane
14.1.1 Rappensteintunnel, Gleisabsenkung, km 310,299 bis nur zur
311,174 Information
Planungsstand 01.12.2020, MalR3stab 1:1.000
14.1.2 Rappensteintunnel, Gleisabsenkung, km 311,174 bis nur zur
311,938 Information
Planungsstand 01.12.2020, MalR3stab 1:1.000
14.1.3 Rappensteintunnel, Gleisabsenkung, km 311,938 bis nur zur
312,822 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
14.2 StraRenuberfuhrung Albbruck, Gleisabsenkung, km nur zur
316,879 bis km 317,779 Information
Planungsstand 01.12.2020, Maf3stab 1:1.000
15 UVP Bericht
15.1 UVP-Bericht nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 334 Seiten Information
15.1.2 Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Kulturelles Erbe | nur zur
und sonstige Sachguiter, 31 Blatter, MaRstab 1:1.000 Information

16 Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP)

16.1.1

Erlauterungsbericht (LBP)

festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Planungsstand 06.09.2024, 263 Seiten (Anhang:
MaRnahmenblatter 1 bis 48)
16.1.2.1 |LBP Bestandsubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:10.000 Information
16.1.2.2 | LBP Bestandsubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:10.000 Information
16.1.2.3 | LBP Bestandsubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:10.000 Information
16.1.3.1 |LBP MaRnahmenibersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, MaRstab 1:1.000 Information
16.1.3.2 |LBP MaRnahmenubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000 Information
16.1.3.3 | LBP MaRnahmenubersichtsplan nur zur
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000 Information
16.1.4 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Pflanzen nur zur
und Tiere, 31 Blatter, MaRstab 1:1.000 Information
16.1.5 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Boden und | nur zur
Wasser, 31 Blatter, MaRstab 1:1.000 Information
16.1.6 LBP Bestands- und Konfliktplane, Schutzgut Landschaft, | nur zur
7 Blatter, MaRstab 1:5.000 Information
16.1.7.1 | MafRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.2 |Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.3 | MafRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.4 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.5 |Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.6 | MafRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.7 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.8 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.9 | MalRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.10 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.11 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.12 |Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.13 | MaRnahmenplan festgestellt
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Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.14 |Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.15 | MafRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.16 |MalRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.17 |Malnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.18 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.19 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.20 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.21 | MaRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.22 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.23 | MaRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.24 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.25 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.26 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Mal3stab 1:1.000
16.1.7.27 | MalRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.28 | Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.29 | MalRRnahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.30 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
16.1.7.31 |Malinahmenplan festgestellt
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:1.000
17 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag
17 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 263 Seiten mit Anlagen (s.u.) Information
17.1.1 | Anlage 1: Kartierung 2019 — 2022 Artenfundpunkte, nur zur
32 Blatter Information
Anlage 1.1 Kirzelliste Avifauna
17.1.2 | Anlage 2: Artenblatter fir die artenschutzrechtliche nur zur
Prifung (im Fachbeitrag enthalten) Information
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
17.1.3 | Anlage 3: Ausnahmeantrag Fledermaus -> entfallt nur zur
Information
17.1.4 | Anlage 4: Ausnahmeantrag Schlingnatter nur zur
Information
18 FFH-Vertraglichkeitsprifung / Natura 2000
18.1 Vorprufung zum Gebiet DE-8312-311 ,Dinkelberg und nur zur
Rottler Wald* Information
Planungsstand 29.06.2023, 51 Seiten
18.2 Vorprifung zum Gebiet DE-8413-341 ,Murg zum nur zur
Hochrhein® Information
Planungsstand 29.06.2023, 49 Seiten
18.3 Vorprifung zum Gebiet DE-8314-341 ,Alb zum nur zur
Hochrhein“ und zu Gebiet DE-8114-441 Information
»oudschwarzwald*
Planungsstand 29.06.2023, 70 Seiten
18.4 Vorprufung zum Gebiet DE-8314-342 ,Wiesen bei nur zur
Waldshut® Information
Planungsstand 29.06.2023, 40 Seiten
19 Unterlage zur Regelung wasserrechtlicher Sachverhalte
19.1 Unterlagen zur Gewasserbenutzung und Einleitung in nur zur
Leitungen Dritter Information
Planungsstand 29.06.2023 mit 9 Anlagen
19.2 Fachbeitrag nach Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 86 Seiten Information
20 Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchung
20.1 Schalltechnische Untersuchung (betriebsbedingt) nur zur
Planungsstand 17.06.2021, 19 Seiten mit 3 Anhangen Information
20.2 Schalltechnische Untersuchung (baubedingt) nur zur
Planungsstand 17.05.2021, 39 Seiten mit 6 Anhéngen Information
20.3 Schalltechnische Stellungnahme (TA Larm) nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 11 Seiten Information
20.4 Erschutterungstechnische Untersuchung (baubedingt) nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 39 Seiten mit 8 Anhangen Information
20.5 Erschitterungstechnische Untersuchung nur zur
(betriebsbedingt) Information
Planungsstand 29.06.2023, 27 Seiten mit 8 Anhangen
21 Baugrundgutachten
21.1 Verkehrsstationen nur zur
Information
21.2 Ingenieurbauwerke nur zur
Information
21.3 Anlagen der freien Strecke und Bahnhof Waldshut nur zur
Information
21.4 Rappensteintunnel nur zur
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Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Information
21.5 Oberleitungsanlage nur zur
Information
22 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept
22 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept Master- nur zur
Modul Information
Planungsstand 01.12.2020, 11 Seiten mit 2 Anlagen
22.1 Modul Nr. 09 Kurzkonzept Bahnsteigerneuerung Hp nur zur
Wehr-Brennet Information
Planungsstand 18.11.2020, 9 Seiten mit 4 Anlagen
22.2 Modul Nr. 10 Kurzkonzept Hp Bad Sackingen-Wallbach | nur zur
Planungsstand 18.11.2020, 8 Seiten mit 4 Anlagen Information
22.3 Modul Nr. 11 Kurzkonzept Bahnsteigerneuerung Hp Bad | nur zur
Sackingen Information
Planungsstand 19.11.2020, 8 Seiten mit 3 Anlagen
22.4 Modul Nr. 12 Kurzkonzept Barrierefreier Ausbau Hp nur zur
Murg (Baden) Information
Planungsstand 18.11.2020, 9 Seiten mit 4 Anlagen
22.5 Modul Nr. 13 Hp Laufenburg, Anpassung nur zur
Rappensteintunnel, Erneuerung SU Brunnenmatt, Information
Erneuerung STW
Planungsstand 18.11.2020, 14 Seiten mit 7 Anlagen
22.6 Modul Nr. 14 Kurzkonzept Bahnsteigerneuerung nur zur
Laufenburg-Ost Information
Planungsstand 18.11.2020, 8 Seiten mit 4 Anlagen
22.7 Modul Nr. 15 Kurzkonzept Erneuerung SU nur zur
Wirtschaftsweg Information
Planungsstand 19.11.2020, 6 Seiten mit 3 Anlagen
22.8 Modul Nr. 16 Kurzkonzept Erneuerung Bf Albbruck und | nur zur
Gleisabsenkung SU km 317,250 Information
Planungsstand 19.11.2020, 10 Seiten mit 6 Anlagen
22.9 Modul Nr. 17 Kurzkonzept Bahnsteigerneuerung Hp nur zur
Dogern Information
Planungsstand 19.11.2020, 8 Seiten mit 3 Anlagen
23 Unterlagen zum Brand- und Katastrophenschutz
23 Unterlagen zum Brand- und Katastrophenschutz nur zur
Planungsstand 29.06.2023, 20 Seiten Information
23.1 Haltepunkt Wehr-Brennet: Lage- und ErschlieBungsplan, | nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500
23.2 Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach: Lage- und nur zur
ErschlieBungsplan, Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500
23.3 Haltepunkt Murg (Baden): Lage- und ErschlieBungsplan, | nur zur
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A.3

A3.1

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500

23.4 Rappensteintunnel: Lage- und ErschlieRungsplan nur zur
Westportal, Gesamt, Ostportal und Feuerwehrplan (4 Information
Blatter)
Planungsstand 29.06.2023, Maf3stab 1:500
23.5 Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost: Lage- und nur zur
ErschlieBungsplan, Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.06.2021, Maf3stab 1:500
23.6 Bahnhof Albbruck: Lage- und ErschlieBungsplan, nur zur
Feuerwehrplan (2 Blatter) Information
Planungsstand 17.06.2021, Mal3stab 1:500
25 Gutachten Elektromagnetische Vertraglichkeit
25.1 Nachweisfiihrung Elektromagnetische Vertraglichkeit nur zur
nach 26. BImSchV (Strecke) Information
Planungsstand 16.11.2020, 57 Seiten mit Anlagen
26 Staub- und Lichtimmissionen
26.1 Gutachten zu Staubimmissionen nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 34 Seiten mit Anlagen Information
26.2 Baubedingte Staubimmissionen Rappensteintunnel nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 15 Seiten Information
26.3 Stellungnahme zu Lichtimmissionen nur zur
Planungsstand 01.12.2020, 2 Seiten Information
27 Unterlagen zum Gehdlzriickschnitt
27.1 Erlauterungsbericht zur Vorgehensweise beim nur zur
Gehdlzriickschnitt Information

Planungsstand 17.06.2021, 12 Seiten

in den Planen farbig gemal’ Legende kenntlich gemacht.

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben haben, sind

Der Vorhabentragerin werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligungen

Einzelbestimmungen erteilt.
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A3.11

Der DB InfraGO AG wird gemal3 § 8 des Gesetzes zur Ordnung des

Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz — WHG) die einfache wasserrechtliche

Erlaubnis fur das Einleiten von Stoffen in das Grundwasser nach § 9 Abs. 1 Nr. 4

WHG erteilt.

A.3.1.2

Die erlaubte Grundwasserbenutzung dient der Beseitigung von Niederschlagswasser

mittels Versickerung in den Untergrund.

Zu diesem Zweck ist die DB InfraGO AG befugt, aus den Entwasserungslageplanen

vom 30.11.2023, 29.06.2023 Mal3stab 1:500, dargestellten Einzugsgebieten

Niederschlagswasser wie folgt einzuleiten:

Entwasserungsflachen:

Lfd. Nr. der Flache aus dem von_der :
NI aus Lageplan abflgsswwksamen in den
Flache Ay [m?]
Haltepunkt Wehr-Brennet
Bankett, Béschung, Mulde
1 Gleis 1 El 57 Untergrund
(Ae:137,0 m3)
Bankett, Béschung, Mulde
2 Gleis 2 E2 71 Untergrund
(Ae:151,0 m?)
Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach
Gleis, Bahnsteig,
Wetterschutzh&user,
Bankett, Zugange, Bdoschung
1 Freiflache El 1092 Untergrund
Fahrradabstellanlage, Mulde
Gleis 1
(Ae:1810,0 m?)
Wetterschutzhauser,
Bankett, Boschung, Mulde,
2 Fahrausweisautomat, E2 284 Untergrund
Treppe, Mulde Gleis 2
(Ae:595,0 m?)
Haltepunkt Bad Séckingen
1 DaChﬂgA(\:E% :(r)r?;‘%statlon 6.5 Untergrund
Haltepunkt Murg (Baden)
Bahnsteig, Zugang, Bankett,
1 Bodschung, Mulde Gleis 1 El 64 Untergrund
(Ae:102,2 m?)
Bahnsteig, Bankett,
2 Bdschung, Mulde Gleis 1 E2 147 Untergrund

(Ae: 262,0 m?)

Seite 22 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,

Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Lfd. Nr. der Flache aus dem e |
NI aus Lageplan abflgsswwksamen in den
Flache Ay [m?]
Zugang, Bankett, Boschung,
3 Mulde Gleis 1 E3 70 Untergrund
(Ae:125,5 m?)
Bankett, Béschung, Mulde
4 Gleis 1 E4 39 Untergrund
(Ae:114,0 m3)
Bankett, Béschung, Mulde
5 Gleis 1(Ae 312.4 m?) E5 106 Untergrund
Aufzug, Bankett, Boschung,
6 Mulde Gleis 2 E6 89 Untergrund
(Ae: 222,0 m3)
Gleisbereich Gleis 1,
7 Bahnsteig, We_tterschutzhaus E7 402 Untergrund
Gleis 1
(Ae:618,0 m?)
Gleisbereich Gleis 2
Bahnsteig Gleis 2
8 Rohr-Rigole Gleis 2 ES8 258 Untergrund
(Ae:409,0 m?)
Rappensteintunnel
1 Dachflac?AeE:IBQe,Bonmszc):halthaus 8 Untergrund
Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost
Gleis, Bahnsteig, Bankett,
1 Bdschung, Mulde Gleis 1 El 199 Untergrund
(Ae:383,0 m?)
Bahnsteig,
Wetterschutzh&user,
2 Bankett, Boschung, Mulde E2 85 Untergrund
Gleis 1
(Ae:141,0 m3)
Bahnsteig Gleis 2
3 (Ae. 102.0 m2) E3 77 Untergrund
Bahnhof Albbruck
Bahnsteig, Bankett,
1 Bodschung, Mulde Gleis 1 El 16 Untergrund
(Ae: 26,14 m?)
Bahnsteig, Bankett,
2 Bdschung, Mulde Gleis 1 E2 51 Untergrund
(Ae: 79,41 m3)
Bahnsteig, Bankett,
3 Bdschung, Mulde Gleis 1 E3 12 Untergrund
(Ae: 20,43 m3)
Bahnsteig, Bankett,
4 Bodschung, Mulde Gleis 1 E4 7 Untergrund
(Ae:11,93 m?)
Bahnsteig, Bankett,
5 Bodschung, Mulde Gleis 1 E5 12 Untergrund
(Ae: 17,38 m3)
Bahnsteig, Bankett,
6 Bdschung, Mulde, Dach E6 60 Untergrund
Gleis 1 (Ae:84,90 m?)
Bahnsteig, Bankett,
7 Bdschung, Mulde, Dach E7 76 Untergrund

Gleis 1 (Ae: 103,95 m?)
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Lfd.

aus

Nr. der Flache aus dem

von der
abflusswirksamen

Nr.

Lageplan

Flache Ay [mZ?]

in den

Bahnsteig, Bankett,
Bdschung, Mulde Gleis 1
(Ae: 43,57 m3)

E8

30

Untergrund

Bahnsteig, Bankett,
Bdschung, Mulde, Dach
Gleis 1 (Ae: 45,74 m?)

E9

33

Untergrund

10

Bahnsteig, Bankett,
Bdschung, Mulde Gleis 1
(Ae:52,38 m?)

E10

36

Untergrund

11

Bahnsteig, Bankett,
Bdschung, Mulde Gleis 1
(Ae: 26,15 m?)

Ell

18

Untergrund

Haltepunkt Dogern

Bankett, Béschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 23,5 m?)

El

11

Untergrund

Bankett, Boschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 22,26 m?)

E2

10

Untergrund

Bankett, Boschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 47,3 m?)

E3

23

Untergrund

Bankett, Boschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 20,31 m?)

E4

10

Untergrund

Bankett, Béschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 34,92 m?)

ES

17

Untergrund

Bankett, Béschung, Mulde
Gleis 1
(Ae:33,9 m?)

E6

16

Untergrund

Bankett, Boschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 33,4 m?)

E7

16

Untergrund

Bankett, Boschung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 13,92 m?)

E8

Untergrund

Bankett, B6schung, Mulde
Gleis 1
(Ae: 6,2 m?)

E9

Untergrund

Einleitstellen und Einleitmenge:

Bezeichnung
(= Nr. der
Versickerungsflac
he auf dem
Lageplan)

gehort
zu Ifd.
Nr.

Versick-
erungsrate
[I/s]

Flur-
stuck

Gemarkung

Einleitstelle
(Koordinaten nach
UTM 32N/ETRS89)

Rechtswert

Hochwert

Haltepunkt Wehr-Brennet
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Bezeichnun m g Einleitstelle
(= Nr. der "g gehh?rt VERIELS Flur- K (Koordinaten nach
Verilglgirfuggriflac zu Ifd. erungsrate stiick Gemarkung UTM 32N/ETRS89)
Nr. [I/s]
Lageplan)
Rechtswert Hochwert
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 1 0,18 597 Oflingen 418061 5270316
1Gleis 1
Versickerungs
mulden Ifd. 2 0,28 597 Oflingen 418079 5270319
Nr. 2 Gleis 2
Haltepunkt Wallbach
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 1 4,63 367 Wallbach 418556 5270192
1Gleis 1
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 2 0,67 367 Wallbach 418508 5268741
2 Gleis 2
Haltepunkt Bad Sackingen
Flachenversic |4 0,75 367 | Wallbach 421078 5267573
erung
Haltepunkt Murg (Baden)
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 1 0,33 173 Murg
1Gleis 1
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 2 0,68 173 Murg
2 Gleis 1
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 3 0,28 173 Murg
3 Gleis 1 426167 5267121
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 4 0,23 173 Murg
4 Gleis 1
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 5 0,58 173 Murg
5Gleis 1
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 6 0,73 173 Murg
6 Gleis 2
Flachenversic
kerung Gleis 7 14 173 Murg
1
Rohr-Rigolen- 426103 5267140
Versickerung 8 0,9 173 Murg
Gleis 2
Rappensteintunnel
F'a‘f(he”"ers'c 1 0,75 2 | Laufenburg 421078 5267573
erung
Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 1 0,85 102/2 | Laufenburg 430250 5268518
1
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Bezeichnun m g Einleitstelle
(= Nr. der "g gehh?rt VERIELS Flur- K (Koordinaten nach
Verilglgirfuggriflac zu Ifd. erungsrate stiick Gemarkung UTM 32N/ETRS89)
Nr. [I/s]
Lageplan)
Rechtswert Hochwert
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 1 0,38 102/2 | Laufenburg 430250 5268518
2
Rohr-Rigole 3 0,3 102/2 | Laufenburg 430191 5268514
Bahnhof Albbruck
Versickerungs
mulden Ifd. 1 0,08 210 Albbruck
Nr. 1
Versickerungs
mulden Ifd. 2 0,23 210 Albbruck
Nr. 2
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 3 0,3 210 Albbruck
3
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 4 0,03 210 Albbruck
4
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 5 0,08 210 Albbruck
5
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 6 0,25 210 Albbruck 434681 5271312
6
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 7 0,48 210 Albbruck
7
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 8 0,13 210 Albbruck
8
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 9 0,15 210 Albbruck
9
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 10 0,2 210 Albbruck
10
Versickerungs
mulde Ifd. Nr. 11 0,08 210 Albbruck
11
Haltepunkt Dogern
Versickerungs
mulden Ifd. 1 0,04 383 Dogern
Nr. 1
Versickerungs
mulden Ifd. 2 0,03 383 Dogern
Nr. 2 437338 5273102
Versickerungs
mulden Ifd. 3 0,07 383 Dogern
Nr. 3
Versickerungs
mulden Ifd. 4 0,03 383 Dogern
Nr. 4
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Bezeichnung
(= Nr. der
Versickerungsflac
he auf dem
Lageplan)

gehort
Zu Ifd.
Nr.

Versick-
erungsrate
[I/s]

Flur-
stlick

Gemarkung

Einleitstelle
(Koordinaten nach
UTM 32N/ETRS89)

Rechtswert Hochwert

Versickerungs
mulden Ifd.
Nr. 5

0,05

383

Dogern

Versickerungs
mulden Ifd.
Nr. 6

0,05

383

Dogern

Versickerungs

mulden Ifd. 7 0,05 383 Dogern
Nr. 7

Versickerungs
mulden Ifd. 8 0,02 383 Dogern
Nr. 8

Versickerungs
mulden Ifd. 9 0,01 383 Dogern
Nr. 9

A.3.2

A.3.3

A.3.1.3
Die Erlaubnis ist widerruflich (8 18 Abs. 1 WHG).

A314

Die Erlaubnis wird befristet auf 10 Jahre, beginnend ab dem Eintritt der
Unanfechtbarkeit der Planrechtsentscheidung.

Artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung

Die artenschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG vom
Verbot wildlebende Tiere der besonders geschiitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der Natur zu
entnehmen, zu beschédigen oder zu zerstoren (vgl. § 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG)

wird fur die Schlingnatter mit diesem Beschluss erteilt.

Inanspruchnahme von gesetzlich geschitzten Biotopen (8 30 BNatSchG)

Die Ausnahme vom Verbot der Zerstérung oder der sonstigen erheblichen
Beeintrachtigung von nach § 30 Abs. 2 BNatSchG geschiitzten Biotopen wird gemaf
§ 30 Abs. 3 BNatSchG unter der Voraussetzung des vollstandigen Ausgleichs dieser

Beeintrachtigungen mit diesem Beschluss erteilt.
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A.3.4 Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen FolgemalRhahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
berthrten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen
nicht erforderlich (8 18 Abs. 1 AEG i. V. m. 8 75 Abs. 1 VWV{G).

A.4  Nebenbestimmungen

A.4.1 Umweltfachliche Bauliberwachung

a. Fur die Durchfihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer generellen
umweltfachlichen Baulberwachung nach den Mal3gaben des ,Umwelt-Leitfaden
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir
Magnetschwebebahnen — Teil VII: Umweltfachliche Bauliberwachung“ des

Eisenbahn-Bundesamtes angeordnet.

b. Der Beauftragte fir die umweltfachliche Bautiberwachung und dessen fachliche
Qualifikation sind dem Eisenbahn-Bundesamt rechtzeitig vor Baubeginn zu

benennen.

A.4.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.2.1 Allgemeine Nebenbestimmungen

1. In die wasserrechtliche Entscheidung kénnen nachtraglich Anderungen bzw.
Erg&nzungen von Inhalts- und Nebenbestimmungen aufgenommen werden, damit
nachteilige Wirkungen auf andere, die bei Erteilung der wasserrechtlichen Zulassung
nicht vorauszusehen waren, verhitet oder ausgeglichen werden kdnnen.

2. Die wasserrechtliche Entscheidung ist widerruflich, soweit sachliche Griinde dies
rechtfertigen.

3. Sollten sich Abflussschwierigkeiten bei der Versickerung oder sonstige schéadliche
Auswirkungen bei der Einleitung zeigen, ist die Einleitungsmenge entsprechend zu
verringern bzw. die Einleitung (zeitweise) einzustellen.

4. Das wasserrechtliche Verfahren beinhaltet keine Prifung zur Standsicherheit, Setzung
oder Hebung von Baugruben, Gebauden, Einrichtungen oder sonstiger Infrastruktur im

Einflussbereich des Vorhabens oder durch das Vorhaben negativ hervorgerufene
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Einflisse auf die Stabilitdt des Untergrundes (z.B. Grundbruch) etc. Die Standsicherheit
ist von der Vorhabentragerin zu gewahrleisten.

A.4.2.2 Nebenbestimmungen und Hinweise flur Gewasserbenutzung und

Betrieb der Abwasseranlage

1. Die Ableitung von Grundwasser, von Wasser aus Bachen, Graben, Brunnen und dgl. zur
schmutzwasserfiihrenden Ortskanalisation ist unzulassig.

2. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, eine behordliche Uberwachung der Anlage zu
dulden und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfigung
zu stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu
unterstutzen.

3. Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem
ordnungsgemalen und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Er hat daflir Sorge zu
tragen, dass die Anlagen gemal3 den Betriebsvorschriften bedient und gemaR den
Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und 821.2003) inspiziert bzw.
gewartet werden. Auch an Wochenenden und Feiertagen ist fur den ordnungsgemaf3en
Betrieb der Abwasseranlagen zu sorgen. Mit der Bedienung und Wartung der
Abwasseranlagen muss ausreichendes Personal mit geeigneter Ausbildung beauftragt
sein, das fur den ordnungsgemafen Betrieb der Anlagen verantwortlich ist. Eine
Vertretung muss jederzeit sichergestellt sein. Den fir den Betrieb und die Unterhaltung
verantwortlichen Personen sind Plane und Beschreibungen der Abwasseranlagen zur
Verfligung zu stellen. Die in dieser wasserrechtlichen Entscheidung festgesetzten
Anforderungen sind dem Personal bekannt zu geben.

4. Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Gewasser haben
koénnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe im
Entwasserungsgebiet, sind unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6
Sid, sowie dem Landratsamt Waldshut — untere Wasserbehérde — anzuzeigen. Es sind
unverziglich alle MaBnahmen zu ergreifen, die notwendig und geeignet sind, Schaden
abzuwenden oder zu mindern.

5. Spatestens zwei Wochen nach Ende der Storung ist dem Eisenbahn-Bundesamt,
Sachbereich 6 Sid, ein schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung des Ereignisses
und seiner Ursachen, der Auswirkungen auf Gewasser, getroffener Malinahmen und der
vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung &hnlicher Vorfélle.

6. Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im Bereich
der Versickerungsanlagen/Einleitstellen, die ausschlie3lich der Sicherstellung des

Bahnbetriebs und der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Betriebsstoffe,
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Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit
groRtmoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dartuberhinausgehende Verwendung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im

Entwasserungsgebiet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen nicht zulassig.

A.4.2.3 Nebenbestimmungen und Hinweise zum Bau der Abwasseranlagen

1. Alle Bauwerke der Entwasserung mussen unter Beachtung der anerkannten Regeln der
Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstigen technische Bauvorschriften.

2. Die Vorgaben des DWA-M 153 missen erfillt sein. Es miussen ggf. entsprechende
Behandlungsmalnahmen gewahlt werden, um eine Verunreinigung des Grundwassers
zu verhindern.

3. Entsprechend des DWA-A 138 hat die Machtigkeit des Sickerraums unterhalb der
Versickerungsanlagen, bezogen auf den mittleren hdchsten Grundwasserstand,
grundsatzlich mindestens 1 m zu betragen, um eine ausreichende Sickerstrecke fiir
eingeleitete Niederschlagsabflisse zu gewahrleisten. Sollte dies standortbedingt nicht
mdglich sein, ist bei geringfiigigen Unterschreitungen dieses Abstandes eine ausreichend
gewahlte BehandlungsmafRnahme gemafl DWA-M 153 zu gewahrleisten.

4. Dem Eisenbahn-Bundesamt ist ein Verantwortlicher mit Namen und Telefonnummer fur
die Malinahme zu Gbermitteln.

5. Wenn im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlage Abweichungen
von den angenommenen Baugrundverhaltnissen festgestellt werden, ist die Planung
diesen Verhaltnissen anzupassen. Das Eisenbahn-Bundesamt ist hierliber unverziiglich
zu unterrichten.

6. Bei den Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Boschungen zeitnah gegen Erosion
und Ausspilung geschitzt werden.

7. Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im
Versickerungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere Auflasten
(Uberfahren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

8. Um zu verhindern, dass die Versickerungsflache verdichtet wird, ist gegebenenfalls eine
geeignete Baustellenentwasserung vorzusehen. Dies gilt so lange, wie aus dem
Entwasserungsgebiet erhohte Sedimentfrachten (z.B. aus nicht begriinten Flachen) zu
erwarten sind.

9. Soweit zur Verfillung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird, darf nur
unbelastetes Erdmaterial gemanR den Vorsorgewerten der Technischen Regeln der

Landerarbeitsgemeinschaft Abfall - LAGA TR Boden - (Z0-Material) oder Erdmaterial
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entsprechend der ortlichen geogenen Vorbelastung verwendet werden.
10. Die Versickerungsmulden sind mit einem breitkronigen Notlberlauf zu versehen. Dieser
Not-uberlauf ist gegen Erosion zu sichern.

11. Die Versickerungsmulden sind mit einem Freibord von mind. 10 cm auszufiihren.

A.4.2.4 Nebenbestimmungen zur Befreiung von Schutzgebietsverordnungen

1. Es sind insbesondere bei den Bauarbeiten in Wasserschutzgebieten alle
Handlungen zu unterlassen, durch welche Wasser gefahrdende Stoffe (z.B.
Zementmilch, Schmierstoffe, Ole, Reinigungsmittel etc.) in den Boden oder in Grund-
und Oberflachenwasser gelangen kénnen. Gerate und Fahrzeug sind gegen
Treibstoff- und Olverlust zu sichern.

2. Wassergefahrdende Stoffe sind in dichten Auffangwannen zu lagern.

3. Verunreinigungen von Wasser oder Boden sind unverzuglich der unteren

Wasserbehorde beim Landratsamt Waldshut zu melden.

4. Die Ausfihrungsplanung fiir die Herstellung der Eisenbahnbetriebsanlagen
einschliel3lich Erdbau, Unterbau und Entwasserung (insbesondere der Bau und
Betrieb von Abwasserkanalen und -leitungen), der Baustelleneinrichtungen und

Baustofflager ist mit dem Landratsamt — untere Wasserbehorde — abzustimmen.

A.4.3 Naturschutz und Landschaftspflege

A.4.3.1 Erganzungen zum Landschaftspflegerischen Begleitplan

a. Zur Vermeidung von Brut-/Gelegeverlusten ist es in der Zeit vom 01.03. bis 30.09.
eines Jahres grundsatzlich verboten, Geholze zu roden oder zurtickzuschneiden
(vgl. 8 39 Abs. 5 Nr. 2 BNatSchG).

b. Es ist standortgerechtes, gebietsheimisches Saat- und Pflanzgut aus dem
jeweiligen Ursprungsgebiet zu verwenden. Die standortgerechten
Saatgutmischungen sollten einen Krauteranteil von 30 bis 50 % aufweisen. Die
jeweiligen Zusammensetzungen sind mit der unteren Naturschutzbehdérde

abzustimmen.

c. Bei Aufkommen von Neophyten sind diese durch geeignete Pflegemaldnahmen
wirksam und dauerhaft zu unterbinden, insbesondere bei Masseneinbringung und

Gewdassermalinahmen ist auf die invasiven Staudenknéterich-Arten zu achten.

Seite 31 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

d. Die Umweltfachliche Bauliberwachung (vgl. A.4.1) hat zu gewahrleisten, dass alle
vorgesehenen MalRnahmen zeitlich und inhaltlich sowie fachgerecht ausgefihrt und
die naturschutzrechtlichen Vorgaben eingehalten werden. Die Dokumentationen
sind vierteljahrlich zu erstellen, um Uber den Stand der Umsetzung der
Mafinahmen zu unterrichten, und am Ende eines Quartals der
Planfeststellungsbehoérde schriftlich vorzulegen. Ein solcher Bericht ist erstmalig mit
Beginn der Durchfiihrung der Baumafl3hahme vorzulegen. Der héheren wie auch
der unteren Naturschutzbehdrde sind diese Berichte im gleichen zeitlichen Umfang

zur Kenntnisnahme ebenfalls schriftlich zu Ubersenden.

A.4.3.2 Kompensationsverzeichnis
a. Die im landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen sind in das 6ffentlich einsehbare Kompensationsverzeichnis
des Landes Baden-Wirttemberg aufzunehmen.

b. Einen Monat nach Bestandskraft der Entscheidung hat die Vorhabentragerin der
zustandigen unteren Naturschutzbehdrde die hierfir notwendigen Angaben zu
Ubermitteln. Der Eintrag ist seitens der Vorhabentragerin der héheren

Naturschutzbehorde schriftlich nachzuweisen.

A.4.3.3 Durchfihrung von Naturschutzmafnahmen

a. Die frist- und sachgerechte Durchfliihrung der Vermeidungsmafl3nahmen sowie der
festgesetzten Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen einschlief3lich der erforderlichen

Unterhaltungsmafl3nahmen ist zu dokumentieren.

b. Soweit die im landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen Mal3nahmen
keinen Zeitpunkt fur deren Durchfihrung enthalten, sind die Wiederherstellungs-
und KompensationsmalRnahmen bis spatestens ein Jahr nach Abschluss der
Baumalnahme umzusetzen. Die Umsetzung der Mal3nahmen ist zu

dokumentieren und diese Dokumentation dem Eisenbahn-Bundesamt vorzulegen.

c. Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt, Auf3enstelle Karlsruhe/
Stuttgart unverziglich nach Fertigstellung einen pruffahigen Bericht vorzulegen, in
dem die frist- und sachgerechte Durchfiihrung der Vermeidungs-, Ausgleichs- und
ErsatzmalRnahmen einschlielilich der erforderlichen Unterhaltungsmaf3nhahmen
dargestellt wird (Vorlage eines Berichts nach § 17 Abs. 7 BNatSchG).
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A.4.3.4 Landschaftspflegerische Ausfiihrungsplanung

a. Fur alle im landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) vorgesehenen
Malnahmen zu Schutz, Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen
sowie Artenschutz hat die Vorhabentragerin einen landschaftspflegerischen
Ausfihrungs- und Pflegeplan (LAP) zu erstellen. In diesem sind alle weiteren zur
Ausfihrung bzw. Umsetzung erforderlichen MalBhahmen zu konkretisieren. Die
Umsetzung der Kompensationsmaf3nahmen und Fortschreibung der Zielvorgaben
ist im Zuge der Ausfiihrungsplanung vorzunehmen. Der LAP umfasst auch das
Pflegekonzept fur die MalZnahmen.

b. Der LAP ist dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens einen Monat vor

MalRBnahmenumsetzung vorzulegen.

A.4.4 Artenschutz

a. Von Seiten der umweltfachlichen Baulberwachung (vgl. A.4.1) ist in den
Quartalsberichten unter anderem auch die Wirksamkeit samtlicher CEF-

Malnahmen jeweils neu zu lUberprifen und zu bewerten.

b. Mit der Umsetzung der CEF- Malinahmen ist so friih wie méglich und erforderlich
- spatestens aber mit Baubeginn - zu beginnen, um zum maRgeblichen Zeitpunkt
(dem Zeitpunkt des Eingriffs) Funktionsfahigkeit zu erlangen und die
Funktionalitat der MaRnahmen zu optimieren; die CEF-Malinahmen mussen
vorgezogen, d.h. vor Baubeginn bzw. vor dem jeweiligen Eingriffszeitpunkt,

wirksam sein.

c. Sollte eine langerfristige Zwischenhélterung von Reptilien erforderlich werden, ist
diese unter der fachlichen Leitung eines Herpetologen der umweltfachlichen
Bauuberwachung in Ricksprache mit der hoheren Naturschutzbehdrde zu

koordinieren.

d. Sollte die Umweltfachliche Bautiberwachung vor den Eingriffen an
Brickenbauwerken bei den Kontrollen Flederm&use vorfinden, ist die
Baumalinahme zu unterbrechen und das weitere Vorgehen mit den

Naturschutzbehdrden abzustimmen.
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A.45 Immissionsschutz

A.4.5.1 Baustellenkontrollen, Informationspflichten und Benennung eines

Ansprechpartners

a. Die Einhaltung der fir die Baustellen geltenden Richtlinien und Vorschriften
sowie der in dieser Entscheidung angeordneten Auflagen hat die
Vorhabentragerin durch regelmafige Baustellenkontrollen sicherzustellen. Die

Durchfiihrung und Ergebnisse der Kontrollen sind zu dokumentieren.

b. Die Vorhabentrégerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten
Beginn, die Dauer und das geplante Ende der BaumalRnahmen sowie die
Durchfiihrung besonders larm- und erschiitterungsintensiver Bautatigkeiten
(jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie auch den Stadten Wehr
(Baden), Bad Sackingen und Laufenburg (Baden) sowie den Gemeinden Murg
(Hochrhein), Albbruck und Dogern in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare
Abweichungen vom Zeitplan sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen. Die
Benachrichtigung tber den Beginn der Bauarbeiten soll mindestens zwei

Wochen vor dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen.

c. Die Vorhabentragerin hat fur die Zeit der Bauausfiihrung, insbesondere zur
Uberwachung und Vorbeugung von durch die BaumaRnahmen hervorgerufenen
Larm- und Erschitterungsimmissionen, einen Verantwortlichen (Mitarbeiter einer
nach 8§ 29 b BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder 6ffentlich bestellter
und vereidigter Sachverstandiger fir Immissionsschutz) als
Immissionsschutzbeauftragten einzusetzen. Dieser hat die Bauarbeiten
immissionstechnisch zu Gberwachen und gegebenenfalls weitere notwendige
MinderungsmalRnahmen zu veranlassen. Er hat zudem auch als Ansprechpartner
fur die durch die baubedingten Immissionen betroffene Bevodlkerung zu dienen
und zu deren Vorabinformation bei bevorstehenden Belastigungen zur Verfiigung
zu stehen. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten der
Abwesenheit ein gleichwertiger Ansprechpartner verfigbar ist. Name und
Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind dem Eisenbahn-Bundesamt,
AuRRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, der zustandigen unteren
Immissionsschutzbehdrde und den Anliegern rechtzeitig vor Baubeginn

mitzuteilen.
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A.4.5.2 Baubedingte Larmimmissionen

A.4521 Allgemeine Regelungen

a.

Bei der Durchfiihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen —*
(AVV Baularm) anzuwenden und dementsprechend ggf. notwendige,
weitergehende MaRRnahmen zur Larmminderung unter Beriicksichtigung der

ortlichen Gegebenheiten und sonstigen Umstanden zu ergreifen.

Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die Baustelle so geplant,
eingerichtet und betrieben wird, dass Gerdusche verhindert werden, die nach
dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Laute ortsfeste Schallquellen sind so weit entfernt als mdglich von
schiutzenswerter Bebauung anzuordnen oder alternativ durch geeignete

MalRnahmen akustisch wirksam abzuschirmen.

Larmintensive Bauarbeiten sind maglichst im Tagzeitraum auszuftihren.

A.45.2.2 Detaillierte Baularmprognosen

a.

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu
erwartenden baubedingen Larmimmissionen rechtzeitig vor dem Beginn der
Bauarbeiten und nachfolgend jeweils im Abstand von drei Monaten unter
Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen detaillierte

schalltechnische Prognosen (Quartalsprognosen) zu erstellen.

Im Ergebnis dieser Berechnungen sind fur alle Immissionsorte
(Gebaudefassaden, etagengenau) die Tage gesondert auszuweisen, an denen
der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach
Nr. 3.1.1 der AVV Baularm Uberschreitet. Dabei ist der ermittelte zugehdérige

Beurteilungspegel mit anzugeben.

A.45.23 Rottenwarnanlagen

Bei der Sicherung der Baustellen vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb diirfen nur

solche automatischen Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) eingesetzt werden, die

Uber eine automatische Pegelanpassung (APA) verfigen.
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A.4524 Entschadigung in Geld

Den betroffenen Eigentiimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

o fiir die Immissionsorte geman den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl der Tage mit einem Beurteilungspegel von mehr als
67 dB(A) bis zu 70 dB(A) tagsiiber bezogen auf Wohnraume;

o fur die Immissionsorte gemanR den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl an Tagen mit einem Beurteilungspegel von mehr als
67 dB(A) tagsiiber bezogen auf Behandlungs- und Untersuchungsraume in

Arztpraxen und Unterrichtsraume;

o fiir die Immissionsorte geman den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) fur die Anzahl an Tagen mit einem Beurteilungspegel von mehr als

72 dB(A) tagsuber bezogen auf Bliro- und Gewerberaume ohne Eigenlarm;

o fiir die Immissionsorte gemanR den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel
A.4.5.2.2) im AuRBenbereich fur die Anzahl der Tage in den Monaten April bis
September, an denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden
und gebietsbezogenen Immissionsrichtwert (Ziffer 3.1.1 AVV Baularm),
zuziiglich der Einberechnung einer etwaigen Vorbelastung, tagsuber

Uberschreitet.

Der Anspruch entfallt fir Tage, an denen Ersatzwohnraum (Kapitel A.4.5.2.5) in

Anspruch genommen wurde.
Bei der Bemessung der Entschadigungshohe ist zu bericksichtigen:

e die Hohe der Uberschreitung gemaf der vorstehenden Punkte jeweils
zutreffenden Werte durch den Bauldrmpegel als energieaquivalenter
Mittelwert der ermittelten Baularmpegel. In diese Mittelung einzubeziehen sind
ausschlie3lich die Pegel, welche die unter den vorstehenden Punkten

genannten Werte Uberschreiten;

o die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind. Tage, an denen
Ersatzwohnraum in Anspruch genommen worden ist, sind hierbei nicht zu

berticksichtigen.

Die HOhe der Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Soweit die

jeweils Anspruchsberechtigten und die Vorhabentréagerin tber die Hohe der
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Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschadigung in einem
gesonderten Verfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

A.45.25 Ersatzwohnraum

a. Den betroffenen Anwohnern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf
Bereitstellung von Ersatzwohn- und/oder Ersatzschlafraum fir Immissionsorte
geman den detaillierten Baularmprognosen (Kapitel A.4.5.2.2) fir Tage mit
einem Beurteilungspegel von mehr als 70 dB(A) tagsuber bezogen auf
Wohnrdume und mehr als 60 dB(A) nachts bezogen auf Schlafraume zu. Die
Vorhabentragerin hat rechtzeitig vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die
ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich tber ihre Anspriiche auf

Ersatzwohnraum zu informieren.

b. Die Art und Dauer der Unterbringung ist jeweils mit den berechtigten Anwohnern
zu vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und Vorhabentragerin keine
Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten Verfahren
durch die nach Landesrecht zustdndige Behorde.

A.4.5.3 Baubedingte Erschutterungsimmissionen

a. Die nachfolgend genannten Anhaltswerte zum Schutz von Menschen in
Gebauden und zum Schutz von Bauwerken vor Erschiitterungen aus dem
Baubetrieb sind einzuhalten. Bei einer durch Messungen nachgewiesenen
Uberschreitung dieser Werte bleibt die Anordnung weitergehender
Schutzvorkehrungen oder die Zuerkennung eines Anspruchs auf Entschadigung
geman § 74 Abs. 2 Satz 2 und Satz 3 VwWVIG vorbehalten.

- Zum Schutz von Menschen in Gebauden sind bei
Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tagen im Tageszeitraum (6:00 bis
22:00 Uhr) die Anhaltswerte der Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150-2
(Ausgabe 6/1999), im Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr) die Anhaltswerte
der Tabelle 1 der DIN 4150-2 (Ausgabe 6/1999), bei
Erschitterungseinwirkungen tber 78 Tagen die Anhaltswerte der Tabelle 1
der DIN 4150-2 (Ausgabe 6/99) einzuhalten.

- Zum Schutz von Bauwerken sind die Anhaltswerte der DIN 4150-3 (Ausgabe
12/2016) einzuhalten.

Der Immissionsschutzbeauftrage (vgl. A.4.5.1) hat dafiir Sorge zu tragen, dass

die Anforderungen der DIN-Vorschrift 4150 Teil 2 eingehalten werden und
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ansonsten unverziglich entsprechende (weitere) Mainahmen zur Minderung der

Erschitterungseinwirkungen vorzusehen (vgl. Unterlage 20.4, Kapitel 7.2.1.3).

Zum Schutz vor bauzeitlichen Erschitterungen wird der Vorhabentrégerin
aufgegeben, erschitterungsarme Verfahren anzuwenden. Welches der
genannten Einbringverfahren einschlief3lich der dabei einzusetzenden Maschinen
aufgrund der konkreten Beschaffenheit des Baugrundes geeignet ist, ist durch
Probeversuche zu ermitteln, die von einem Fachbetrieb durchzufiihren sind. Die
Ergebnisse der Versuche sind zu dokumentieren und der

Planfeststellungsbehérde auf Anforderung zur Verfiigung zu stellen.

Rechtzeitig vor Beginn erschitterungsintensiver Bauarbeiten sind an
erschutterungsgefahrdeten Gebauden Beweissicherungsmafnahmen

durchzufuhren.

Die Vorhabentragerin hat im Rahmen von Messtiberwachungen dafiir Sorge zu
tragen, dass die oben genannten Anforderungen der DIN 4150-2 und 4150-3
eingehalten werden. Sie hat ansonsten unverziiglich entsprechende MaRnahmen
zur Minderung der baubedingten Erschitterungseinwirkungen vorzusehen.
Messergebnisse sind zur spateren Beweissicherung in geeigneter Weise zu
dokumentieren, aufzubewahren und auf Verlangen der Planfeststellungsbehérde
vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen sind diese Uber die sie selbst

betreffenden Ergebnisse zu informieren.

Bei Erreichen von kritischen Werten, bei denen Schaden an Bauwerken nicht
auszuschlieRen sind, sind die Arbeiten sofort einzustellen und dirfen erst nach

Ergreifen geeigneter MaRnahmen wiederaufgenommen werden.

Die Vorhabentréagerin hat die Betroffenen tber die Unvermeidbarkeit von
Erschutterungen infolge der Baumalnahmen, Uber baubetriebliche MaZnahmen
zur Minderung und Begrenzung von Belastigungen sowie tber die zu

erwartenden Erschiitterungswirkungen auf Gebaude zu unterrichten.

A.4.5.4 Stoffliche Immissionen

a.

Die Vorhabentragerin hat durch geeignete Vorkehrungen sicherzustellen, dass
von den Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen, insbesondere
denjenigen ohne eine gebundene Deckschicht, keine unzumutbaren

Staubimmissionen auf die Nachbarschaft einwirken.
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b. Zur Vermeidung von Beeintréachtigungen des ndheren Wohnumfeldes ist beim
Aufstellen und dem Betrieb der Beleuchtungsanlagen darauf zu achten, dass die
Lampen so ausgerichtet werden, dass die Lichtkegel ausschliel3lich auf das
Bahngelénde bzw. die Baustelleneinrichtungsflache gerichtet sind. Sollte sich
nach der Inbetriebnahme eine Blendung herausstellen, so sind von der

Vorhabentragerin entsprechende Abschirmungen anzubringen.

A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

1. Die fachgerechte Umsetzung des Grobkonzeptes Bodenschutz ,Ausbau und
Elektrifizierung Hochrheinbahn Basel Bad Bf — Erzingen (Baden) — PFA 3“ vom
29.11.2023 ist entsprechend 8 4 Absatz 5 Bundes-Bodenschutz- und
Altlastenverordnung ist von der geman A.4.1 eingesetzten umweltfachlichen
Bautuberwachung zu Gberwachen und zu dokumentieren (auch mit geeigneten
Bildern).

2. Die gemal3 A.4.1 angeordnete umweltfachliche Bautiberwachung hat dem
Landratsamt Waldshut, Untere Bodenschutzbehdrde, rechtzeitig vor Baubeginn
(mindestens 4 Wochen vorher) eine Ansprechperson mit bodenkundlichem
Sachverstand (bodenkundliche Fachausbildung und Erfahrungen in bodenkundlicher

Baubegleitung) schriftlich zu benennen.

3. Zur Minimierung von Bodenverdichtungen sind durch die umweltfachliche
Bauiliberwachung insbesondere die Befahrbarkeit und die Umlagerungseignung des
Bodens auf der Grundlage der Bodenfeuchte vorzugeben und das Befahren und der

Planierungsaufwand des Bodens auf ein Minimum zu reduzieren.

4. Die umweltfachliche Bautiberwachung hat die fachgerechte Herrichtung der
Zufahrten und der BE-Flachen, die auf bisher nicht versiegelten, nicht baulich
veranderten oder unbebauten Flachen erstellt werden, unverziglich in einem
Zwischenbericht (auch mit geeigneten Bildern) dem Landratsamt Waldshut, Untere

Bodenschutzbehérde, schriftlich zu bestétigen.

5. Die umweltfachliche Bauliberwachung hat nach Abschluss der MaRhahme die
fachgerechte Umsetzung der Mainahme dem Landratsamt Waldshut, Untere
Bodenschutzbehérde, unverziglich mit einem Abschlussbericht (auch mit geeigneten

Bildern) schriftlich zu bestatigen.
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A.4d7

A.4.8

A.4.9

Land- und Forstwirtschaft

Wahrend der Bauzeit ist darauf zu achten, dass die Sicherheit und Leichtigkeit des

land- und forstwirtschaftlichen Verkehrs jederzeit gewéhrleistet ist.

Denkmalschutz
a. Der Baubeginn ist dem Regierungsprasidiums Stuttgart, Landesamt fur
Denkmalpflege und der Unteren Denkmalschutzbehdrde mindestens vier Wochen

vorher mitzuteilen.

b. Mit dem Landesamt fir Denkmalpflege hat eine Abstimmung Uber den baulichen
Anschluss der erhohten Bahngleise an die bahnseitigen Gebaudefassaden der

Kulturdenkmaler zu erfolgen.

c. Bei nicht vermeidbaren, unmittelbar vorhabenbedingten Beeintrachtigungen von
Bodendenkmalern hat die Vorhabentragerin Sicherungsmaf3nahmen mit dem
Landesamt fir Denkmalpflege abzustimmen. Dazu gehdrt auch die Abstimmung
der im Rahmen einer erweiterten Beweissicherung zu berticksichtigenden
Gebaude und Einzelbauwerke im Nahbereich der Griindungsmafl3nahmen
(Entfernung < 10 m). Die Vorhabentragerin hat dem Landesamt fir
Denkmalpflege dazu rechtzeitig vor Baubeginn eine Liste der betroffenen

Bauwerke zur Abstimmung vorzulegen.

d. Einzelheiten zu den Rahmenbedingungen fir die archdologischen
Sicherungsmafinahmen sind zwischen der Vorhabentragerin und dem Landesamt
fur Denkmalpflege abzustimmen bzw. in einer Vereinbarung zwischen der

Vorhabentragerin und dem Landesamt fir Denkmalpflege festzulegen.

Brand- und Katastrophenschutz

1. In der Bahnhofstral3e in Laufenburg ist die BE-Flache (BW-Nr. 318) in der Weise
zu betreiben, dass Einsatzfahrzeugen unverziglich eine Durchfahrbreite von
mindestens 2,50 m eingerdumt werden kann. Kurzzeitige Sperrungen des
Bahniibergangs an der Bahnhofstraf3e sind mit der Freiwilligen Feuerwehr

Laufenburg abzustimmen.

2. An dem Gebaude Waldshuter Str. 9 in Laufenburg ist die gekennzeichnete
Aufstellflache fir Einsatzfahrzeuge (Drehleiter) bauzeitlich durchgehend zu
gewabhrleisten. Die Einzelheiten sind rechtzeitig mit der Freiwilligen Feuerwehr

Laufenburg abzustimmen.
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3. Die baulichen MaRnahmen im Bereich der SU Brunnenmatt sind rechtzeitig mit

dem Kreisbrandmeister und der Freiwilligen Feuerwehr Laufenburg abzustimmen.

4. Die Umsetzung der dem Brand- und Katastrophenschutz dienenden Malinahmen
erfolgt in Abstimmung mit der unteren Brand- und Katastrophenschutzbehérde sowie

der ortlichen Feuerwehr.

A.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.10.1 Mischwasserkanal Laufenburg (Baden)

Bei den Arbeiten zur bauzeitlichen Sicherung und Verlegung des Mischwasserkanals
in Laufenburg (BW-Nrn. 738, 739) ist in der Weise vorzugehen, dass die
Funktionsféahigkeit des Kanals durchgehend gewéahrleistet ist.

A.4.11 StraRen, Wege und Zufahrten

Die bauzeitlich erforderlichen verkehrsrechtlichen Anordnungen sind rechtzeitig bei

der unteren StraBenverkehrsbehodrde zu beantragen.

A.4.12 Kommunale Belange

Die Durchfuihrung des Schienenersatzverkehrs ist rechtzeitig mit den
Verkehrsunternehmen, den betroffenen Gemeinden und der unteren

StraRenverkehrsbehorde abzustimmen.

A.4.13 Unterrichtungspflichten

A5

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, den betroffenen Gemeinden sowie dem

Landratsamt Waldshut méglichst friihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Zusagen der Vorhabentragerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungs-
beschlusses, als sie ihren Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen

gefunden haben oder im Planfeststellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind.
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A.5.1 Zusagen gegentber den Gemeinden

A.5.1.1 Zusagen gegeniber der Stadt Wehr

Die BaumaRhahmen an der Verkehrsstation Wehr-Brennet werden gebiindelt

durchgefihrt.

Der stadtische Wassermeister wird rechtzeitig tber Art und Umfang der
vorgesehenen Arbeiten im Einzugsbereich der Trinkwasserbrunnen Nagelfluh 1 und 1l

informiert.

A.5.1.2 Zusage gegentber der Stadt Laufenburg

Soweit die Fahrzeuge der Millabfuhr die Bahnhofstral3e nicht befahren kénnen, wird
die Vorhabentragerin in Absprache mit den zustandigen Entsorgungsbetrieben dafir
Sorge tragen, dass die Abfallentsorgung fiir die Anliegergrundstiicke gewahrleistet

ist.

A.5.1.3 Zusage gegentiber der Gemeinde Dogern

Der kommunale Wassermeister wird rechtzeitig tber Art und Umfang der

vorgesehenen Arbeiten informiert.
Die notwendigen Schachtscheine werden rechtzeitig vor Baubeginn beantragt.
Die Trinkwasserleitung wird bei der Bauausfihrung beachtet.

Die Einschrankungen durch die Errichtung des Baufeldes am Edeka-Markt und am
Haltepunkt Dogern (jeweils in der Bahnhofstral3e) werden auf das notwendige

Minimum reduziert.

A.5.2 Zusagen gegentber dem Landratsamt Waldshut, untere Brand- und
Katastrophenschutzbehdrde
Bei Problemen mit der BOS-Funkversorgung im Rappensteintunnel wird sich die
Vorhabentragerin mit der 6rtlichen Feuerwehr und dem Anlagenbetreiber

austauschen.

A.5.3 Zusage gegeniiber dem Landesamt fur Denkmalpflege

Die Vorhabentragerin sagt zu, das Bahnwéarterhaus am Bahnhof Murg,
HauptstralRe 24, in die im Erlauterungsbericht, Kapitel 10.10 (Denkmalschutz),

dargelegte Beweissicherung aufzunehmen.
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A.6

A7

A.8

A.9

A.9
1.

Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRerten Forderungen, Hinweise und Antrage werden
zurlickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegentber Dritten sofort
vollziehbar.

Gebuhr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die H6he

der Gebuhr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.

Hinweise

.1 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

Die Erlaubnis berthrt nicht Rechte Dritter und ersetzt nicht Zulassungen, die nach
anderen Rechtsvorschriften erforderlich sind.

Fur Schaden, die durch den Bau oder den Betrieb der Anlage (einschlieB3lich
Nebenanlagen) entstehen, haftet die Vorhabentragerinder nach den allgemeinen wasser-
und zivilrechtlichen Vorschriften.

Vorsatzliche oder fahrlassige Handlungen, die gegen die wasserrechtlichen
Bestimmungen — insbesondere gegen die Bestimmungen des WHG — verstol3en, sowie
die Nichtbeachtung der Nebenbestimmungen dieses Bescheids gelten gemal § 103
Abs. 1 WHG als Ordnungswidrigkeit und kdnnen mit einer Geldbuf3e von bis zu 50.000,-
€ geahndet werden.

Nachbarschaftliche Belange sind im Hinblick auf die Ausfiihrung der
Versickerungsanlage/Abwassereinleitung bauseits zu prifen. Schadensersatzanspriiche
fur nicht auszuschlieBende Vernassungen/Uberschwemmungen von unterhalb
gelegenen Grundstiicken — insbesondere bei Uberlastung der Anlage — kénnen aus der

Zulassung des Vorhabens nicht hergeleitet werden.
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5. Dieser Bescheid, einschlie3lich der v. g. Nebenbestimmungen, gilt auch fur einen
etwaigen Rechtsnachfolger. Die Erlaubnis geht mit der Wasserbenutzungsanlage oder
dem Grundstuck, fur das sie erteilt wurde, auf den Rechtsnachfolger tber.

6. Sollte es im Rahmen des Vorhabens zu einer Entnahme und Versickerung von
Grundwasser kommen, stellt dies einen wasserrechtlichen Tatbestand dar, der einer
Erlaubnis bedarf. Fir die Entnahme und Versickerung ist dann rechtzeitig vor Beginn der
BaumafRnahme beim Eisenbahn-Bundesamt eine wasserrechtliche Erlaubnis zu
beantragen. Hinsichtlich der Anforderungen an die Antragsunterlagen wird auf das
Merkblatt ,Wasserrechtliche Belange in Planrechtsverfahren auf der Internetseite des
Eisenbahn-Bundesamtes verwiesen. Die Unterlagen sind tber den Sachbereich 1 des
Eisenbahn-Bundesamtes einzureichen.

7. Bezlglich der Einleitung in das 6ffentliche Kanalnetz sind die Vorgaben des

Abwasserbeseitigungspflichtigen zu beachten.
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B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn Basel Bad
Bf - Erzingen (Baden)“ hat im Wesentlichen die Errichtung einer Oberleitungsanlage
sowie Anderungen an Verkehrsstationen an der Strecke zum Gegenstand. Die
Anderungen an den Stationen betreffen den barrierefreien Umbau, die
Vereinheitlichung der Bahnsteighohe auf 55 cm, der Nutzlangen der Bahnsteige auf
155 m sowie sonstige 6rtliche Anpassungen. Des Weiteren sind Anpassungen des
Rappensteintunnels sowie an StralRenudberfiihrungen und Bahnibergangen
vorgesehen. Die Anlagen liegen bei Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000
Mannheim - Konstanz in Wehr, Bad Sackingen, Murg, Laufenburg, Albbruck und

Dogern.

B.1.2 Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG (als Rechtsvorgéngerin der DB Infrago AG), hat mit Schreiben vom
04.12.2020, Az. I.NI-SW-F-H RH, eine Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m.
8 74 Abs. 1 VWVTG flr das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der
Hochrheinbahn Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)" beantragt. Der Antrag ist am
04.12.2020 beim Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart,

eingegangen.

Mit Schreiben vom 16.04.2021 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 30.07.2021

wieder vorgelegt.

Auf Antrag der Vorhabentragerin vom 02.12.2020 wurde fur das Vorhaben eine

Umweltvertraglichkeitsprafung durchgefinhrt.

Mit Schreiben vom 21.12.2021 hat das Eisenbahn-Bundesamt das
Regierungsprasidium Freiburg als zustadndige Anhérungsbehdrde um Durchfihrung

des Anhdrungsverfahrens gebeten.
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B.1.3 Anho6rungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behtrden und sonstigen Tragern offentlicher Belange

Das Regierungsprasidium Freiburg (Anhérungsbehoérde) hat die folgenden Behdrden

und sonstigen Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr.

Bezeichnung

Stadt Wehr

Stadt Bad Sé&ckingen

Stadt Laufenburg (Baden)

Gemeinde Murg (Baden)

Gemeinde Albbruck

Gemeinde Dogern

Landratsamt Waldshut

© N @ g K W NP

Regierungsprasidium Freiburg

Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz und
Rettungsdienst

Referat 21 — Raumordnung, Baurecht, Denkmalschutz

Referat 33 — Staatliche Fischereiaufsicht

Abteilung 4 — Koordinationsstelle Bahnprojekte

Abteilung 5 — Koordinationsstelle (Referat 51)

Referat 52 — Gewasser und Boden

Referat 53.1 — Gewasser I. Ordnung, Planung und Bau

Referat 53.2 — Gewasser |. Ordnung, Betrieb und Unterhaltung

Referat 53.3 — Integriertes Rheinprogramm

Referat 55 — Naturschutz, Recht

Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege

Referat 57 — Grenzuberschreitende Unterrichtungsfalle

Referat 83 — Waldpolitik und Kérperschaftsforstdirektion

Abteilung 9 — Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau,

Landesbergdirektion

Regierungsprasidium Stuttgart

Landesamt fir Denkmalpflege

Referat 46.2 — Landesluftfahrtbehorde

10.

Naturpark Studschwarzwald
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

11. Autobahn GmbH, Niederlassung Sudwest, Abteiliung C2 —
StralRenverwaltung
und Verkehrsbehdrde

12. Fernstralenbundesamt

13. Polizeiprasidium Freiburg, Referat 32 — Technik, Logistik, Service der
Polizei

14. Landesamt fir Geoinformation und Landentwicklung Baden-
Wirttemberg

15. Ministerium flr Verkehr Baden-Wurttemberg, Abteilung 3, Verkehr

16. Wasser- und Schifffahrtsamt Freiburg

17. Regionalverband Hochrhein-Bodensee

18. Wirtschaftsregion Stidwest

19. UVB Unfallversicherung Bund und Bahn

20. VBG Bezirksverwaltung Ludwigsburg

21. IHK Hochrhein-Bodensee

22. Kampfmittelbeseitigungsdienst Baden-Wirttemberg

23. Zweckverband Breitband Landkreis Waldshut

24, Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben

25. Vermodgen und Bau Baden-Wirttemberg, Amt Freiburg

26. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr

27. Hauptzollamt Singen

28. Eisenbahn-Bundesamt, Au3enstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 6
(Umwelt)

29. Landeseisenbahnaufsicht Baden-Wirttemberg

30. Bundeseisenbahnvermdgen

31. Bundesnetzagentur (AuR3enstelle Konstanz)

32. Handwerkskammer Freiburg

33. Stadt Todtnau

34. Stadt Schonau im Schwarzwald

35. BUND Landesverband Baden-Wiirttemberg e.V.

36. Naturschutzbund Deutschland — LV Baden-Wirttemberg

37. Landesnaturschutzverband Baden-Wirttemberg

38. Landesjagdverband Baden-Wirttemberg e.V.
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

39. Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e.V.

40. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Baden-
Wirttemberg e.V.

41. Schwarzwaldverein e.V.

42. NaturFreunde Deutschlands, Landesverband Baden e.V.

43. Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz Baden-Wirttemberg e.V.

44, Badischer Landwirtschaftlicher Hauptverband e.V.

45, Bundesvereinigung gegen Schienenlarm e.V.

46. Pro Basistunnel e.V.

47, Deutsche Bahn AG, DB Immobilien, Region Sudwest

48. SBG Sudbadenbus Gesellschaft mbH

49. Regionalbusverkehr Stidwest GmbH

50. |SWEG

51. Zweckverband Regio Freiburg (ZRF)

52. Regio-Verkehrsverbund Freiburg GmbH (RVF)

53. VHB Verkehrsunternehmen Hegau-Bodensee Verbund GmbH

54. SBB GmbH

55. Waldshuter Verkehrsverbund GmbH WTV

56. Regio Verkehrsverbund Loérrach (RVL)

57. Brennet GmbH

58. H.C. Starck GmbH & Co KG

59. Netze BW GmbH

60. EDNetze GmbH

61. bnNETZE GmbH

62. Netze-Gesellschaft Sidwest mbH c/o Erdgas Sidwest GmbH

63. Transnet BW GmbH

64. terranets bw GmbH

65. PLEdoc GmbH

66. Westnetz GmbH

67. Amprion GmbH

68. Schluchseewerk AG

69. Stadtwerke Bad Séackingen

70. Energiedienst Holding AG

71. Wasserverbund Hochrhein GmbH
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

72. Technische Betriebe der Stadt Laufenburg (Baden)

73. Deutsche Telekom AG, Technische Infrastruktur Niederlassung Stdwest
PTI 32
Donaueschingen/Ravensburg

74. Unitymedia GmbH

75. Vodafone GmbH

76. NetCom BW

77. Pyur c/o APM Kommunikationstechnik

78. Stiegeler Internet Service GmbH

79. Kanton Aargau, Baubewilligungen (CH)

80. Kanton Schaffhausen (CH)

Erganzend wurde seitens der Anhdérungsbehérde auf die fir die Erhebung von
Einwendungen aus eigenen Rechten geltende Einwendungsfrist hingewiesen.

Im Rahmen der Anhorung sind neben den Stellungnahmen der Stadt Wehr, der Stadt
Bad Sackingen, der Stadt Laufenburg, der Gemeinde Murg, der Gemeinde Albbruck
und der Gemeinde Dogern sowie der Trager 6ffentlicher Belange und Verbande 29
Einwendungen von Privaten eingegangen. Fir die privaten Einwender hat die
Anhdrungsbehdrde aus Griinden des Datenschutzes Einwendernummern vergeben,

die teilweise in diesem Beschluss Verwendung gefunden haben.

Die Stellungnahmen wurden der Vorhabentragerin gréf3tenteils am 26.07.2022 zur
Erwiderung Ubersandt. Vier einzelne Stellungnahmen wurden am 25.03.2022,
04.04.2022, 06.04.2022 und 27.04.2023 nachgereicht. Die Einwendungen wurden
der Vorhabentragerin ebenfalls am 26.07.2022 zur Erwiderung tbersandt. Die
Vorhabentragerin legte ihre verbindliche Erwiderung zu den Stellungnahmen der
Gemeinden, Behorden und Verbénde sowie zu den Einwendungen Privater am
09.03.2023 in Tabellenform als Excel-Dateien vor. Die Erwiderung zur spater

eingegangenen Stellungnahme der Stadt Wehr wurde am 10.05.2023 tGibermittelt.

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen zu dem Vorhaben haben auf Veranlassung der
Anhdrungsbehdrde in den Gemeinden vom 01.03.2022 bis zum 31.03.2022 6ffentlich

zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen.
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Ort und Zeit dieser Auslegung wurden in den betroffenen Gemeinden zuvor in der 8.
Kalenderwoche ortsiiblich bekannt gemacht. Ende der Einwendungsfrist war der
02.05.2022.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind 29 Einwendungsschreiben Privater

eingegangen.

B.1.3.3 Erorterung

Die Anhorungsbehdrde hat die Einwendungen sowie die Stellungnahmen mit den
Beteiligten am 03.05.2023 in der Flo3erhalle in Bad Sackingen-Wallbach erortert.

Im Vorfeld des Erdrterungstermins fanden Abstimmungsgespréache mit der
Vorhabentragerin und dem Birgermeister der Stadt Laufenburg statt. Weitere
Gesprache fihrte die Vorhabentragerin mit den Einwendern Nr. 01, 02, 10, 27, 28
und 29 als Eigentiimer direkt an der Trasse liegender Grundstiicke bzw. Bewohner
an der Trasse liegender Gebaude. Die Anhdrungsbehdrde nahm an einem dieser
Termine teil. Dartber hinaus verstandigte sich die Vorhabentragerin in der
Planungsphase mit einzelnen Tragern offentlicher Belange.

Zur Entlastung des Erérterungstermins wurden die den Naturschutz betreffenden
Themen aufgrund des grof3en Umfangs in mehrere Fachgesprache mit der h6heren

Naturschutzbehérde und der unteren Naturschutzbehérde ausgelagert.

Der Erdrterungstermin ist fristgerecht und ortstiblich in den Mitteilungsblattern der
Stadt Wehr (07.04.2023), der Stadt Bad Sackingen (05.04.2023), der Stadt
Laufenburg (07.04.2023), der Gemeinde Murg (06.04.2023), der Gemeinde Albbruck
(06.04.2023) und der Gemeinde Dogern (04.04.2023) nach § 73 Abs. 6 Satz 2
VwWVIG bekannt gemacht worden. Au3erdem wurden die Behorden, der Trager des
Vorhabens und diejenigen, die Einwendungen erhoben oder Stellungnahmen
abgegeben haben, von dem Erdrterungstermin nach § 73 Abs. 6 Satz 3 VwVfG
benachrichtigt.

Der Erorterungstermin wurde ferner gemaf 8§ 27 a VwV{G im Internet ¢ffentlich
bekannt gemacht. Auf die Internetseite wurde dabei in der ortsiiblichen

Bekanntmachung hingewiesen.

Nachgekommene bzw. ergdnzende Stellungnahmen im Nachgang zum
Erorterungstermin wurden der Vorhabentrégerin sodann sukzessive zur Kenntnis
Ubermittelt. Auf eine erneute Erwiderung der Vorhabentragerin hierzu wurde
verzichtet.
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B.1.3.4 Plananderung wahrend des Anhérungsverfahrens

Die Vorhabentréagerin hat die Planunterlagen gesamthaft, insbesondere aber im
Hinblick auf naturschutzfachliche Belange, tiberarbeitet. Samtliche Anderungen in der
Planung sind durch die Verwendung blauer Schrift als sogenannter Blaudruck
kenntlich gemacht. Die geanderten Planunterlagen wurden der Anhérungsbehérde
groftenteils am 13.11.2023 durch die Vorhabentragerin Ubergeben

(1. Plan&nderung). Einzelne, noch anzupassende Unterlagen wurden bis zum
01.12.2023 Ubermittelt.

B.1.3.4.1 Anhoérungsverfahren zur Plandnderung

Im Rahmen einer ergdnzenden Anhoérung gem. 8 73 Abs. 8 VWVfG wurde den
Tragern offentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche durch die Plananderung
erstmals oder starker als bisher beriihrt wurden, die Anderung der Planunterlagen
mitgeteilt und ihnen Gelegenheit zur Abgabe einer Stellungnahme binnen zwei

Wochen gegeben.

Folgende Kommunen, Fachbehdrden und betroffene Unternehmen hat die

Anhdrungsbehdrde mit Schreiben vom 04.12.2023 ergénzend angehort:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Stadt Wehr

Stadt Bad Séackingen

Stadt Laufenburg (Baden)

Gemeinde Murg

Gemeinde Albbruck

Gemeinde Dogern

Landratsamt Waldshut

© N @ g A~ W NP

Regierungsprasidium Freiburg

Referat 16 — Polizeirecht, Feuerwehr, Katastrophenschutz und

Rettungsdienst

Referat 52 — Gewasser und Boden

Referat 53.1 — Gewasser I. Ordnung, Planung und Bau

Referat 53.2 — Gewasser I. Ordnung, Betrieb und Unterhaltung

Referat 55 — Naturschutz, Recht

Referat 56 — Naturschutz und Landschaftspflege

9. Polizeiprasidium Freiburg, Referat 32 — Technik, Logistik, Service der
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

Polizei

10. Eisenbahn-Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 6
(Umwelt)

11. EDNetze GmbH

12. Transnet BW GmbH

13. Amprion GmbH

14. Schluchseewerk AG

Die Planédnderung hat in Hinblick auf die Inanspruchnahme von Grundstiicken
aulRerdem erstmals oder starker als bisher Belange von acht privaten
Grundstiickseigentimern sowie des Landes Baden-Wirttemberg berihrt. Die
Betroffenen wurden ebenfalls mit Schreiben vom 04.12.2023 {iber die Anderungen
informiert und ihnen wurde Gelegenheit zur Abgabe von Einwendungen binnen zwei
Wochen gegeben. Mit dem Schreiben wurden individuelle Ausziige aus den
Planunterlagen (Inhaltstibersicht Uber die geédnderten Planunterlagen, Lageplan,
Bauwerksverzeichnis, Grunderwerbsverzeichnis und ggfs.
Baustelleneinrichtungsplan) und ein individuelles Schreiben der Vorhabentragerin
Ubersandt, aus der sich die Anderungen im Einzelfall ergaben sowie die Erlauterung,

warum die jeweilige Anderung erforderlich wurde.

B.1.3.4.2 Verzicht auf Beteiligung der Offentlichkeit nach § 22 UVPG

Zusatzliche erhebliche oder andere erhebliche Umweltwirkungen sind durch die
Plandnderungen nicht zu besorgen. Deswegen wurde auf eine erneute Beteiligung
der Offentlichkeit gem. § 22 Abs. 2 UVPG verzichtet.

Vorliegend werden durch die von der Vorhabentragerin vorgelegte 1. Plananderung
keine zusétzlichen erheblichen und keine anderen erheblichen Umweltauswirkungen
ausgelost. Bei den Anderungen der Planunterlagen handelt es sich im Schwerpunkt
um Nachbesserungen im Bereich der naturschutzfachlichen Unterlagen, die die
Vorhabentragerin auf der Grundlage der Fachgesprache zum Natur- und Artenschutz
zu den Planunterlagen des Ausgangsverfahrens auf Forderungen der UNB und der
HNB vorgenommen hat. Die Vorhabentragerin hat insbesondere Angaben zu
einzelnen Malinahmen und Betroffenheiten konkretisiert bzw. erganzt, z.B. in Hinblick
auf den Nachtrag von Kartierungsergebnissen. Fir die Eingriffsregelung nach
BNatSchG wurde das Kompensationsdefizit aktualisiert und nach unten korrigiert. Die
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Anderungen ergaben sich durch die Aktualisierung der Bewertung der Biotoptypen
anhand des Feinmoduls der Okokonto-Verordnung Baden-Wiirttemberg. AuRerdem
wird auf einen artenschutzrechtlichen Ausnahmeantrag fiir den Rappensteintunnel
betreffend Fledermause verzichtet und stattdessen eine Anpassung der
entsprechenden LBP-MalRnahmen vorgenommen. Neu hinzu kommt ein
artenschutzrechtlicher Ausnahmeantrag betreffend die Schlingnatter. Die
Erganzungen dienen der Bewaltigung der bereits bei der Offenlage der

Antragsunterlagen bekannten Auswirkungen.

Auch die Erganzung der Planunterlagen um die erschiitterungstechnische
Untersuchung zu schienenverkehrsinduzierten Immissionen (Unterlage 20.5.1a) fihrt
zu keiner anderen Bewertung. Durch die Erganzung der Planunterlagen um die
erschitterungstechnische Untersuchung zum Betrieb sind neue oder weitergehende
Umweltbeeintrachtigungen nicht zu befiirchten. Unter Berticksichtigung des
Betriebsprogramms fiir den Prognose-Planfall werden zwar Immissionen aus
Erschitterungen prognostiziert, die gebietsspezifischen Anhaltswerte bzw.
Immissionsrichtwerte in 2 der 17 untersuchten Geb&uden uberschreiten. Da in allen
untersuchten Gebauden lediglich Minderungen der erschiitterungstechnischen
Belastungen zu verzeichnen sind, liegt jedoch der Fall einer wesentlichen Erhéhung
hierbei nicht vor. Bei den Immissionen aus sekundarem Luftschall werden im
Prognose-Planfall Werte prognostiziert, die die glltigen Anhaltswerte ohnehin

unterschreiten.

Insoweit die Erganzung der Planunterlagen um die erschiitterungstechnische
Untersuchung tiberhaupt eine relevante Anderung darstellt, sind durch diese

Anderung keine zusatzlichen erheblichen Umweltwirkungen zu besorgen.

Fir Anderungen des Plans nach Abschluss des Anhorungsverfahrens gelten die

Ausfuhrungen zur Entbehrlichkeit entsprechend.Abschlie3ende Stellungnahme der
Anhdrungsbehoérde

Mit Datum vom 28.02.2024 hat die Anhdrungsbehdrde eine abschlieRende

Stellungnahme gemaR § 73 Abs. 9 VwWVIG gefertigt und der Planfeststellungsbehdrde

zugeleitet. Die Anhdrungsbehdrde hat das Vorhaben beflrwortet.
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B.2  Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. 8 74 Abs. 1 VwWVIG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlief3lich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder geandert werden, wenn der Plan
zuvor festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben
berthrten offentlichen und privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit
im Rahmen der Abwégung zu berticksichtigen.

B.2.2 Zustandigkeit
Gemal 8§ 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz uber die Eisenbahn-
verkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fiir den
Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach 8 18 Abs. 1 AEGi.V. m. 8§74
Abs. 1 VWVIG fir Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustéandig. Das

Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin .

B.3 Umweltvertraglichkeit

B.3.1 Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit
Das Vorhaben betrifft die Anderung eines Schienenweges von Eisenbahnen mit den

dazugehoérenden Betriebsanlagen einschlie3lich Bahnstromfernleitungen, Nummer
14.7 der Anlage 1 zum UVPG.

Fir das Vorhaben wurde mit der o. g. verfahrensleitenden Verfligung gemaf § 7
Abs. 3 Satz 1 UVPG auf Antrag der Vorhabentragerin ohne Vorprifung festgestellt,

dass eine Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht.

Gemal 8§ 4 UVPG ist die Umweltvertraglichkeitsprifung ein unselbstandiger Teil
verwaltungsbehdordlicher Verfahren, welche der Entscheidung tber die Zulassigkeit

von Vorhaben dienen.

Die Vorhabentrégerin hat einen den Anforderungen des 8 16 UVPG entsprechenden

UVP-Bericht vorgelegt, der Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen ist.

Die Beteiligung der Offentlichkeit nach § 18 Abs. 1 UVPG erfolgte im Rahmen des

Anhdrungsverfahrens.
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B.3.2

Wegen der 1. Anderungen des Plans nach Auslegung wurde keine erneute
Beteiligung der Offentlichkeit nach § 22 Abs. 2 UVPG vorgenommen, da zusatzliche
erhebliche oder andere erhebliche Umweltauswirkungen durch die Anderungen nicht

Zu besorgen sind.

Umweltvertraglichkeitsprifung

B.3.2.1 Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum wurde in Abhangigkeit von der tatsachlichen Reichweite der
Auswirkungen des Vorhabens schutzgutbezogen abgegrenzt. Dabei wurden
samtliche Bestandteile des Vorhabens (einschlie3lich Feuerwehrzufahrten,
Rettungswege und -platze) sowie seiner Folgemaflinahmen und Wechselwirkungen
vollstéandig in die Betrachtung einbezogen.

Neben den bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen des Vorhabens sind die
naturschutzfachliche Bedeutung und die Empfindlichkeit des Naturhaushaltes und
des Landschaftsbildes zu bericksichtigen. So konnten im Rahmen des Scoping-
Verfahrens (2019) gemaR Anhang lll-1-3 des EBA-Umweltleitfadens (EBA 2014,
Teil 111) unter Beriicksichtigung der Erfahrungen aus den Untersuchungen der aktuell
laufenden Parallelprojekte der DB Netz AG folgende Untersuchungsraume fir die

einzelnen Schutzguter abgegrenzt werden:

Der Untersuchungsraum fir die Schutzgiter Landschaft, Mensch und Klima/Luft leitet
sich aus den zu erwartenden Wirkdistanzen von schutzgutrelevanten Emissionen des
Vorhabens (Larm, Staub, Erschiitterung, Licht) sowie den potenziellen Auswirkungen
des Vorhabens auf die Wohn-, Wohnumfeld- und Erholungsfunktion angrenzender
Flachen ab. Fur das vorliegende Vorhaben wurde ein Untersuchungsraum von

1.000 m beidseits der Trasse gewahlt.

Fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wurde ein
Untersuchungsraum von 100 m beidseits der Trasse gewahlt, welcher neben dem
direkten Eingriffsbereich v.a. auch Flachen mit Lebensraumfunktion einbezieht, in
denen nach gegenwaértigem Planungsstand bauzeitliche Stérungen nicht
ausgeschlossen werden kénnen. Es wurden auch Flachen untersucht, die fir die
Umsetzung von LBP-Malinahmen eine hohe Eignung aufweisen, jedoch aulR3erhalb

des Untersuchungskorridors liegen.

Fur die Schutzgiter Boden, Flache, Wasser sowie Kultur- und Sachguter wurde

aufgrund der voraussichtlich geringen Reichweite schutzgutspezifischer Wirkungen
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ein Untersuchungsraum gewahlt, der die Eingriffsflache und einen Puffer von etwa
100 m einbezieht (Untersuchungskorridor 200 m => 100 m links und rechts der
Gleismitte.)

Fur weitere Einzelheiten wird auf die Planunterlagen verwiesen.

B.3.2.2 Zusammenfassende Darstellung der Umweltauswirkungen gemaf § 24
UVPG

Um die Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf die Umwelt mdglichst nachvoll-
ziehbar und vollstandig erfassen und darstellen zu kénnen, werden im UVP-Bericht
die ermittelten bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkfaktoren der Bewertung zu-
grunde gelegt.

Baubedingte Wirkfaktoren sind temporarer Art, da sie ausschlie3lich wahrend der
Bauphase auftreten. Hierbei handelt es sich beispielsweise um Flacheninanspruch-
nahmen durch Bauflachen, Baustelleneinrichtungen, Lagerplatze und Baustellenzu-
fahrten sowie Beeintrachtigungen durch Larm, Luft- und andere Schadstoffe sowie
Erschitterungen.

Anlagebedingte Wirkfaktoren sind in der Regel dauerhaft und entstehen zum Beispiel
im Zuge von Flacheninanspruchnahmen durch Neubauten wie Briickenbauwerke,
Haltestellen und Bahnsteige, aber auch durch kleinflachigere Baukoérper wie z.B.
Oberleitungsmasten und deren Griindungen. Auch die dauerhafte Entfernung von
Vegetation im Zuge der Erweiterung des sicherheitsrelevanten Bereichs, die unter
Beachtung der DB-Richtlinie 882 entlang der Gleistrasse durchgefiihrt werden muss,

wird zu den anlagebedingten Projektwirkungen gezahit.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren sind dauerhafte und sich regelmafiig wiederholende
Auswirkungen, die durch den Zugbetrieb auf der elektrifizierten Gleisstrecke und an
den neuen Haltepunkten entstehen. Dazu zahlen bei Verkehrsprojekten insbesondere

Emissionen von Larm, Licht, Abgasen etc.

Erganzend zu den nachfolgenden Kapiteln wird auf die Ausfihrungen in
Unterlage 15.1, insbesondere auf das Kapitel 6 (Konfliktanalyse — Beschreibung und

Bewertung der Auswirkungen auf die Umwelt), verwiesen.

Entsprechend den Ausfiihrungen im UVP-Bericht, den Stellungnahmen der
Behorden, den AuRerungen der betroffenen Offentlichkeit und den Erkenntnissen aus
der Erérterung sowie den Ergebnissen der eigenen Ermittlungen der
Planfeststellungsbehérde sind nachfolgend beschriebene Auswirkungen und
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Wechselwirkungen des Vorhabens auf die in § 2 Abs. 1 UVPG genannten einzelnen

Schutzgiter zu erwarten:

B.3.2.2.1 Auswirkungen auf den Menschen

Das geplante Vorhaben fluhrt, wie die bereits bestehende Strecke, sowohl durch freie
Landschaft als auch durch diverse Siedlungsraume. Die Empfindlichkeit des
Untersuchungsraums spiegelt die Bedeutung hinsichtlich seiner unterschiedlichen
Funktionen als Wohn-, Arbeits- und Aufenthaltsraum wider. Grundsétzlich weisen
somit alle im Untersuchungsraum vorhandenen Wohngebiete und sensiblen
Nutzungen (Krankenh&user etc.) eine hohe bis sehr hohe Bedeutung auf, wéhrend
Bereiche, in denen sich Menschen aufgrund ihrer spezifischen Nutzung nur zeitweise
aufhalten (z. B. Gewerbegebiete), als weniger bedeutsam einzustufen sind.

Die Bewertung der Empfindlichkeit der Wohn-, Erwerbs- und Wohnumfeldfunktion ist
hinsichtlich der aufgrund der Projektwirkungen zu betrachtenden einwirkenden
Immissionen in den jeweiligen rechtlichen Grundlagen (AVV Baularm, 16. BImSchV,
26. BImSchV i. V. m. 26. BImSchVVvVwV, Hinweise der Landerarbeitsgemeinschaft
Immissionsschutz) differenziert und in Abhéngigkeit von der baulichen Nutzung
(allgemeines Wohngebiet, Mischgebiet, Kleingartenanlagen etc.) geregelt. Die
spezifische wirkfaktorbezogene Empfindlichkeit wird entsprechend im Rahmen der
Konfliktanalyse in Abhangigkeit zum maRgeblichen Fachrecht berlicksichtigt. Hierbei

wird auch die erhéhte Empfindlichkeit innerhalb des Nachtzeitraums bertcksichtigt.

Gegentber einer anlagebedingten und somit dauerhaften Flacheninanspruchnahme
sind grundsétzlich alle der Nutzung entgegenstehenden Siedlungsflachen
empfindlich. Die Wertigkeit ist hier fur betroffene Flachen im Einzelfall entsprechend
ihrer baurechtlichen Einstufung und vorhandenen bzw. vorgesehenen Nutzung zu

beurteilen.

Eine wichtige Funktion hinsichtlich der Erholungs- und Freizeiteignung nimmt die im
Untersuchungsraum vorhandene siedlungsnahe Erholungs- und Freizeitinfrastruktur,
insbesondere der im Landschaftsrahmenplan ausgewiesene Naherholungsraum um
Bad Séckingen und Waldshut-Tiengen, ein. Grundséatzlich liegt eine Empfindlichkeit
gegen dauerhafte Flacheninanspruchnahmen sowie temporére Beeintrachtigungen,
verursacht durch Emissionen, vor. Der Grad der Empfindlichkeit ist auch hier
abhangig von der Flachennutzung und der damit verbundenen durchschnittlichen

Aufenthaltsdauer.
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Baubedingte Auswirkungen des geplanten Vorhabens auf den Menschen sind vor
allem durch Immissionen im Rahmen des Baustellenbetriebs sowie durch Rickbau-
und AbrissmaflRnahmen zu erwarten. Dazu gehoren nichtstoffliche Immissionen wie
Larm, Erschitterungen und Licht sowie stoffliche Immissionen, wie sie beispielsweise
durch Staub und Abgase entstehen. Als erschiitterungsintensivste Baumaflinahmen
wurden die geplanten Vibrationsrammarbeiten zur Herstellung von Mast- und Signal-
grindungen untersucht. Dartber hinaus wurden Spreng- und Meil3elarbeiten im

Rappensteintunnel betrachtet.

Anlagebedingte Auswirkungen entstehen im Wesentlichen durch die Flacheninan-

spruchnahme von Siedlungs- und Erholungsflachen.

Zu den betriebsbedingten Projektwirkungen zéhlen beispielsweise elektromagne-
tische Felder, Immissionen von Larm, Erschitterungen, Licht und Stauben sowie das
potenzielle Risiko von Unféllen oder die Erhéhung der Eintrittswahrscheinlichkeit
eines mit dem Vorhaben zusammenhangenden Stdrfalls (8 8 UVPG).

B.3.2.2.2 Auswirkungen auf Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Baubedingte und somit temporare Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen
und die biologische Vielfalt entstehen Uberwiegend durch die Inanspruchnahme von
z.T. geschitzten Biotopen und anderen Vegetationsstrukturen, die — entsprechend
ihrem Habitatpotenzial — mit erheblichen Stérungen geman § 44 BNatSchG (z.B.
durch Larm, Erschutterungen, Licht), Lebensraumverlusten sowie der Gefahr von
Individuenverlusten der dort lebenden Arten im Zuge der Bauausfiihrung verbunden
sind. Weitere Beeintrachtigungen kdnnen durch die Zerschneidung von
Lebensraumen, Wanderkorridoren und Flugrouten entstehen. Des Weiteren kénnen
Beeintrachtigungen von Schutzgebieten und -objekten gemal 88 23 bis 30
BNatSchG sowie von Natura 2000-Gebieten auftreten. Diese baubedingten
Auswirkungen sind oftmals reversibel, sodass der Ausgangszustand nach Abschluss

der Baumalinahmen wiederhergestellt werden kann.

Zu den anlagebedingten Auswirkungen z&hlen dauerhafte Biotop- und
Lebensraumverluste durch Flachenentzug aufgrund des Neubaus von Bahnhdofen,
Briicken, Betriebsgebauden, Masten etc. sowie Veranderungen der Biotop- und
Lebensraumausstattung und der Lebensbedingungen (z.B. Verschattung durch
Bauwerke). Weitere Verluste von (z.T. geschiitzten) Biotopen und Lebensrdumen
ergeben sich durch die zusatzliche Entfernung von Gehdolzstrukturen entlang der

Bahntrasse aufgrund erforderlicher infrastruktureller Sicherungsmaf3nahmen. Eine
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dauerhafte Zerschneidung von Lebensraumen, Wanderkorridoren und Flugrouten
durch die Bauwerke selbst sowie zuséatzliche Barrierewirkungen, wie sie z.B. durch
Larmschutzwéande entstehen, sind im Gegensatz zu denselben baubedingten
Auswirkungen in der Regel nicht reversibel, konnen jedoch durch entsprechende
Malnahmen minimiert werden. Des Weiteren besteht fur flugfahige Arten (Vogel,

Flederméuse) das Risiko von Stromschlagverlusten an Anlagenbestandteilen.

Als wesentliche betriebsbedingte Projektwirkungen sind zum einen Stérungen durch
Larm-, Erschitterungs- und Lichtemissionen sowie zum anderen das Kollisionsrisiko

aufgrund des Zugverkehrs beim Queren der Trasse zu nennen.

Zusatzlich zu den oben aufgefihrten allgemeinen bau-, anlage- und
betriebsbedingten Wirkfaktoren, die im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben
auftreten, wurden weitere spezifische Wirkfaktoren fiir verschiedene

Konfliktschwerpunkte herausgearbeitet:
Konfliktschwerpunkt Pflanzen und Biotope:

Als zusétzliche Wirkfaktoren fur den Konfliktschwerpunkt Pflanzen und Biotope sind
die baubedingte Beeintrachtigung von Einzelbdumen auf Baustelleneinrichtungs-
flachen, die Betroffenheit gesetzlich geschutzter Biotope durch bau- und anlage-
bedingte Flacheninanspruchnahme (u.a. durch die Erweiterung des Rickschnitt-
bereiches), der Verlust oder die Veranderung von Biotopen durch bau- und
anlagebedingte Flacheninanspruchnahme und die Erweiterung des
Ruckschnittbereiches sowie der Verlust von Individuen oder Populationen seltener
und gefahrdeter Goldhaarmoose (Rogers Goldhaarmoos) durch anlagebedingte
Ruckschnittarbeiten und Entfernung von Tragerbaumen entlang der Strecke im
Bereich von km 296,0 bis 297,1, km 304,4 bis 307,4 und km 308,5 bis 311,4 zu

nennen.
Konfliktschwerpunkt Reptilien:

Fur Reptilien besteht baubedingt die Gefahr der Tétung bzw. Verletzung von
Individuen bei der Baufeldfreimachung, durch Bodeneingriffe im Zuge der
Mastrammungen sowie durch den Kabeltiefbau im Gleisbereich und im Bereich von
Baustelleneinrichtungsflachen. Ferner kann es in ausgewiesenen Reptilienhabitaten
in der Uberwinterungszeit zu Stérungen durch den nahen Baustellenbetrieb kommen.
Lebensraumverluste knnen sowohl baubedingt (temporér) durch die Anlage von
Baustelleneinrichtungsflachen und Zufahrten als auch anlagebedingt (dauerhaft)
durch Flacheninanspruchnahmen im Bereich des Kabeltiefbaus und der
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Bahnsteigverlangerung auftreten. Betriebsbedingt ist mit einer Veranderung ihrer
Lebensraumbedingungen randlich der Gleise durch die Erweiterung der
Ruckschnittzone und den damit verbundenen Wegfall von Gehdlzen sowie

Versteckmdglichkeiten und eine veranderte Sonnenexponierung zu rechnen.
Konfliktschwerpunkt Amphibien:

Zusammenfassend liel3en sich anhand der Potenzialanalyse sowie der
durchgefuhrten Kartierungen der Amphibienfauna folgende Arten des Anhangs IV der
FFH-Richtlinie im Untersuchungsgebiet des PfA 2 nachweisen: der Europaische
Laubfrosch (Hyla Arborea), der Kleine Wasserfrosch (Pelophytax Lessonae) und die

Kreuzkrote (Epidalea Calamita).

Fur Amphibien ist das Vorhaben mit einer baubedingten Gefahrdung von Tieren
wahrend der Durchflihrung von Bodenarbeiten, Kabeltrog- und Mastarbeiten
verbunden. Zudem besteht das baubedingte Risiko der Tétung von Amphibien, die
spontan durch den Bauablauf entstehende Temporargewassern wahrend der

Sommermonate als Fortpflanzungshabitate nutzen.
Konfliktschwerpunkt Avifauna:

Konfliktschwerpunkte fur die Avifauna ergeben sich u.a. durch die Entfernung von
Gehdlzen und Ruderalfluren auf den BE-Flachen, die mit dem Verlust von
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten verbunden ist. Verluste ergeben sich sowohl
temporéar durch die Anlage von BE-Flachen als auch dauerhaft durch
Flachenversiegelungen sowie im Ruckschnittsbereich und in der Stabilisierungszone
der Bahntrasse. Des Weiteren ist das Vorhaben mit der bau- und anlagebedingten
Storung der Avifauna zum einen durch die Anwesenheit des Menschen, zum anderen
durch Maschinen und Fahrzeuge und deren Larm-/ Schallemissionen, die durch den
Betrieb sowie durch Tatigkeiten wie Rammen, Bohren u.a. entstehen, verbunden. Die
Gefahr der Tétung von Vogeln besteht baubedingt bei der Entfernung von
Geholzstrukturen im Zuge der Baufeldfreimachung sowie anlagebedingt durch die
Kollisionsgefahr an Oberleitungen und Masten und betriebsbedingt aufgrund der

hoheren Kollisionsgefahr durch eine erhdhte Zugfrequenz.
Konfliktschwerpunkt Haselmaus:

Im PfA 3 wurden entlang der Strecke insgesamt 9 Flachen ausgewahlt, die aufgrund
ihres Habitatpotenzials fir die Erfassung der Haselmaus in Frage kamen. Zudem

wurden auch Bereiche untersucht, auf denen BE-Flachen geplant sind, die
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Geholzstrukturen aufweisen. Die Sonderuntersuchung 2019 ergab den Nachweis der

Haselmaus auf zwei der untersuchten Flachen.

Haselmé&use leben in Hecken und Waldrandbereichen und ziehen dort in
freindngenden Nestern auch ihren Nachwuchs auf. Daher besteht baubedingt
potenziell die Gefahr, Haselméause und ihre Entwicklungsstadien durch
Geholzarbeiten und/ oder Gehoélzentfernung zu verletzen oder zu téten. Bau- und
anlagebedingt kann es zum Verlust von Lebensraumen einschlief3lich ihrer
Fortpflanzungs- und Ruhestéatten im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen sowie

im dauerhaften Rickschnittsbereich entlang der Trasse kommen.
Konfliktschwerpunkt Flederméuse:

Bau- und anlagebedingte Verluste von Fledermaus-Lebensraumen einschliellich
ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestéatten kénnen sich aus Gehdlzentfernungen,
insbesondere durch die Entfernung von Hohlenbdumen, und Rickschnittsarbeiten
ergeben. In den bahnbegleitenden Gehdlzen befinden sich Habitatbdume mit
potenzieller Quartiereignung fur gehdlzbewohnende Fledermause, die durch die
Rodung entfallen. Auch durch die Arbeiten an Briickenbauwerken mit Quartieren und
am Rappensteintunnel kann es zum Verlust von Lebensraumen, Fortpflanzungs- und
Ruhestatten kommen. Ferner besteht baubedingt durch die Rodung von
Hohlenbaumen und Riickschnittsarbeiten sowie die Arbeiten an Briickenbauwerken
und am Rappensteintunnel die Gefahr der Tétung von Flederméausen. Weiterhin kann
es wahrend der Nachtarbeiten zu Stérungen von Fledermausen durch
Lichtemissionen kommen. Dies betrifft insbesondere Brickenbauwerke mit

Quartieren sowie bedeutende bahnquerende Flugrouten.

B.3.2.2.3 Auswirkungen auf Flache und Boden

Baubedingt kdnnen sich Auswirkungen auf das Schutzgut Flache / Boden durch die
Anderung und Stérung des Bodengefiiges sowie der Bodenfunktionen ergeben. Die
Arbeitsflachen sind bereits vorbelastet und werden wahrend der Bauzeit nur
kurzfristig beansprucht. Nach Bauabschluss werden die Flachen fachgerecht
wiederhergestellt. Entsprechend kommt es — hinsichtlich des Schutzgutes Flache —
baubedingt zu keinen erheblichen Auswirkungen. Die beeintréachtigten Boden-
funktionen kénnen durch fachgerechte Rekultivierung wiederhergestellt werden, da

keine verdichtungsempfindlichen Béden betroffen sind.

Bei Eingriffen in den Untergrund kann es — insbesondere im Bereich bekannter

Altlasten — im Bereich der BE-Flachen bei km 297,3 (Altlastenverdachtsflache
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.Lagerplatz Brennet*), bei km 312,6 (Uber einem ehemaligen ,Kohlen- und
Mineraldllager®) sowie bei km 318,1 (Uber dem ,Shell-Tanklager®) zur Freisetzung von
akkumulierten Schadstoffen und Altlasten kommen. Bei einer lediglich oberflachigen
Nutzung der BE-Flache ist nicht mit Konflikten dieser Art zu rechnen, jedoch wird
durch das Aufstellen der Masten in den Untergrund eingegriffen, so dass mit dem
Antreffen von Altlasten gerechnet werden muss. Das hierbei anfallende

Bodensubstrat ist daher fachgerecht zu prifen und zu entsorgen.

Anlagebedingt fiihren die dauerhafte Anderung und Umgestaltung der Boden- und
Flachennutzung kaum zu Beeintrachtigungen, da das Vorhaben Uberwiegend im
Bereich bereits bestehender Siedlungs- und Verkehrsflachen stattfindet, auf denen
die Bdden bereits umgelagert, stark verandert, verdichtet und vorbelastet sind. Die
Oberleitungsmaste und der Kabelkanal werden im bzw. in unmittelbarer Nahe zum
Gleis- bzw. Schotterkdrper errichtet. Die Boden in diesem Bereich sind bereits als
umgelagert, stark verdndert und vorbelastet anzusprechen. Daher ergeben sich auch
hierdurch keine erheblichen Beeintrachtigungen.

Betriebsbedingt kbnnen sich aus dem Schienen- und Leitungsabrieb Emissionen von
Eisen und Kupfer ergeben. Die Emissionen, die sich auf den Nahbereich der Strecke
beschréanken, sind jedoch so gering, dass damit keine schadlichen Bodenverunrei-
nigungen einhergehen. Die betriebsbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden sind daher als nicht erheblich einzustufen. Hinsichtlich des Schutzgutes

Flache sind keine betriebsbedingten Auswirkungen zu erwarten.

B.3.2.24 Auswirkungen auf das Wasser

Baubedingt besteht eine Gefahrdung des Grund- und Oberflachenwassers durch
potenzielle Stoffeintrage (z.B. wassergefahrdende Stoffe und Sedimente),
insbesondere im Bereich von Wasserschutzgebieten, Hochwasserrisiko- und
Uberflutungsflachen. Durch temporare Flacheninanspruchnahmen ergeben sich
Flachen- und Funktionsbeeintrachtigungen von Fliel3- und Stillgewassern. Weitere
Auswirkungen auf das Schutzgut kénnen sich baubedingt auch durch die Benutzung
von Grund- und Oberflachenwasser, etwa durch die Einleitung oder Versickerung von
Oberflachenwasser, im Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen ergeben. BE-
Flachen werden nur aul3erhalb von offenen Gewéssern errichtet, und bauzeitliche
Verrohrungen und Verlegungen sind nicht geplant. Mit Ausnahme des Krebsbaches
liegen alle Gewasser in der Nahe von BE-Flachen als maRig bis stark ausgebaute

Bachabschnitte vor oder sind vollstdndig verrohrt; sie liegen innerhalb von
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Ortschaften und sind nicht von einer hochwertigen Ufervegetation umgeben. Am
Krebsbach wird ein vorhandener Feldweg als Baustellenzufahrt genutzt, so dass sich
durch die bauzeitlichen Flacheninanspruchnahmen keine zusétzlichen

Beeintrachtigungen fur das Schutzgut ergeben.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen durch die Streckenelektrifizierung — also durch
die Errichtung von Oberleitungsmasten und die erforderlichen FolgemalRhahmen an
Bauwerken, Bahnibergangen und weiteren Anlagen — betreffen die
Oberflachengewasser nur in sehr geringen Umfang. Betroffen hiervon sind der
Roédelbach, Schopfebach, Lierengraben und Solgraben. Die Gewasser sind im
Eingriffsbereich bereits stark beeintrachtigt und liegen in einem verrohrten Zustand
vor. Die Erweiterung der Ruckschnittzone um beidseitig ca. 2,5 m sowie die einzelnen
Baumriicknahmen im Bereich der Stabilisierungszone fuhren nicht zu einer
Veranderung des Geholzanteils an den Gewassern, da die Gewasser bereits durch
ihre meist ortsnahe Lage weder Gber einen naturnahen noch einen dichten
Geholzbestand verfugen. Innerhalb von festgesetzten Uberschwemmungsgebieten
(HQ100) finden anlagebedingte Versiegelungen lediglich durch zusatzliche
Mastfundamente statt. Negative Auswirkungen auf das Hochwasserriickhaltevolumen
und den Hochwasserablauf ergeben sich dadurch nicht. Die Mastfundamente werden
im bestehenden Gleiskdrper errichtet und sind so kleinflachig (ca. 3,2 m?), dass
diesbezuglich keine messbaren Veranderungen zu erwarten sind. Die kleinflachige
Erweiterung der Rickschnittzone und die parallel zum Gleiskérper verlaufenden,
schmalen Arbeitsflachen von ca. 1 m Breite haben ebenfalls keine negativen

Auswirkungen auf die Funktion der Flache als Uberschwemmungsgebiet.

Betriebsbedingt sind Auswirkungen auf das Schutzgut durch die
Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls (gem. 8 8 UVPG) beim Betrieb der
Bahnstrecke gegeben, jedoch wird sich die Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls
oder des Unfallrisikos durch die Elektrifizierung der Bestandsstrecke nicht erhéhen.
Infolge der Elektrifizierung der Strecke kann es durch den Kontakt zwischen
Fahrdraht und Stromabnehmer zu Kupferabrieb und dessen Eintrag in den Boden,
angrenzende Gewasser und das Grundwasser kommen. Diesbeziiglich sind auch
Auswirkungen auf angrenzende Wasserschutzgebiete, Hochwasserrisiko- und
Uberflutungsflachen moglich.Die betriebsbedingte Entwasserung der
Verkehrsstationen erfolgt — wie auch im Bestand — zum Teil Uber Versickerung. Da es
sich um gering belastetes Niederschlagswasser handelt, ergeben sich durch die

Entwasserung der Erweiterungsflachen der Verkehrsstationen keine negativen
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Auswirkungen auf das Grundwasser. Bei den Versickerungsanlagen ist gemaf3
Richtlinie DWA-A-138 (Deutsche Vereinigung fur Entwasserung) ein Mindestabstand
der Muldensohle zum MHGW von 1 m einzuhalten. Dieser wird an einem Haltepunkt
(Dogern) geringfligig unterschritten. Der Vorhabentragerin wurde daher mit einer
Nebenbestimmung aufgegeben, mit einer ausreichend gewahlten MaRnahme geman
DWA-M 153 fir die erforderlichen Versickerungseigenschaften zu sorgen (vgl.
A.4.2.3 Nr. 3).

B.3.2.25 Auswirkungen auf Luft und Klima

Baubedingt ist wahrend der Bauzeit mit Emissionen von Luftschadstoffen (z.B.
Abgasen) und Stauben durch den Betrieb der Baumaschinen und den Baustellen-
verkehr sowie eine temporare Verschlechterung der Luftqualitat zu rechnen.
Klimawirksame Flachen und Vegetationsstrukturen werden bauzeitlich in Anspruch

genommen bzw. beseitigt.

Anlagebedingt kommt es durch die Errichtung neuer Oberleitungsmasten, die
kleinflachige Erweiterung von Bahnhofen und Bahnibergangen sowie die Anlage des
neuen Haltepunktes Waldshut West bei Bahn-km 298,8 zu dauerhaften
Flacheninanspruchnahmen, die mit der Uberbauung und Neuversiegelung von zum

Teil noch klimatisch wirksamen Flachen einhergehen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes kénnen aufgrund der

Umstellung auf den elektrischen Betrieb der Strecke ausgeschlossen werden.

B.3.2.2.6 Auswirkungen auf Landschaft

Baubedingt wird es temporar zu Veranderungen des Landschaftsbildes im Umfeld
mehrerer Baustelleneinrichtungsflachen durch Gehélzrickschnitte und Fallungen
kommen. Ferner werden GerUste, Krane u. a. das Landschaftshild bauzeitlich

verandern und zu einer temporéaren Beeintrachtigung der Erholungseignung fiihren.

Anlagebedingt wird das Landschaftsbild eine Veranderung durch das Einbringen
technischer Baukorper in die Landschaft (z.B. Masten und Oberleitungen, den neuen
Haltepunkt Bad-Sackingen-Wallbach bei km 298,8 am dstlichen Siedlungsrand)
erfahren. Insbesondere dort, wo die Trasse in der offenen Landschaft ohne
begleitende Gehdlzstrukturen verlauft, sowie in den hoch bewerteten
Landschaftsbildeinheiten (v.a. in Waldbereichen) werden Beeintrachtigungen des
Landschaftsbildes dauerhaft sichtbar bleiben, wenngleich deren Auswirkungen durch

geeignete Vermeidungsmafl3nahmen verringert werden kdnnen.
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Betriebsbedingt kdnnen sich potenzielle Auswirkungen auf das Landschaftsbild durch
die erforderlichen Gehdlzriickschnitte entlang der Trasse ergeben.

B.3.2.2.7 Auswirkungen auf kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Baubedingt sind Beeintrachtigungen von denkmalgeschitzten Anlagen,
kulturhistorischen Gebauden und Anlagen, Bau- und Bodendenkmalern sowie
archaologischen Funden zum einen durch Eingriffe in das Umfeld von
Schutzobjekten, zum anderen durch Erschitterungen (z.B. durch Rammgrindungen),
die potenziell Bauschaden nach sich ziehen kdnnen, nicht auszuschlieRen.

Anlagebedingt kann es in Bereichen, in denen Bauwerke erstellt oder Boschungen
aufgeschittet werden, zu Beeintrachtigungen von Kulturdenkmalern und
archaologischen Denkmalern kommen. Insbesondere die im Untersuchungsgebiet
betrachteten archaologischen Denkmaler (Bodendenkmaler) reichen zum Teil bis in
den Vorhabenbereich hinein. Da sich diese im Boden befinden, ist deren genaue
Ausdehnung nicht bekannt. Durch die Errichtung der Oberleitungsmasten und die
Griundung einzelner Bahnsteige kénnen diese Flachen tangiert werden.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Kulturdenkmaler und archaologische Denkmaler,
die Uber die bereits vorhandenen Auswirkungen durch den Bahnbetrieb hinausgehen,
sind nicht zu erwarten, da diese sich bereits jetzt im Nahbereich der Trasse befinden,

deren Lage sich nicht verandert.

B.3.2.2.8 Auswirkungen auf die Wechselwirkungen zwischen den
Schutzgltern

Direkte Einwirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut rufen unter Umstanden

Veranderungen bei anderen Schutzgitern hervor. Die Intensitat der Wechsel-

wirkungen hangt von Wertigkeit, Empfindlichkeit und Vorbelastung der einzelnen

Schutzguter ab.

Im Vorhabenbereich liegt generell eine anthropogene Beeintrachtigung aller
Schutzguter vor. Die Wertigkeit und Empfindlichkeit der Schutzguter und der
Auswirkungen, die sich bei Beeintrachtigung eines Schutzgutes tber

Wechselwirkungen auf das andere Schutzgut ergeben, sind als relativ gering

einzuschéatzen.

Wirkpfad Flache/Boden — Biotope — Tiere und Pflanzen
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Mit den flachigen Eingriffen in die Vegetation ist in der Regel auch eine Verdrangung
von Tierarten und das Verschwinden von Individuen verbunden. Verluste von Tieren
kénnen sich negativ auf die Pflanzenwelt auswirken (zum Beispiel Verringerung der

Bestaubungsrate oder der Samenverbreitung).
Wirkpfad Wasser — Biotope — Pflanzen und Tiere

Durch Eingriffe in Oberflachengewésser oder in Uberschwemmungsgebiete konnte
es unter Umstéanden zum Verlust wertvoller und fur spezialisierte Tier- und Pflanzen-
arten essenzieller Feuchthabitate kommen, wenn sich diese in unmittelbarer Nahe

zum Vorhaben befinden.

Unter Umstanden kann es jedoch auf Baustelleneinrichtungsflachen zur Neubildung
von Temporargewassern im Zuge von Entwasserungen oder innerhalb von Regen-
rickhaltebereichen kommen. Diese Temporargewasser stellen vor allem fiir
artenschutzrechtlich relevante Amphibien wie Gelbbauchunke und Kreuzkréte
Fortpflanzungsstétten dar.

Wirkpfad Boden — Wasser

Im Zuge von Bauarbeiten kann es zu einer Verfrachtung von Schadstoffen in das
Grundwasser kommen. Dies trifft insbesondere dann zu, wenn wahrend der

Bauarbeiten Altlasten angetroffen werden.
Wirkpfad Pflanzen — Klima / Luft — Mensch

Der zeitweise Verlust von Gehdlzstrukturen durch die Ruckschnittmal3nahmen kann
allgemein neben Eingriffen in das Schutzgut Pflanzen auch zu einer Verschlech-
terung der siedlungsklimatischen und lufthygienischen Situation fiihren. Aufgrund
ihrer Transpirations- und Abschattungswirkung tragen Gehdlze zu einem Ausgleich
des Warmeinseleffektes und durch ihre Staubsammlungs- und Luftfilterfunktion zur
Verbesserung der lufthygienischen Situation bei. Dies wirkt sich insgesamt auch auf

das Bioklima und damit auf den Menschen aus.

B.3.2.3 Begriundete Bewertung der Umweltauswirkungen gemanR 8 25 UVPG

Die in 8 3 UVPG normierte Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens auf die
Umwelt umfasst geman der Verwaltungsvorschrift zur Ausfihrung des Gesetzes Uber
die Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPVwV) die Auslegung und die Anwendung der
umweltbezogenen Tatbestandsmerkmale der einschlagigen Fachgesetze und
Rechtsverordnungen auf den entscheidungserheblichen Sachverhalt. AuRer Betracht

bleiben fir die Bewertung nicht umweltbezogene Anforderungen der Fachgesetze
Seite 66 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

und die Abwagung umweltbezogener Belange mit anderen Belangen (Ziffer 6.1.1,
Satz 2 UVPVwV). Kriterien fur die Bewertung sind die Auswirkungen des Vorhabens
auf die in 8 2 Abs. 1 UVPG genannten Schutzgtter sowie die Moglichkeit zu

Minderung und Ausgleich der Beeintrachtigungen.

Die Qualifizierung der Projektauswirkungen, welche Beeintrachtigungen eines
Schutzgutes nach sich ziehen, erfolgt mittels Auswertung der Ergebnisse der
Bestandsaufnahme und Bewertung, der Wirkungs- und Konfliktanalyse sowie der

Ergebnisse der Konfliktanalyse.

Mal3geblich fur die Bewertung der Umweltauswirkungen ist, ob das Vorhaben die

umweltbezogenen Voraussetzungen der einschlagigen Fachgesetze erfullt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat anhand der speziellen Fachgutachten ([Nennung des
UVP-Berichts]) und der Anregungen aus der Anhérung alle Auswirkungen der
vorliegenden Planung auf die Umwelt und die daraus resultierenden

Folgemalinahmen zur Umweltvorsorge Uberprift mit folgenden Einzelergebnissen:

B.3.2.3.1 Schutzgut Menschen

Durch die Baumaschinen und den Baustellenverkehr ist wahrend der Bauzeit
temporar mit Erschiitterungen, Baularm und Emissionen von Luftschadstoffen,

Abgasen, Stauben und Beleuchtung zu rechnen.

Erheblich nachteilige Auswirkungen (Belastigungen fir Menschen in Gebauden im
Sinne der DIN 4150-2 durch Erschitterungen und Beeintrachtigungen im Sinne der
AVV Baularm) kénnen vermieden werden, wenn die zur Vermeidung und Minderung
der Erschutterungen und des Baularms erforderlichen technischen und organisato-

rischen Schutzmaflinahmen vorgesehen und umgesetzt werden.

Beeintrachtigungen durch baubedingte Lichtemissionen kénnen durch entsprechende

Anordnungen der Baustellenbeleuchtung vermieden werden.

Erhebliche Beeintrachtigungen durch stoffliche Emissionen sind nicht zu erwarten.
Sollte es z.B. bei langanhaltender trockener Witterung dennoch zu erhéhter Staub-

entwicklung kommen, werden Befeuchtungsmafinahmen vorgenommen.

Die anlagebedingte Inanspruchnahme und kleinflachige Neuversiegelung von

Flachen verursacht keine erheblich nachteiligen Auswirkungen auf den Menschen.

Hinsichtlich betrieblicher Schallimmissionen sind die Kriterien fiir eine wesentliche

Anderung gemaR § 1 der 16. BImSchV nicht erfillt, weshalb kein Erfordernis fir
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Schallschutzmafl3nahmen vorliegt. Erheblich nachteilige Umweltauswirkungen,
verursacht durch das Akustikmodul der Dynamischen Schriftanzeiger am
neugebauten Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach und am umgertisteten Haltepunkt

Murg (Baden), kénnen ebenfalls ausgeschlossen werden.

Im Hinblick auf die betriebsbedingten Erschitterungsimmissionen kommt es im
Prognose-Planfall unter Zugrundelegung der Betriebsprognose fir das Jahr 2030
trotz steigender Zugzahlen nicht zu einer Steigerung der Erschitterungsimmissionen
in den Einwirkungsbereichen Albbruck, Dogern, Luttingen und Albert. Das ergibt sich
aus der Erschiitterungstechnischen Untersuchung (vgl. Planunterlage 20.5.1a, Stand:
29.06.2023).

Fur die mit dem Betrieb der Oberleitung verbundenen elektromagnetischen Felder

wurde die Vertraglichkeit fir umliegende Nutzungen nachgewiesen.

Die durch den Bahnverkehr verursachten Erschitterungen, Staub- und Feinstaub-
emissionen sind fur den Menschen ebenfalls unerheblich. Hinsichtlich
Feinstaubemissionen ist durch die Umstellung von Dieselbetrieb auf elektrischen
Betrieb im Gegenteil mit einer Verbesserung der Situation zu rechnen. Durch die
vorgesehene zusatzliche Bahnsteigbeleuchtung ist keine wesentliche Anderung der

Lichtimmissionssituation zu erwarten.

Hinweise auf eine Erhdhung der Eintrittswahrscheinlichkeit eines Storfalls oder
Unfallrisikos durch die Elektrifizierung und die sonstigen Vorhabenbestandteile liegen

nicht vor.

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sind die
Umweltauswirkungen des Vorhabens auf das Schutzgut Menschen, insbesondere die

menschliche Gesundheit, als nicht erheblich einzustufen.

B.3.2.3.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt konnten mehrere bau-,
anlage- und betriebsbedingte Konflikte bezliglich des Vorhabens identifiziert werden
(s.0. unter B.3.2.2.2). Diese Konflikte kbnnen grundséatzlich zu erheblichen Beein-

trachtigungen des Schutzgutes Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt fuhren.

Durch geeignete Vermeidungs-, Ausgleichs- und andere Kompensationsmaf3nahmen
konnen jedoch Konflikte vermieden bzw. Beeintrachtigungen ausgeglichen oder in
anderer Weise kompensiert werden, so dass nach deren Durchfiihrung letztendlich
keine erheblichen Beeintrachtigungen beziiglich des Schutzgutes verbleiben.
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Die geplanten Mal3nahmen, die Bestandteil des vorliegenden Planfeststellungs-

beschlusses sind, werden nachfolgend kurz zusammengefasst:

Vermeidungsmalnahmen

001 VA Bauzeitbeschrankung fur Reptilien

002_VA Vergramung und unterstitzender Abfang von Reptilien aus dem
Eingriffsgebiet
003_VA Aufstellen von Reptilienz&unen mit Ausstiegshilfe / Abgrenzung von

Bautabuzonen fir Reptilien

004_VA Auslegen von Schlangenbrettern, Abfangen und Zwischenhéltern
von Schlingnattern

005_VA Unterstitzender Abfang und Umsetzen von Reptilien

006_VA Herpetologische Begleitung der Baumafnahme

007_VA Bauzeitbeschrankung fur die Avifauna

008 VA Ausweisung von Bautabuzonen zum Schutz von Végeln

009_VA Avifaunistische Beurteilung der punktuellen Gehdlzentnahme in der

Stabilisierungszone
010_VA Vogelschutz an OberleitungsmalRnahmen gem. RiL 997.9114

011_VA Erhalt von Gehdlzen zur Verminderung des Kollisionsrisikos von
Vogeln
012 VA Beurteilung der Gehdlzstrukturen vor der Gehdlzentnahme durch die

UBU zum Schutz der Haselmaus

013 VA Bauzeitbeschrankung fir die Haselmaus

014 VA Bauzeitbeschrankung fir Fledermause

015_VA Kontrolle und Verschluss von durch Fledermause besetzten
Baumhdohlen

016_VA Nachtbauverbot und Lichtschutzmaflinahmen zum Schutz von

Wochenstuben der Flederméuse

017_VA Bauzeitenbegrenzung an Briickenbauwerken (Flederméause)

018 VA Kontrolle von Briickenbauwerken und VerschlieRen von Spalten/

Fugen zum Schutz der Fledermaus

020 _VA Vergramung von Fledermausen durch Licht

021 VA Kontrolle des Mikroklimas im Firststollen zum Schutz von
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Fledermausen

039 V Kontrolle von zu fallenden Baumen auf Besatz mit Goldhaarmoosen
und Transplantation auf angrenzende Tragerbaume

040 _V Ausweisung von Bautabuzonen zum Schutz von Amphibien

041 V Bauzeitenbeschrankung fur Amphibien

042_V Sicherung von Einzelbdumen an BE-F

043V Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen

Artenschutzrechtliche Ausgleichs- und KompensationsmalBnahmen (CEF)

022_CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate aus Eidechsenfenstern,
Reisig- und Totholzhaufen und Sandlinsen

023 CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate flr Reptilien als Ersatz fur
kurzfristigen Lebensraumverlust

024 _A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fir Mauereidechsen und
Schlingnattern

025_A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fiir Zauneidechsen

026_A-CEF | Herstellung temporéarer Ausgleichshabitate flr Zauneidechsen

027_A-CEF | Anlage von Feldgehdlzen und -hecken fir Vogel

028_CEF Aufh&ngen von Nistkasten fir den Feldsperling

029 CEF Aufhangen von Nistkasten fiir Hohlenbriter

030_CEF Aufhangen von Nisttaschen fiir Gebuschbriter

031_A-CEF | Anlage von Feldgeholzen und -hecken fiir die Haselmaus

032_CEF Aufhé&ngen von Nistkasten fir die Haselmaus

033_CEF Aufhangen von Késten fir Fledermause

034_CEF Entwicklung/ Forderung von Baumgquatrtieren fur Flederméause
(Habitatbaume)

035 _CEF Aufhangen von Uberwinterungskasten fiir Fledermause am
Rappensteintunnel

036_CEF Schaffung eines Winterquartiers fur Fledermause

037_CEF Optimierung des Firststollens des Rappensteintunnels als

Winterquartier fir Fledermause

Kompensations- und OkokontomaRnahmen

044_OK

Bannwald "Salendobel" auf Gemarkung Schénau im Schwarzwald

045_OK

Bannwald in Kernzonen des Biospharengebiets Schwarzwald

Seite 70 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Wegen weiterer Einzelheiten wird auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan
(Unterlage 16.1.1) einschlie3lich der Mal3nahmenblatter (Anhang 1 zum LBP)

verwiesen.

B.3.2.3.3 Schutzgut Flache und Boden

Wahrend der Bauzeit werden durch das Vorhaben Uberwiegend vorbelastete Flachen
in Anspruch genommen. Die Boden werden nach Bauabschluss fachgerecht wieder-
hergestellt. Das im Bereich der Altlastenverdachtsflachen ggf. zu Tage geforderte
Bodensubstrat wird fachgerecht gepruft und entsorgt.

Anlagebedingt werden insgesamt ca. 1,9 ha Boden in Anspruch genommen, der
Uberwiegend bereits versiegelt bzw. verandert ist. Es entsteht ein Defizit von
9.255 Okopunkten beim Schutzgut Boden.

Folgende MafRnahmen sind vorgesehen:

Der Boden wird durch fachgerechten Abtrag vor Baubeginn, Zwischenlagerung,
Lockerung des Bodens nach Bauende und Wiederverwertung des Oberbodens
geman DIN 18915 schonend behandelt.

- Uberwachung der Bodenaushiibe auf Verwertungseignung unter Beachtung von
§ 12 BBodSchV und DIN 19731

- Schutz vor Verunreinigungen des Bodens z.B. durch auslaufendes Ol bei

Baumaschinen

- Beim Antreffen von Altlasten werden die zustandigen Behodrden kontaktiert und

die entsprechenden Vorkehrungen getroffen.

-  Die Bereitstellungsflachen miissen fur die Lagerung von belastetem Material so
beschaffen sein bzw. nach unten wasserdicht abgedichtet werden, dass Boden
und Grundwasser nicht durch Schadstoffeintrage tUber das Sickerwasser

gefahrdet werden.

- Die Baumalinahme wird durch eine generelle Umweltfachliche Bautiberwachung
begleitet (vgl. A.4.1).

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmalfinahmen wie auch der
Nebenbestimmungen dieser Planfeststellung (vgl. A.4.6) sind die Umweltauswir-

kungen des Vorhabens auf das Schutzgut Boden als nicht erheblich einzustufen.
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Die bauzeitlich beanspruchten Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en stellen
groldtenteils bereits jetzt versiegelte und veranderte Flachen dar, die nach Bauab-
schluss entsprechend ihrem urspringlichen Zustand wiederhergestellt werden.

Auch anlagebedingt kommt es zu keinen erheblichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Flache, da das Vorhaben entlang einer bereits bestehenden Bahntrasse
umgesetzt wird und es zu einer geringen dauerhaften Flacheninanspruchnahme auf

grofltenteils stark veranderten und vorbelasteten Flachen kommt.

Betriebsbedingt sind keine Auswirkungen auf das Schutzgut Flache zu erwarten.
Entsprechend sind diesbezlglich keine MalBhahmen zur Vermeidung oder Vermin-

derung notwendig.

B.3.2.34 Schutzgut Wasser

Oberflachengewésser:

Insgesamt quert die Trasse 34 FlieRgewasser, der Hochrhein wird nicht tangiert. Die
Bestandstrasse verlauft auRerhalb des festgesetzten Uberschwemmungsgebietes
des Hochrheins (HQ100). Sie schneidet jedoch einige Uberschwemmungsgebiete der

guerenden FlieBgewasser.

Alle Baustelleneinrichtungsflachen liegen auf3erhalb von Gewassern oder
hochwertigen Gewasserrandstreifen. Die Bauflachen werden nach Bauende wieder in
den urspriinglichen Zustand zuriickversetzt. Bauzeitliche Verrohrungen und
Verlegungen sind nicht vorgesehen. Wahrend der Bauzeit erfolgen Einleitungen von
Tagwasserhaltungen in das 6ffentliche Kanalnetz oder Entwasserungsleitungen
Dritter. Fachmannisch abgedichtete Lagerflachen und ein verantwortungsbewusster

Umgang mit Schmier- und Betriebsstoffen verhindern den Eintrag von Schadstoffen.

Anlagebedingte Beeintrachtigungen durch die geplanten BaumalRnahmen erfahren
die Gewasser nur in einem geringen Umfang in bereits stark beeintrachtigt Bereichen.
Es ergeben sich keine negativen Auswirkungen auf die Uberschwemmungsgebiete.
Die kleinflachige Erweiterung der Riickschnittzone fihrt nicht zu einer Veranderung

der abiotischen Umweltfaktoren in den Gewassern.
Grundwasser:

Die Bestandstrasse verlauft durch folgende amtlich festgesetzte
Wasserschutzgebiete: WSG TB Nagelfluh I+, WSG TB Wallbach (Zone 1I-111), WSG
TB Grof¥feld 1-6 (Zone 1I-Ill), WSG TB Dorfzelg | + 1l (Zone 1l1IB), WSG TB Bannhaag

(Zone 111).
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Auf Flachen der Schutzzone Il wird soweit wie mdglich auf die Einrichtung von
Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen) sowie Lagerflachen verzichtet. Im PfA 3
sind in den Schutzzonen |l der WSG , TB Nagelfluh I+1l u. TB Wallbach®
Baumafinahmen geplant. Es sind hier besondere Schutzbestimmungen einzuhalten.

Dies wird durch die Nebenbestimmungen unter A.4.2.4 sichergestellt.

Es finden Arbeiten innerhalb der Trinkwasserschutzgebiete statt. Durch eine
umsichtige und fachgerechte Handhabung und Lagerung von Schmier- und
Betriebsstoffen wahrend der Bauzeit kdnnen Eintrage von Schadstoffen verhindert
werden. Grundwasserabsenkungen und Infiltration des Bauwassers sind nicht

vorgesehen.

Durch Fundamente und Grindungen kénnen grundwasserfihrende Schichten
erreicht werden. Die Grindungskoérper sind wasserundurchlassig und entsprechen
damit funktional einer schiitzenden Deckschicht, die einen Eintritt von belastetem
Oberflachenwasser und einen Kontakt zwischen den wasserfihrenden Schichten
verhindert. Die Verwendung von umweltvertraglichen Materialien stellt sicher, dass
keine Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit zu befiirchten sind.

Die vorhabenbedingten kleinflachigen Baumafinahmen haben keine spirbaren
Auswirkungen auf die Grundwasservorrate und stellen keine Strémungshindernisse

dar.
Folgende MafRnahmen sind vorgesehen:

- Beim Einsatz von Maschinen und Geraten wird mit besonderer Sorgfalt gear-
beitet. Fahrzeuge und Maschinen werden gegen Kraftstoff- und Olverluste
gesichert. Es werden mdglichst biologisch abbaubare, aber nicht wasserlésliche

Hydraulikdle und Schmierstoffe verwendet.

- Waéhrend der Umsetzung der Baumafinahme wird im Umgang mit
wassergefahrdenden Stoffen (Betriebs- und Schmierstoffen, Losungs- und

Reinigungsmitteln etc.) mit besonderer Sorgfalt gearbeitet.

- Wartungs- und Reparaturarbeiten von Maschinen werden nur auf wasserdicht
befestigten Flachen und mit der gebotenen Sorgfalt vorgenommen; Betankungen

erfolgen nur auf den dafiir vorgesehenen, befestigten Flachen.

- Baustelleneinrichtungsflachen einschlief3lich der Zuwegungen werden nach
Abschluss der Baumafinahmen in ihren Ursprungszustand zuriickversetzt,

sodass die Funktionen des Naturhaushaltes wieder iibernommen werden
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kdnnen. Nach Ende der Bauarbeiten werden samtliche Fremdmaterialien von

den Flachen entfernt und sachgemalR entsorgt.

- Kontaminiertes Aushubmaterial wird fachgerecht gelagert (z.B. auf abgedichteten

Lagerflachen).
- Es werden umweltvertragliche Baumaterialien verwendet.

- Die Schutzbestimmungen fur BE-Flachen in der Wasserschutzgebietszone Il sind
zu beachten. Hierfir ist eine Befreiung erforderlich, die mit diesem Beschluss

erteilt wird.

- Bei Havarien, Schaden und Betriebsstérungen wird unverziglich die Untere

Wasserbehorde informiert.

Bei Einhaltung der Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen sind die
Umweltauswirkungen des 3 auf das Schutzgut Wasser als nicht erheblich

einzustufen.

B.3.2.35 Schutzgut Luft und Klima

Fir das Schutzgut Luft und Klima wurden lediglich geringe baubedingte Konflikte
bezlglich des Vorhabens identifiziert (s.o0. unter B.3.2.2.5).

Anlagebedingt kommt es durch den neuen Haltepunkt zu einer kleinflachigen
Neuversiegelung. Aufgrund des Standorts am Siedlungsrand wird es zu keinen

nachteiligen Auswirkungen auf die klimatischen Bedingungen kommen.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen von Luft und Klima kénnen aufgrund der
Elektrifizierung der Strecke und die Umstellung auf den elektrischen Bahnbetrieb

ausgeschlossen werden.

Zum Schutz vor baubedingten Beeintrdchtigungen des Schutzgutes durch Emissio-
nen von Luftschadstoffen und Stauben werden folgende Vermeidungs- und Minimie-

rungsmaf3nahmen getroffen:

- Bei Arbeiten im Bereich von Wohngebieten werden Abgas- und Staubemissionen
durch den Einsatz schadstoffarmer Baumaschinen und -fahrzeuge (Einsatz von
Katalysatoren und Ruffiltern) moglichst geringgehalten. Ferner werden
vermeidbare Beeintrachtigungen, z.B. durch das Abschalten von Motoren in

Arbeitspausen, vermieden.
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- Durch Befeuchten des Materials bei Abbruch, Lagerung und Transport sowie
Befeuchten der Baustral3en (v.a. wahrend langanhaltender Trockenperioden)
kann einer erhdhten Staubentwicklung entgegengewirkt werden.

Bau- und anlagebedingt kommt es zu geringen Beeintréchtigungen von Klima und
Luft aufgrund der Inanspruchnahme kleinklimatisch wirksamer Gehdlzstrukturen im
Bereich von Baustelleneinrichtungsflachen (temporar) sowie kleinflachiger Neuversie-
gelungen durch den Bau der neuen Haltepunkte Waldshut West und Bad Sackingen-
Wallbach.

- Durch die Wiederherstellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen
sowie die Neuanlage von Gebuschen und Streuobstwiesen werden geringflgige

Eingriffe in Frischluft- und Kaltluftentstehungsgebiete ausgeglichen.

Unter Beachtung der obengenannten Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichs-
mafl3nahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Luft

und Klima.

B.3.2.3.6 Schutzgut Landschaft

Baubedingte Beeintrachtigungen des Schutzgutes Landschaft ergeben sich vor allem

durch die Anlage von Baustelleneinrichtungsflachen und Baustraf3en. Diese befinden

sich Uberwiegend in der Nahe von bestehenden Verkehrswegen, so dass es aufgrund
der vorhandenen Vorbelastungen zu keinen wesentlichen zusatzlichen

Beeintrachtigungen des Landschafts- und Ortsbildes kommt.

Anlagebedingt stellt die geplante Trasse aufgrund der Vorbelastungen nur eine
geringfligige Beeintrachtigung dar. In der offenen Landschaft ist die Trasse
grundsatzlich besser einsehbar, jedoch wirken trassenbegleitende Gehdlze teilweise
sichtverschattend auf das Oberleitungssystem. In den offenen Landschaftsbereichen
sowie in den Landschaftsbildeinheiten hoher Wertigkeit (z.B. Waldbereiche) wird eine
Beeintrachtigung zurtickbleiben, die aber durch Vermeidungsmafnahmen verringert
werden kann. Der neue Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach wird am Siedlungsrand
errichtet, so dass von keinen erheblichen anlagebedingten Beeintrachtigungen

hierdurch auszugehen ist.

Betriebsbedingte Beeintrachtigungen, die Uber das bestehende Mal3 hinausgehen,

sind nicht zu erwarten.

Folgende Vermeidungs- und Verminderungsmaf3nahmen sind durch die Vorhaben-
tragerin geplant:
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- Einpassung storender Objekte durch die Eingriinung der Trasse und anderer
technischer Bauwerke durch Anpflanzung von Baumen und anderen

Gehdlzstrukturen sowie die Errichtung von Sichtschutzzaunen

- Bestmogliche Anpassung der Oberleitungsmasten an die Landschaft, z.B. durch

eine grine Farbe der Maste

- Rekultivierung und Wiederherstellung des urspriinglichen Zustandes von

Baustelleneinrichtungsflachen und Baustral3en
- Schutzmafnahmen fiir Bestandsbaume

- Verminderung der Beeintrachtigung der Erholungseignung durch Vermeidung
nachtlicher Beleuchtung sowie weitscheinender Lichtquellen und Aufstellen von

(temporéren) Larmschutzzdunen an Baustelleneinrichtungsflachen

Unter Beachtung aller Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen verbleiben keine

erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Landschatft.

B.3.2.3.7 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Im Rahmen des UVP-Berichtes wurden alle vorhandenen Dokumentationen zum
Denkmalschutz entlang der Bahnlinie erfasst und in Tabellenform sowie in

Bestandsplanen dargestellt.

Bau- und Kunstdenkmaler sind von den BaumafRnahmen nicht unmittelbar betroffen.
Bauzeitlich kann es jedoch zu Stérungen durch Erschitterungen (z.B. durch Ramm-
grindungen) kommen. Daher ist vorgesehen, Gebaude und Einzelbauwerke im

Nahbereich der Griindungsmafinahmen (Entfernung < 10 m) in die Beweissicherung
mit einzubeziehen. Eine Liste potenziell betroffener Objekte wird rechtzeitig vor Bau-

beginn mit der Denkmalbehdrde abschlieRend abgestimmit.

Die im Untersuchungsgebiet betrachteten archdologischen Denkmaler (Bodendenk-
maler) reichen zum Teil bis in den Vorhabenbereich hinein. Die vollstandige Ausdeh-
nung dieser Denkmaéler ist jedoch nicht bekannt. Bei der Griindung und Errichtung
der Oberleitungsmasten sowie der Griindung einzelner Bahnsteige kann es zu
Eingriffen in solche Flachen kommen. Da sich diese Baumalinahmen aber
ausschlieRlich auf die bereits technisch vorgeprégte Bahnanlage selbst konzen-
trieren, ist nicht damit zu rechnen, dass diese punktuellen Eingriffe in tiefere
Bodenschichten zu einer neuen Stérung fuhren. Sollten im Zuge der Bauarbeiten
Denkmaler jeglicher Art gefunden werden, gelten hierfiir die gesetzlichen Regelungen

des Denkmalschutzgesetzes (8 20 DSchG — Zuféllige Funde).
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Im Umfeld der bekannten Denkmaler sind die Vorbelastungen so hoch, dass die
Neuanlage von Oberleitungen oder &hnlichen, visuell zu beriicksichtigenden
Bauwerken zu keinen relevanten Beeintrachtigungen fuhrt. Alle Denkméler sind
bereits innerhalb eines stark anthropogen gepragten Raums oder im Nahbereich
bahntechnischer Anlagen gelegen. Eine signifikante Verschlechterung der

Denkmalwirkung durch neu entstehende visuelle Barrieren ist nicht zu erwarten.

Betriebsbedingte Auswirkungen auf Kulturdenkmaler und archaologische Denkmaéler
sind nicht zu erwarten, da diese sich bereits jetzt im Nahbereich des Bahnbetriebs
befinden und diesbezliglich durch das geplante Vorhaben keine nennenswerten

Veranderungen zu erwarten sind.

Um die Auswirkungen auf bekannte und ggf. auch unbekannte Denkmaler so gering
wie mdglich zu halten, sind folgende Vermeidungs- und VerminderungsmafRhahmen

geplant:

- Das Datum des Baubeginns wird dem Regierungsprasidium Stuttgart,
Landesamt fir Denkmalpflege, und der Unteren Denkmalschutzbehdrde

mindestens vier Wochen vorher mitgeteilt.

- Eine Liste der im Rahmen einer erweiterten Beweissicherung zu beriicksich-
tigenden Geb&aude und Einzelbauwerke im Nahbereich der Grindungsmal3-
nahmen (Entfernung < 10 m) wird rechtzeitig vor Baubeginn mit der Denkmal-
schutzbehérde abschlieend abgestimmt.

- Die bauausfiihrenden Firmen werden Uber die Meldepflicht bei zufélligen Funden
von Denkmalern informiert. GemaR § 20 Denkmalschutzgesetz (DSchG) hat
derjenige, der (zuféllig) Bodendenkmaler entdeckt, dies unverzuglich der
Denkmalfachbehdrde, der Gemeinde oder der Unteren Denkmalschutzbehérde
anzuzeigen. Der Fund und die Fundstelle sind bis zum Ablauf des vierten
Werktages nach der Anzeige im unverédnderten Zustand zu erhalten, sofern nicht

die Denkmalschutzbehérde mit einer Verkiirzung der Frist einverstanden ist.

Zusammenfassend verbleiben unter Beachtung der vorstehend aufgefiihrten
Malnahmen keine erheblichen Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Kultur- und

sonstige Sachgditer.
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B.3.2.4 Zusammenfassung

Als Ergebnis der Umweltvertraglichkeitsprifung lasst sich feststellen, dass die
Planung des Vorhabens dem Prinzip der Umweltvorsorge ausreichend Rechnung

tragt.

Die aus dem Vorhaben resultierenden Umweltauswirkungen sind in den
Planfeststellungsunterlagen entsprechend den gesetzlichen Regelungen erfasst und
beschrieben. Dabei umfasst die Beschreibung des Vorhabens gemé&fR den Vorgaben
des § 24 Abs. 1 Nr. 3 UVPG auch die Malinahmen, mit denen erhebliche Beeintrach-
tigungen der Umwelt vermieden, vermindert oder - soweit mdglich - ausgeglichen
werden. Die Vorhabentragerin hat die einzelnen zum Teil entgegenstehenden Belan-
ge soweit als moglich zu einem sachgerechten Ausgleich gebracht, unvertretbare
Wechselwirkungen ergeben sich nicht.

Zusammenfassend betrachtet fiihrt das geplante Vorhaben zwar zu unvermeidbaren
Eingriffen in Natur und Landschaft, den Eingriffen wird jedoch durch angemessene
KompensationsmaRhahmen Rechnung getragen, so dass eine vollstdndige Kompen-
sation erreicht wird. Artenschutzrechtlich erforderliche Ausnahmen kénnen zuge-

lassen werden.

Dauerhafte Flachenverluste liegen unterhalb der Erheblichkeitsschwelle. Zudem
kénnen Uber AusgleichsmalRnahmen, die meist einen Ersatz zuvor verlorengegan-
gener Habitatflachen als Ziel haben, erhebliche Beeintrachtigungen und ein Verlust
der Faunadiversitat vermieden werden, wodurch entscheidungserhebliche Wechsel-

wirkungen ausbleiben.

Baubedingte Immissionen werden durch geeignete MaRnahmen reduziert, so dass

gemessen an den gesetzlichen Anforderungen keine Konflikte zu erwarten sind.

Die aufgrund der Errichtung neuer Oberleitungsmasten, der Versiegelung durch Aus-
und Neubauten von Haltepunkten sowie der erforderlichen Erweiterung der
Ruckschnitts- und Stabilisierungszone entlang der Bahnstrecke nicht vermeidbaren
umfangreichen Gehdlzverluste und Gehdlzriickschnitte werden durch ebenso
umfangreiche Gehdlzneupflanzungen wieder ausgeglichen. Um fir die Avifauna
schneller einen Ersatz fur die mit den Gehdlzverlusten einhergehenden Verluste von
Bruthabitaten zu schaffen, werden Teile der zu entfernenden Gehdlze in geeigneten
Bereichen als sogenannte ,Wilde Hecken® wieder eingepflanzt und Gbernehmen

somit zeitnah die Funktionen der entfallenden Geholze.
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B.4

B.4.1

Eingriffe in Oberflachengewéasser oder in Uberschwemmungsgebiete sind nicht zu
beflirchten, so dass es zu keinem Verlust wertvoller und fir spezialisierte Tier- und

Pflanzenarten essenzieller Feuchthabitate kommen wird.
Umweltbelange stehen dem Vorhaben somit nicht entgegen.

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass Auswirkungen auf Natur und
Umwelt, die einer Zulassung des Vorhabens entgegenstiinden, nicht zu erkennen

sind.

Mithin lautet das Ergebnis der UVP, dass die Planung dem Prinzip wirksamer

Umweltvorsorge im Sinne des UVPG hinreichend Rechnung tragt.

Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Mit den insgesamt zur Beantragung stehenden TeilmalRnahmen der Elektrifizierung
einschliellich den Anlagen der Bahnstromversorgung, dem barrierefreien Ausbau der
Verkehrsstationen, dem Neubau von drei Haltepunkten und der betrieblichen
Ertlichtigung, soll die Strecke 4000 zwischen Basel und Konstanz durchgehend fur

einen elektrifizierten Betrieb ausgebaut werden.

Ziel ist es, Uber eine Taktverdichtung und Fahrzeitverkirzungen den Betrieb und den
Zugang zum Verkehrstrager Schiene aufzuwerten und wesentlich zu verbessern.
Dafiir werden alle bahnspezifischen, infrastrukturell erforderlichen Mal3hahmen in

ihrer Gesamtheit in der Planung beriicksichtigt.

Die durchgehende Elektrifizierung und der Ausbau des Streckenabschnittes zwischen
Basel Bad Bf und Erzingen (Baden) ist Voraussetzung fir die Umsetzung der
zukulnftig geplanten Verkehrs- und Angebotskonzepte des Landes Baden-
Wirttemberg und der grenznahen Schweizer Kantone, unter anderem Basel-Stadt.
Es wird die Moglichkeit geschaffen, das gesamte Zugangebot zwischen Basel Bad Bf
und Singen (Hohentwiel) durchgehend mit elektrischen Fahrzeugen abwickeln zu
kénnen. In Verbindung mit der geplanten Angebotsausweitung Uber engere Taktung
und kirzere Fahrzeiten sowie durch die Erneuerung der Verkehrsstationen, in Betrieb
und Zugang, kann eine erhebliche Attraktivititssteigerung des

Schienenpersonennahverkehres (SPNV) erreicht werden.

Der SPNV profitiert zukiinftig von mehr Verbindungen zwischen Stidbaden mit
Ubergang an die Rheintalbahn, dem Bodensee mit Ubergang in die

Seite 79 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

B.4.2

Bodenseegurtelbahn sowie an dortigen Nord-Sid-Verbindungen und der Nord- und
Ostschweiz. Zudem ermdglicht das Vorhaben grenziibergreifend eine verkehrliche
Einbindung in die trinationale S-Bahn Basel im Ballungsraum Basel, Basel-
Landschaft, Stidbaden, Elsass und die direkte Anbindung von Koblenz (CH) an die S-
Bahn Zirich.

Die Planrechtfertigung ist gegeben, weil die Mallihahme gemessen insbesondere an
den Zielen des § 1 AEG verninftigerweise geboten ist. Nach § 1 Absatz 1 AEG ist
Zweck des Gesetzes insbesondere die Gewahrleistung eines sicheren Betriebs der
Eisenbahn und eines attraktiven Verkehrsangebotes auf der Schiene. Hier gehéren
unter anderem die Erh6hung der Attraktivitat des Schienenverkehrs durch
Verbesserung des Fahrkomforts und Verkirzung der Fahrzeiten, die Verbesserung
betrieblicher Verhaltnisse, die Beseitigung von betrieblichen Engpéassen, die
Uibergeordnete Zielsetzung der Starkung des Offentlichen Personennahverkehrs in
einem Ballungsraum, die Verlagerung von Verkehr von der Stral3e auf die Schiene,
die Anbindung und Erschliel3ung anderer Verkehrsanlagen sowie die Verbesserung

der Schienenanbindung von landlichen Raumen.

Gemessen an den vorgenannten Zielsetzungen und den zu Grunde zu legenden

Inhalten ist daher das hier planfestzustellende Vorhaben erforderlich.

Fir das Vorhaben Ausbau und Elektrifizierung Hochrhein Basel Bad Bf — Erzingen
(Baden) und somit auch fuir dessen hier gegensténdlichen Planfeststellungsabschnitt
ist daher die Planrechtfertigung gegeben, denn die Planung ist ,verninftigerweise

geboten” im Sinne des Fachplanungsrechts.

Abweichungen vom Regelwerk

Auf Antrag der Vorhabentragerin vom 20.04.2020 hat das Bundesministerium far
Verkehr und Digitale Infrastruktur (nunmehr Bundesministerium fur Digitales und
Verkehr) mit Bescheid vom 22.06.2020, geandert durch Anderungsbescheid vom
25.08.2020, eine Ausnahme gemal3 Abs. 3 Abs. 1 EBO wegen Abweichungen von
§ 9 Abs. 3 EBO (Einragungen in den Bereich B — Anlage 1 zu § 9 EBO, Bild 1:

Regellichtraum) im Bereich des Rappensteintunnels erteilt.

Im Ubrigen hat die Vorhabentragerin bestatigt, dass auf der Grundlage der derzeit
gultigen nationalen und internationalen Rechtsnormen sowie der allgemein

anerkannten Regeln der Technik geplant wurde.
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B.4.3

B.4.4

Abschnittshildung

Die Bildung einzelner Abschnitte bei der Planung von Verkehrswegen ist ein

Instrument der planerischen Problembewaltigung und grundsatzlich zulassig.

Zum Zwecke der Ubersichtlichkeit und einer moglichst weitgehenden Vereinfachung
der Verwaltungsverfahren wurde, neben den sich aus der MaBhahme selbst
ergebenden jeweils nationalen Deutschen und Schweizerischen Zustandigkeiten,

eine weiterfihrende Teilung in eigenstandige Planrechtsabschnitte gewahilt.

Der in deutsche Zustandigkeit fallende Maf3nahmenanteil setzt sich aus insgesamt
drei Planfeststellungsabschnitten (PFA) zusammen, die sowohl verwaltungsrechtlich
als auch infrastrukturelle Rahmenbedingungen beriicksichtigen. Die
Abschnittsbildung gliedert sich wie folgt:

° PFA 2: Staatsgrenze Grenzacher Horn — Landkreisgrenze Lorrach/Waldshut
° PFA 3: Landkreisgrenze Ldrrach/Waldshut — Gemeindegrenze
Dogern/Waldshut

° PFA 4: Gemeindegrenze Dogern/Waldshut — Bf Erzingen Staatsgrenze

Die PFA sind nach den Verwaltungsgrenzen der Landkreise Lérrach und Waldshut
und weiter im Wesentlichen nach der infrastrukturellen Differenzierung in Zwei-

beziehungsweise Eingleisigkeit einschlie3lich des Bahnhofs Waldshut unterschieden.

Eine selbstandige Verkehrsfunktion des einzelnen Abschnitts wird nicht gefordert. Da
die Planrechtfertigung fir das Gesamtvorhaben bejaht wird, folgt daraus auch die
Planrechtfertigung fur den einzelnen Streckenabschnitt. Anhaltspunkte dafir, dass
der hier planfestzustellende Abschnitt Zwangspunkte fur einen anderen Abschnitt

setzt, sind ebenfalls nicht ersichtlich und wurden auch nicht vorgetragen.

Insgesamt liegt durch die von der Vorhabentragerin vorgenommene
Abschnittsbildung aus Sicht der Planfeststellungsbehérde keine Uberschreitung der
planerischen Gestaltungsfreiheit vor. Die Planung ist daher mit den Grundsatzen der

Abschnittsbildung vereinbar.

Variantenentscheidung

Bei der Ermittlung etwaiger Planungsalternativen sind diejenigen Alternativen bei der
Zusammenstellung des Abwégungsmaterials zu berticksichtigen, die sich nach Lage

der Dinge ernsthaft anbieten.
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Gegenstand der vorliegenden Planung ist die Elektrifizierung der Hochrheinbahn als
bestehende Eisenbahnstrecke, weshalb alternative Streckenfuhrungen ausscheiden.
Anders als mit der Elektrifizierung kbnnen die angestrebten Ziele (s.0.) nicht erreicht
werden, so dass sich der Verzicht auf den Ausbau als echte Alternative nicht
aufdrangt. Die Beibehaltung des Status quo kann von vorn herein als mit den

Planungszielen (vgl. B.4.1 Planrechtfertigung) unvereinbar ausgeschlossen werden.

Die Streckenfuihrung selbst wird, bis auf punktuelle Ausnahmen, weder in der Lage
noch in der Hohe verandert. Echte weitrdumige Alternativen scheiden damit aus. Die
vorgegebene Streckenfilhrung und vorhandenen Verkehrsstationen schranken die
Planungsvarianten daher auf im Wesentlichen punktuelle und im Detail zu

betrachtende, technische Lésungen ein.

Als grundlegende Alternative ist im Hinblick auf die gewahlte technische Lésung der
Elektrifizierung, der Einsatz alternativer Antriebstechniken betrachtet worden. Auf die
entsprechenden Ausfihrungen im Erlauterungsbericht wird verwiesen. Letztlich
Uberzeugend war fur die Planfeststellungsbehdrde, dass die Ablosung der
,Dieselinsel“ durch eine ,Akku-“ oder ,Hybridinsel“ betrieblich als nachteilig betrachtet
werden kann und in diesem Hinblick dem Projektziel widerspricht, denn betrieblich
betrachtet schrankt der Einsatz einer technischen ,Sonderlésung® in Bezug auf die
zu- und abfihrenden Strecken die moglichen Laufwege und die Flexibilitat im Netz
erheblich ein.

In Bezug auf die technische Ausfiihrung der reinen Oberleitungsanlagen sind die
Vorgaben der geltenden Richtlinien und Gesetze einzuhalten und dieser damit enge
Grenzen gesetzt. Die Lage der Maste zur Gleisachse leitet sich aus den ortlichen,
baulichen und eigentumsrechtlichen Verhaltnissen und maéglichst minimierter Eingriffe

in die relevanten Schutzgiter ab.

Beim Ausbau der Verkehrsstationen hat die Vorhabentragerin sich in Ortlichkeit und
Lage am Bestand orientiert. Die planerischen Vorgaben zur Ausbauldnge von 155 m
und Ausbauhdhe von 55 cm Uber Schienenoberkante richten sich nach den Vorgaben
des in Baden-Wdirttemberg zu Grunde zu legenden Landesstandard. Die sonstige
Ausstattung und Ausbau der Bahnsteigzugange richten sich nach den geltenden

Richtlinien.

Vor dem Hintergrund der zu erwartenden Entwicklung der lokalen Einwohnerzahlen
und zur Verwirklichung einer engmaschigeren Abdeckung des SPNV-Angebotes ist

vorgesehen, zwischen den ca. 5 km voneinander entfernten Haltepunkten Wehr-
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Brennet und Bad Sackingen einen weiteren Haltepunkt mit der Bezeichnung Bad
Sackingen-Wallbach zu errichten. Der konkret gewéhlte Standort orientiert sich an
der Lage zum bestehenden BU Wallbach Il (EisenbahnstraRe). Die unmittelbare
Nahe zu einem BU hat den Vorteil, dass keine aufwéandigen Querungsbauwerke fur
die Fahrgaste errichtet werden mussen. Gegeniiber dem anderen Bahnibergang in
der Ortslage Wallbach, dem BU Wallbach | (WaldstraRRe), hat der ausgewahlte
Standort den Vorzug, ndher am starker besiedelten stidlichen Teil Wallbachs sowie
direkt am Veranstaltungsort Fl6RBerhalle zu liegen. Die Lage des auf der bahnrechten
Seite vorgesehenen Bahnsteigs siidlich des BU Wallbach Il ist zwar nicht zwingend.
Er hatte auch nordlich des BU angeordnet werden kénnen. Dies hétte dann dort zu
denselben potenziellen Beeintrachtigungen (z.B. Licht, Larm durch Reisende,
Mdglichkeit der Einsehbarkeit des Grundstiicks) der Nachbarschaft gefuihrt. Indem
aber der bahnlinke Bahnsteig nordlich des BU geplant ist, sind die potenziell
nachteiligen Wirkungen zumindest in gewisser Weise auf die Bebauung nérdlich und
sudlich des BU aufgeteilt. Zu der hier angesprochenen Problematik vgl. auch Kap.
B.4.23.2.

Fur den Bereich des Rappensteintunnels wurden verschiedene technische Lésungen
betrachtet. Wegen der nicht ausreichenden Abmessungen des im Bestand
vorhandenen Tunnelquerschnitts war eine Losung zu finden, die geniigend Raum fur
die Oberleitung schafft. Grundlegend kamen hierfiir in Betracht ein vollstandiger
Neubau, eine Aufweitung des Bestandsbauwerkes oder die Absenkung der
Tunnelsohle unter Verwendung einer Deckenstromschiene. Ein Neubau erwies sich
wegen der schwierigen topografischen Verhaltnisse als im Bereich des
Bestandsbauwerks, d.h. in Parallellage zu diesem, nicht realisierbar. Eine
Neubautrasse hatte in einem gréReren Bogen um Laufenburg unter Auflassung der
dort gelegenen Haltepunkte herumgefihrt werden missen, was dem Projektziel
widersprochen und zu einer Vielzahl von weiteren oder anderen Betroffenheiten
sowie erheblichem finanziellen Mehraufwand gefiihrt hatte. Die Vorhabentragerin war
berechtigt, diese Variante friihzeitig auszuscheiden. Die Aufweitung des
Bestandsbauwerks lber die gesamte Lange ist ebenfalls mit erheblichen zusatzlichen
Kosten verbunden, aber in Bezug auf den —im Vergleich zur Neubauvariante —
erheblich geringeren technischen Aufwand und die damit geringeren Auswirkungen
als mogliche Planungsvariante anzusehen. Wegen des bereits genannten
Kostenfaktors und den unmittelbar in der Ortlichkeit Laufenburg auftretenden
Wirkungen auf die dortige Bausubstanz — Abbruch der Tunnelportale, Anpassung des

Verlaufs der Bahnhofstral3e etc. — wurde der beantragten Variante mit Absenkung der
Seite 83 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

B.4.5

Tunnelsohle und Einsatz einer Deckenstromschiene der Vorzug gegeben. Die
Planfeststellungsbehérde halt die Erwdgungen der Vorhabentragerin fur
nachvollziehbar und macht sich die Variantenentscheidung zu eigen.

Das durch das Land Baden-Wurttemberg als Aufgabentrager des
Schienenpersonennahverkehrs vorgegebene Verkehrskonzept definiert in
Verbindung mit den grenziberschreitenden Verkehrsentwicklungsplanen ein klares
Projektziel. Dieses Ziel ist mit der aktuell bestehenden Infrastruktur so nicht
umsetzbar. Weder in Bezug auf die Antriebsart noch die Attraktivitat und die generelle
Zuganglichkeit zum Verkehrstrager Bahn als auch im Hinblick auf ein erhéhtes und
zuverlassiges Angebot ergeben sich augenscheinlich keine Alternativen, die sich

vorzugswirdig gegenlber der gewahlten Lésung anbieten.

Aus den vorstehend dargelegten Erwagungen hat die Planfeststellungsbehdrde die
Variantenentscheidung der Vorhabentragerin nachvollzogen und sich zu eigen
gemacht.

Raumordnung und Landesplanung

Ziele, Grundsatze und sonstige Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung

stehen dem Vorhaben nicht entgegen.

Gemal § 4 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 Raumordnungsgesetz (ROG) i. V. m. 8§ 3 Abs. 1 Nr. 2
bis 4 ROG sind bei Entscheidungen offentlicher Stellen tUber die Zulassigkeit
raumbedeutsamer Planungen und MalBnahmen von Personen des Privatrechts, die
der Planfeststellung bediirfen, die Ziele der Raumordnung zu beachten und die

Grundsatze und sonstigen Erfordernisse der Raumordnung zu berlicksichtigen.

Die Elektrifizierung findet entlang der bestehenden Hochrheinbahn statt. Durch die
vorhandene Bahnstrecke und die damit verbundene Trennung historisch
gewachsener Nutzungen und Funktionsbezige ist der betrachtete Raum bereits

vorbelastet.

Seitens des Landes Baden-Wirttemberg, als Aufgabentrager im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), wurde in Abstimmung mit den regionalen
Gebietskdrperschaften ein zukinftig erheblich umfangreicheres und
kundengerechteres Angebotskonzept aufgestellt. Auf diesem im Juni 2017 durch die
Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) Ubergebenen Konzept wurde
durch die DB Netz AG, nunmehr DB InfraGO die entsprechende verkehrliche

Aufgabenstellung entwickelt.
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B.4.6

B.4.7

Dieses Konzept beriicksichtigt zukunftsweisend ein durchgehendes mit elektrischen
Fahrzeugen zu erbringendes Zugangebot zwischen Basel Bad Bf und Singen
(Hohentwiel), mehr und schnellere Verbindungen zwischen Siidbaden, Bodensee und
der Nord- und Ostschweiz, Uiber die verbesserte Anbindung des Bf Koblenz (CH) den
Anschluss an die S-Bahn Zirich und mittel bis langfristig die Einbindung in die

Trinationale S-Bahn Basel.

Der Ausbau und die Elektrifizierung der Hochrheinbahn ist Bestandteil des 2018 vom
Land Baden-Wirttemberg aufgestellten landesweiten Elektrifizierungskonzeptes und
deckt sich mit den Zielen des Regionalplans der Region Hochrhein-Bodensee.
Darlber hinaus ist die MalRnahme auch Bestandteil des strategischen

Entwicklungsprogrammes der Schweiz (STEP 2030/35).

Insofern kann festgehalten werden, dass das Vorhaben mit dem regionalplanerischen

Ziel vereinbar ist.

Umweltfachliche Bauliberwachung

Die Erforderlichkeit einer generellen umweltfachlichen Baulberwachung ergibt sich
entsprechend der Anlage 4 zum Umwelt-Leitfaden, Teil VII, in Verbindung mit den

weiteren Ausfihrungen unter B.4.7, B.4.8, B.4.9, B.4.11, B.4.12 und B.4.15 dieses

Beschlusses.

Wasserhaushalt

Das Vorhaben steht mit den Belangen der Wasserwirtschaft und des

Gewasserschutzes in Einklang

Das Landratsamt Waldshut — untere Wasserbehdrde — sowie das Eisenbahn-
Bundesamt — Wasserbehorde — haben sowohl im Rahmen der Anhorung zur
Offenlageplanung als auch im Rahmen der ergénzenden Anhérung umfassend

Stellung genommen.

Gegen das Vorhaben bestehen seitens der Fachbehtrden weitgehend keine
Bedenken, sofern die von ihnen mitgeteilten Nebenbestimmungen eingehalten
werden. Die Planfeststellungsbehdrde hat diese in den verfliigenden Teil des
Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen. Soweit das Landratsamt Waldshut —
untere Wasserbehodrde — Bedenken in Bezug auf bauliche MaRnahmen in einem
bestehenden sowie einem kiinftigen Wasserschutzgebiet gedul3ert hat, ist diesen

unter Wirdigung des Sachverhalts und mit den verfiigten Nebenbestimmungen sowie
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den ohnehin vorgesehenen SchutzmafRnahmen nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde in ausreichender Weise Rechnung getragen.

B.4.7.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

B.4.7.1.1 Wasserrechtliche Erlaubnis fur Niederschlagswasser

An den Haltepunkten Wehr-Brennet, Wallbach, Bad Sackingen, Murg, Laufenburg
(Baden) Ost und Dogern, dem Bahnhof Albbruck sowie im Bereich des
Rappensteintunnels soll anfallendes Niederschlagswasser mittels Mulden,
Flachenversickerungen und Rohr-Rigolen in den Untergrund versickert werden. Das
Einleiten von Stoffen in Gewasser (in diesem Fall das Grundwasser) stellt eine
Gewasserbenutzung im Sinne des 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und erfordert eine
wasserrechtliche Erlaubnis nach 8§ 8 Abs. 1 WHG. Diese wurde gemaf A.3.1 als
besondere Entscheidung mit diesem Beschluss erteilt.

B.4.7.1.2 Entbehrlichkeit weiterer wasserrechtlicher Erlaubnisse

Das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser stellt eine
Gewasserbenutzung im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG dar und erfordert eine
wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1 WHG. GemaR 8§ 49 Abs. 1 WHG st
abweichend von § 8 Abs. 1i. V. m. 8 9 Abs. 1 Nr. 4 eine Erlaubnis nur erforderlich,
wenn sich das Einbringen nachteilig auf die Grundwasserbeschaffenheit auswirken
kann. Im Rahmen des Vorhabens ist das Einbringen von Feststoffen in das
Grundwasser in Form von Mastfundamenten der Oberleitung und Signale, Verbauten
von Baugruben, Fundamente von Bahnsteigen, Fundamente von Briicken und
sonstiger Ingenieurbauwerke sowie Aufzugsschéchte geplant. Dem Fachbeitrag
WRRL ist zu entnehmen, dass ca. 25 % der Fundamente der Oberleitungsmasten in
grundwasserfihrende Schichten hineinreichen. Die Fundamente fir die
Oberleitungsmasten erfolgen zu 85 % Uber eine Rammpfahlgriindung. Die
Pfahlgrindungen der Ingenieurbauwerke, Signal- und Oberleitungsmasten greifen
dauerhaft punktuell in die Grundwasservorkommen ein. Laut Fachbeitrag WRRL (S.
65) kann aufgrund der geringen Bauteilabmessungen dieser Griindungen das
Grundwasser ohne messbaren Aufstau umstromen. Daraus erfolgen insofern keine
Beeintrachtigungen und auch keine nachteilige Veranderung der
Wasserbeschaffenheit. Eine Grundwasserabsenkung ist nicht erforderlich. Die
Mastfundamente werden von der Grundwasserstrémung umflossen

(Fundamentflache je Mast: ca. 0,64 m? oder 2,6 m?), so dass nur kleine Stérungen
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des Grundwasserregimes in Bauwerksnahe und kein Ruckstau stattfinden. Eingriffe
in das Grundwasser mit dauerhaftem Verbleib erfolgen am Haltepunkt Wehr-Brennet,
am Hp Laufenburg-Ost, an der Stral3eniberfihrung Littingen und am Bahnhof
Albbruck. Aufgrund der gréReren Fundamentflachen kommt es lokal zu Umlenkungen
der Grundwasserstromung und ggf. auch zu einem geringen Rickstau. Die lokalen
Anderungen fiihren jedoch nicht zu nachweisbaren Veranderungen in den
Grundwasserkdrpern. Es werden umweltvertragliche Materialien verwendet, sodass
keine Veranderungen der Grundwasserbeschaffenheit zu beflrchten sind. Daher ist
fur das Einbringen der Fundamente der Oberleitungsmasten die Anzeige ausreichend
und keine wasserrechtliche Erlaubnis im Sinne des § 8 Abs. 1 WHG notwendig. Die
aufgeflihrten Nebenbestimmungen und Hinweise fiir die Gewasserbenutzung sollten

beachtet werden.

Von der Vorhabentragerin wurde in der Besprechung mit dem Eisenbahn-Bundesamt
— Wasserbehdrde — vom 16.07.2024 mitgeteilt, dass keine Bauwasserhaltung im
Rahmen des Vorhabens geplant ist. In der Erwiderung der Vorhabentragerin vom
14.09.2024 wurde mitgeteilt, dass das Grundwasser, das bei der Erstellung von
beispielsweise Mastfundamenten seitlich eintreten sollte, vor Ort kurzzeitig im Umfeld
versickert und der bodenebene Zustand schnellstméglich wiederhergestellt wird.
Somit sollen wesentliche Veranderungen der Grundwasserspiegellagen

ausgeschlossen werden.

Sollte es im Rahmen des Vorhabens gleichwohl zu einer Entnahme und Versickerung
von Grundwasser kommen, ist eine entsprechende wasserrechtliche Erlaubnis zu

beantragen (vgl. Hinweis A.9.1 Nr. 6).

In der Erwiderung vom 14.09.2024 wird des Weiteren angegeben, dass wahrend der
Bauzeit die Einleitung des Bauwassers aus den Tagwasserhaltungen in das
offentliche Kanalnetz und Entwasserungsleitungen Dritter erfolgt. Diesbezuglich wird

auf A.9.1 Nr. 7 hingewiesen.

B.4.7.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

B.4.7.2.1 Zustandigkeitsbereich des Eisenbahn-Bundesamtes als

Wasserbehorde

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das Vorhaben keine Bedenken,
solange dieses gemal den eingereichten Unterlagen sowie unter Einhaltung und

Beachtung der aufgefihrten Nebenbestimmungen und Hinweise umgesetzt wird.
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Haltepunkt Wehr-Brennet

Die Entwasserungslagepléne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M
153 wurden von der Vorhabentrégerin tberarbeitet und nachgereicht.

Am Haltepunkt Wehr-Brennet soll das anfallende Niederschlagswasser am Bahnsteig
Gleis 1 und am Bahnsteig Gleis 2 Uiber zwei Versickerungsmulden in den Untergrund

versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls
erbracht. Als Behandlungsmafinahe wurde fir die Mulden eine Versickerung Uiber
20 cm bewachsenen Oberboden gewahlt. Anhand des Durchgangswertes von 0,2
ergibt sich jeweils ein Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die

Behandlungsmafinahme ist damit ausreichend gewahit.

Haltepunkt Wallbach

Die Entwasserungslagepléne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M
153 wurden von der Vorhabentrégerin tberarbeitet und nachgereicht.

Am Haltepunkt Wallbach soll das anfallende Niederschlagswasser tber zwei

Versickerungsmulden in den Untergrund versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls
erbracht. Als Behandlungsmalinahme wurde fur die Mulden eine Versickerung tiber
30 cm (Versickerungs-mulde 1) bzw. 20 cm (Versickerungsmulde 2) bewachsenen
Oberboden gewahlt. Anhand des Durchgangswertes von 0,2 ergibt sich jeweils ein
Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die Behandlungsmafnahme ist

damit ausreichend gewahlt.

Haltepunkt Bad Sackingen

Die Bemessung nach DWA-A 138 wurde vorgelegt. Aus unserer Sicht ware die nach
KOSTRA-DWD malRgebliche Regenspende 256,67 I/(s*h). Aufgrund der geringen
Flache der Dachflache des Betonschalthauses ist die vorhandene Flache trotzdem

ausreichend.

Haltepunkt Murg

Die Entwasserungslagepléne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M

153 wurden von der Vorhabentréagerin Uberarbeitet und nachgereicht.
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Am Haltepunkt Murg soll das anfallende Niederschlagswasser iber sechs
Versickerungsmulden, eine Rohr-Rigole und eine Flachenversickerung in den

Untergrund versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls
erbracht. Fur die Mulden wurde jeweils eine Versickerung durch 20 cm bewachsenen
Oberboden angegeben. Anhand des Durchgangswertes von 0,2 ergibt sich jeweils
ein Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die BehandlungsmalRnahme
ist damit ausreichend gewahlt. An die Flachen-versickerung und die Rohr-Rigole sind
Flachen aus dem Gleisbereich angeschlossen. Da Gleisflachen aus dem
Anwendungsbereich des DWA M 153 ausgenommen sind, findet in diesem Fall das
DWA M 153 keine Anwendung.

Rappensteintunnel

Die Bemessung nach DWA-A 138 wurde vorgelegt. Aus unserer Sicht ware die nach
KOSTRA-DWD malgebliche Regenspende 256,67 I/(s*h). Aufgrund der geringen
Flache der Dachflache des Betonschalthauses ist die vorhandene Flache trotzdem

ausreichend.

Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost

Die Entwasserungslagepléne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M
153 wurden von der Vorhabentrégerin tUberarbeitet und nachgereicht.

Am Laufenburg (Baden) Ost soll das anfallende Niederschlagswasser tber zwei

Versickerungsmulden und eine Rigole in den Untergrund versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls
erbracht. Als Behandlungsmafinahme wurde fiir die Mulden eine Versickerung tber
20 cm bewachsenen Oberboden gewahlt. Anhand des Durchgangswertes von 0,2
ergibt sich jeweils ein Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die
Behandlungsmafinahme ist damit ausreichend gewahlt. Fir die Rigole wurde eine
Bodenpassage unterhalb der Rigole gewéhlt. Anhand des Durchgangswertes von
0,45 ergibt sich jeweils ein Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die
Behandlungsmafinahme ist damit ausreichend gewahlt. Die Bodenpassage von 3 m
unterhalb der Rigole bis zum Grundwasser ist von der Vorhabentragerin bzw. in der

Ausfihrung einzuhalten.
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Bahnhof Albbruck

Die Entwasserungslageplédne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M
153 wurden von der Vorhabentrégerin tberarbeitet und nachgereicht.

Am Bahnhof Albbruck soll das anfallende Niederschlagswasser Uber elf

Versickerungsmulden in den Untergrund versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls
erbracht. Als Behandlungsmafinahme wurde fiir die Mulden eine Versickerung Uber
30 cm (Versickerungs-mulde 3) bzw. 20 cm (Versickerungsmulde 1,2 und 4 bis 11)
bewachsenen Oberboden gewéahlt. Anhand des Durchgangswertes von 0,2 ergibt
sich jeweils ein Emissionswert E unterhalb des Gewésserpunktes G. Die

Behandlungsmafinahme ist damit ausreichend gewabhilt.

Haltepunkt Dogern

Die Entwasserungslageplédne sowie die Berechnungen nach DWA A 138 und DWA M
153 wurden von der Vorhabentrégerin tberarbeitet und nachgereicht.

Am Haltepunkt Dogern soll das anfallende Niederschlagswasser tber neun

Versickerungsmulden in den Untergrund versickert werden.

Die Berechnungen nach DWA A 138 sind nachvollziehbar. Die Mulden sind
ausreichend dimensioniert. Die Beurteilung nach DWA M 153 wurde ebenfalls

erbracht.

Fir die Mulden wurde jeweils eine Versickerung durch 20 cm bewachsenen
Oberboden angegeben. Anhand des Durchgangswertes von 0,2 ergibt sich jeweils
ein Emissionswert E unterhalb des Gewasserpunktes G. Die BehandlungsmalZnahme

ist damit ausreichend gewéahlt.

B.4.7.2.2 Zustandigkeitsbereich des Landratsamtes Waldshut

Die untere Wasserschutzbehorde weist auf das grundsatzliche Verbot von
Baustofflagern oder Baustelleneinrichtungen in den Zonen Il der

Wasserschutzgebiete hin.

Wegen des Verbots der Errichtung oder Erweiterung von sonstigen baulichen
Anlagen bestehen auRerdem Bedenken gegen den Neubau der ,Verladestation® in
der Zone Il des WSG Tiefbrunnen (TG) Nagelfluh und TB Wallbach. Im Rahmen der
erganzenden Anhérung wurden diese Bedenken mangels zwischenzeitlicher Vorlage
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von Unterlagen oder einer Begriindung der Vorhabentragerin aufrechterhalten. Der
Standort der Verladestation wird seitens der unteren Wasserschutzbehérde daher bis
auf Weiteres abgelehnt. Die Vorhabentragerin hat mit inren Planunterlagen die
Befreiung von den jeweiligen Schutzgebietsverordnungen der betroffenen
Wasserschutzgebiete nach den dort enthaltenen Befreiungsregelungen beantragt
(vgl. Unterlage 19.1 Unterlagen zur Gewasserbenutzung und Einleitung in Leitungen
Dritter).

Die Planfeststellungsbehérde kann keine Sachgriinde erkennen, die der Erteilung der
von der Vorhabentragerin beantragten wasserrechtlichen Befreiungen offenkundig
entgegenstehen. Auf dem Areal des Haltepunktes Wehr-Brennet, der teilweise zur
Schutzzone Il des WSG TB Wallbach erklart worden ist, wird fur die unregelmagige
Verladung von Transformatoren, u.a. fur die Schluchseewerke, auf einer bisher mit
Gleisanlagen und Schotter belegten Flache ein Teilbereich neu geschottert. Es ist
bereits fraglich, ob hier angesichts der Bestandssituation Uberhaupt vom Neubau
einer Anlage gesprochen werden kann. Jedenfalls ist es nach den Feststellungen der
Planfeststellungsbehérde ausgeschlossen, dass durch die Herstellung der
Schotterflache auf den im Bestand vorhandenen Gleisanlagen bei Beachtung der
verfigten Nebenbestimmungen sowie der von der Vorhabentragerin ohnehin
vorgesehenen, in den Unterlagen 19.1 (Unterlagen zur Gewasserbenutzung und
Einleitung in Leitungen Dritter) sowie 19.2 (Fachbeitrag nach Wasserrahmenrichtlinie)
bezeichneten MalRnahmen (S. 3 ff. bzw. S. 25 f.) der Schutzzweck der einschlagigen

Schutzgebietsverordnung gefahrdet ist.

Entsprechendes gilt flr die Errichtung einer Trafostation auf dem Areal des
Haltepunkts Bad Sackingen auf versiegelter Flache im Bereich eines nach den
Angaben der unteren Wasserbehotrde zukiinftig geplanten Wasserschutzgebietes. Es
sind zudem bauliche MalRnahmen vorgesehen, die einem Austritt

wassergefahrdender Stoffe entgegenstehen.

Des Weiteren gefahrden die BaumalRnahmen und Bauarbeiten, soweit diese in
Wasserschutzgebieten erfolgen, was durch die Lage der Bestandsstrecke in oder an
diesen zur Vorhabenverwirklichung nicht vermeidbar ist, nach den Feststellungen der

Planfeststellungsbehérde den Schutzzweck der Gebiete nicht.

Die Befreiungen von den jeweiligen Schutzgebietsverordnungen werden mit diesem
Beschluss im erforderlichen Umfang wie beantragt erteilt. Der Vorhabentragerin wird
jedoch aufgegeben, die Ausfiihrungsplanung in den betroffenen

Wasserschutzgebieten mit der unteren Wasserbehdrde abzustimmen (vgl. A.4.2.4).
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B.4.8 Naturschutz und Landschaftspflege

Nach Beurteilung der Planfeststellungsbehérde steht das Vorhaben unter
Bertcksichtigung der im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten
Malnahmen und unter Beachtung der im verfiigenden Teil dieses Beschlusses

getroffenen Nebenbestimmungen mit den Belangen des Naturschutzes im Einklang.

B.4.8.1 Eingriffsregelung

Nach § 15 des Gesetzes tber Naturschutz und Landschaftspflege
(Bundesnaturschutzgesetz, BNatSchG) ist der Verursacher eines Eingriffs (8 14 Abs.
1 BNatSchG) verpflichtet, vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
zu unterlassen (Vermeidungsgebot). Der Verursacher ist nach § 15 Abs. 2 BNatSchG
angewiesen, unvermeidbare Beeintrachtigungen durch Malinahmen des
Naturschutzes und der Landschaftspflege auszugleichen (AusgleichsmaRnahmen)
oder zu ersetzen (Ersatzmalinahmen). Ausgeglichen ist nach § 15 Abs. 2 S. 2
BNatSchG eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen
des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das
Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist
eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintréchtigten Funktionen des
Naturhaushalts in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind

und das Landschaftsbild landschaftsgerecht neugestaltet ist.

Gemal § 15 Abs. 5 BNatSchG darf der Eingriff nicht zugelassen oder durchgefiihrt
werden, wenn die Beeintrachtigung nicht zu vermeiden oder nicht in angemessener
Frist auszugleichen oder zu ersetzen sind und die Belange des Naturschutzes und
der Landschaftspflege bei der Abwagung aller Anforderungen an Natur und
Landschaft anderen Belangen im Range vorgehen. Kann ein Eingriff durch
entsprechende Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen vollumfanglich kompensiert

werden, ist eine Abwagung nicht mehr erforderlich.

Das Vermeidungsgebot zwingt dazu, in allen Phasen der Planung und Umsetzung
eines Projektes Vorkehrungen dafiir zu treffen, dass vermeidbare Beeintrachtigungen
unterlassen werden, d. h. den Eingriff am geplanten Ort so schonend wie moglich
durchzufihren. Dieses Gebot ist strikt zu beachten. Seinem Inhalt nach will das
Vermeidungsgebot nicht das Vorhaben selbst, sondern nur die mit ihm verbundenen
negativen Folgen fir Natur und Landschaft verhindern, die vermeidbar sind. Eine
Beeintrachtigung ist im Sinne von 8 15 Abs. 1 S. 2 BNatSchG vermeidbar, wenn

zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten Zweck am gleichen Ort ohne
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oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu erreichen,
gegeben sind. Das Vermeidungsgebot fordert die Minimierung der Eingriffsfolgen bei
Verwirklichung des Vorhabens, mithin die schonende Einfligung in Natur und

Landschaft am gewahlten Standort.

B.4.8.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan

Das festgestellte Vorhaben stellt einen Eingriff in Natur und Landschaft im Sinne von
§ 14 Abs. 1 BNatSchG dar, weil seine Durchfiihrung zu einer Beeintrachtigung der
Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushaltes und des Landschaftsbildes
fuhren wird. Die Vorhabentragerin hat ausreichende Bestandserhebungen

und -bewertungen durchgefihrt, Mal3nahmen der Vermeidung und Minderung
aufgezeigt und die Auswirkungen des Vorhabens auf die Umwelt bilanziert und
beurteilt.

Die Ergebnisse der Bestandserhebungen und -bewertungen sind in einem
Landschaftspflegerischen Begleitplan dargestellt. Der Landschaftspflegerische
Begleitplan stellt die baubedingten, anlagebedingten und betriebsbedingten
Auswirkungen des Vorhabens auf den Naturhaushalt und das Landschaftsbild
umfassend und nachvollziehbar dar. Die Abhandlung der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung erfolgt nach den Vorgaben des Bundesnaturschutzgesetzes
(BNatSchG).

B.4.8.3 Vermeidungsgebot
Die vorliegende Planung entspricht dem Vermeidungsgebot gemaf § 15 BNatSchG.

Insoweit wird auf die im Landschaftspflegerischen Begleitplan vorgesehenen
Malnahmen zur weitest mdglichen Vermeidung von Beeintrachtigungen fir Natur

und Landschaft verwiesen.

Folgende Vermeidungs- und Minderungsmalnahmen tragen dazu bei, den Eingriff so

gering wie moglich zu halten:

Artenschutzrechtliche Vermeidungsmalinahmen

001_VA Bauzeitbeschrankung fir Reptilien

002_VA Reptilienvergramung

003_VA Aufstellen von Reptilienzaunen mit Ausstiegshilfe/Abgrenzung von

Bautabuzonen flr Reptilien
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Artenschutzrechtliche Vermeidungsmaflnahmen

004 _VA Auslegen von Schlangenbrettern und Abfang von Schlingnattern
005 VA Unterstitzender Abfang und Umsetzen von Reptilien

006_VA Herpetologische Begleitung der Baumalnahme

007_VA Bauzeitenbeschrankung fur die Avifauna

008_VA Ausweisung von Bautabuzonen

009_VA Avifaunistische Beurteilung der punktuellen Gehdlzentnahme in der

Stabilisierungszone

010_VA Verminderung des Toétungsrisikos von Vogeln durch entsprechende
Ausstattung von Oberleitungen und Oberleitungsmasten (gemaf Ril
997.9114 und Anpassung der Ril 1-2017-10599 I.NPF 2 zu Ril 997
vom 31.10.2017)

011 VA Erhalt von Gehdlzen zur Verringerung des Kollisionsrisikos

012 VA Beurteilung der Geholzstrukturen vor der Gehdlzenthahme durch die

UBU zum Schutz der Haselmaus

013 VA Bauzeitenbeschrankung fiir die Haselmaus

014 VA Bauzeitenbeschrankung fur Fledermause

015 VA Kontrolle und Verschluss von durch Fledermause besetzten
Baumhdohlen

016 VA Nachtbauverbot und LichtschutzmalBhahmen zum Schutz von

Wochenstuben der Flederméuse

017 _VA Bauzeitenbegrenzung an Briickenbauwerken auf den Zeitraum

aufRerhalb der Wochenstuben

018 VA Kontrolle von Briickenbauwerken und Verschlie3en von Spalten/

Fugen zum Schutz der Fledermaus

020_VA Vergramung von Fledermé&usen durch Beleuchtung der Tunnelwande
im Rappensteintunnel
021_VA Kontrolle des Mikroklimas

047_VA Aufstellen von Amphibienschutzzaunen
048_VA Verfillen von Temporargewassern im Baufeld unmittelbar nach der
Entstehung

Weitere Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmalRhahmen
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Weitere Vermeidungs-, Minderungs- und SchutzmalBhahmen

039 V Kontrolle von zu fallenden Baumen auf Besatz mit Goldhaarmoosen
(Orthotrichum rogeri) und Transplantation auf angrenzende
Tragerbaume

040 _V Ausweisung von Bautabuzonen zum Schutz von Amphibien

041 V Bauzeitenbeschrankung fir Amphibien

042 _V Baumschutzmalinahmen nach DIN 18920

043V Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen

Fir weitere Einzelheiten wird auf den Erlauterungsbericht sowie auf den

Landschaftspflegerischen Begleitplan in den Planunterlagen verwiesen.

Weitere naturschutzfachlich sinnvolle oder verhéltnismafige, in der bisherigen
Planung nicht enthaltene Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen sind der

Planfeststellungsbehérde nicht ersichtlich.

B.4.8.4 Kompensation des Eingriffs

Insgesamt werden mit den vorgesehenen MalRnahmen alle vermeidbaren erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft bei der Verwirklichung des
planfestgestellten Vorhabens unterlassen.

Trotz der hier vorgesehenen MalRhahmen zur Vermeidung und Minderung verbleiben
mit dem planfestgestellten Vorhaben unvermeidbare Beeintréachtigungen von Natur
und Landschaft. Diese Beeintrachtigungen sind nicht vermeidbar, da keine
zumutbaren Alternativen gegeben sind, welche den mit dem Eingriff verfolgten Zweck
am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und

Landschaft erreichen konnten.

Die Bewertung des Ist-Zustandes erfolgte durch die Bewertung der Biotoptypen

anhand des Feinmoduls der Okokonto-Verordnung Baden-Wiirttemberg.

Soweit Vegetation durch das geplante Vorhaben beeintrachtigt wird, ist eine
Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands beziehungsweise eine Neupflanzung

geplant.

Durch die Realisierung des Projektes gehen Biotoptypen in einem Gesamtwert von
810.578 WP (Wertpunkten) verloren. Der Eingriff resultiert aus der Errichtung neuer

Oberleitungsmasten und der Versiegelung durch Aus- und Neubauten von
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Haltepunkten. Der Grof3teil des Kompensationsdefizits entsteht jedoch durch die
Einrichtung einer neuen Rickschnittzone, in der die Geholze jahrlich bodentief
zuriickgeschnitten werden. Auch die Abwertung von Gehdélzbiotoptypen innerhalb der

neu eingerichteten Stabilisierungszone tragt erheblich zum Kompensationsdefizit bei.

Durch den zusatzlich im Schutzgut Boden entstehenden Kompensationsbedarf von
9.255 WP entsteht insgesamt ein Kompensationsbedarf von 819.833 WP.

Durch die Realisierung der folgenden Ausgleichs- und / oder Ersatzmafinahmen

(Kompensationsmaf3nahmen) im Projekt kénnen 575.262 WP ausgeglichen werden:

Ausgleichs- und andere KompensationsmalRnahmen

022_CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate aus Eidechsenfenstern,
Reisig- und Totholzhaufen und Sandlinsen

023_CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate fur Reptilien als Ersatz fr

kurzfristigen Lebensraumverlust

024_A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fiir Mauereidechsen und
Schlingnattern

025 _A-CEF | Herstellung dauerhafter Ausgleichshabitate fiir Zauneidechsen

026 _CEF Herstellung temporarer Ausgleichshabitate fiir Zauneidechsen

027 _A-CEF | Anlage von Feldgeholzen und Hecken fir Vogel

028_CEF Aufhéngen von Nistkasten (Feldsperling)
029 _CEF Aufhangen von Nistkasten (Gilde der Hohlenbrtiter)
030_CEF Aufhangen von Nisttaschen (Gilde der Gebuschbrter)

031_A-CEF | Anlage von Feldgehdlzen und Hecken fiir die Haselmaus

032_CEF Aufhangen von Nistkasten fir die Haselmaus

033_CEF Ausbringen von Fledermauskasten

034_CEF Entwicklung/Férderung von Baumquartieren fur Fledermause
(Habitatbaume)

035 _CEF Aufhangen von Uberwinterungskasten fir Fledermause am

Rappensteintunnel

036_CEF Schaffung eines Winterquartiers fur Fledermause

037_CEF Optimierung des Firststollens als Winterquartier fir Fledermause

046_A Entwicklung eines Hainbuchen-Traubeneichen-Waldes

(OkokontomaRnahme ,Bannwald Salendobel auf Gemarkung

Schoénau im Schwarzwald®)
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Das verbleibende Kompensationsdefizit von 244.571 WP wird tGber die Zuordnung
von Okopunkten der OkokontomaRnahmen 044 _OK ,Bannwald ,Salendobel auf
Gemarkung Schénau im Schwarzwald“ und 045_OK ,Bannwald in Kernzonen des
Biospharengebiets Schwarzwald® ausgeglichen, die tUber die Flachenagentur Baden-
Wirttemberg erworben werden. Auf den Landschaftspflegerischen Begleitplan wird

erganzend verwiesen.

Insgesamt sind die vorgesehenen Malinahmen in Art und Umfang geeignet, die
vorhabenbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft vollstandig im Sinne der

naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung zu kompensieren.

Sowohl die Untere als auch die Hohere Naturschutzbehérde haben nach der ersten
Anhdrung mitgeteilt, dass eine abschlieRende Prifung und Stellungnahme zu den
naturschutzfachlichen Unterlagen aufgrund unvollstandiger Angaben nicht mdglich
sei. Die Fachbehorden wiesen u. a. auf Fehler und Ungenauigkeiten in den
Fachgutachten, nicht nachvollziehbare Ergebnisse, nicht hinreichend konkretisierte
LBP-Maflinahmen und methodische Mangel hin.

Wegen des umfassenden Abstimmungsbedarfs zwischen der Vorhabentragerin und
den Fachbehdrden wurden die naturschutzfachlichen Themen auf Initiative der
Anhdrungsbehdrde im Rahmen eines zweitagigen Fachgesprachs zum Natur- und
Artenschutz besprochen. Auf der Grundlage der Fachgesprache tberarbeitete die
Vorhabentragerin die Planunterlagen. Im Rahmen der Planédnderung wurden die von
den Fachbehérden geforderten Angaben konkretisiert und plausibilisiert, z.B. im
Hinblick auf die Wiederherstellung bauzeitlich genutzter Flachen und die Verfillung
von Temporargewassern im Baufeld unmittelbar nach deren Entstehung (Malinahme
048_VA) als Malinahme zum Amphibienschutz. Des Weiteren wurden Angaben zum
Arten- und Biotopschutz ergénzt sowie die Natura 2000-Vertraglichkeitsprifungen
zum Vogelschutzgebiet ,Stidschwarzwald“ und den FFH-Gebieten ,Alb zum
Hochrhein®, ,Dinkelberg und Réttler Wald®, ,Murg zum Hochrhein® und ,Wiesen bei
Waldshut® Uberarbeitet. Fir die Eingriffsregelung nach BNatSchG wurde das
Kompensationsdefizit aktualisiert und nach unten korrigiert. Die Anderungen ergaben
sich durch die Aktualisierung der Bewertung der Biotoptypen anhand des Feinmoduls
der Okokonto-Verordnung Baden-Wiirttemberg. Die Erganzungen dienen der
Bewadltigung der bereits bei der Offenlage der Antragsunterlagen bekannten

Auswirkungen.
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Die Naturschutzbehérden haben im Rahmen der ergédnzenden Anhdrung Stellung
genommen. Wahrend die Untere Naturschutzbehétrde bei der Anhérung noch
mitteilte, dass anhand der Antragsfassung der Planunterlagen eine abschlie3ende
Bewertung nicht vorgenommen werden und deswegen ein Einvernehmen nicht
hergestellt werden konnte, aul3erte sie im Rahmen der erganzenden Anhorung, dass
aus naturschutzrechtlicher und -fachlicher Sicht keine Bedenken gegen das
Vorhaben mehr bestiinden, sofern die von ihr vorgeschlagenen Vermeidungs- und

KompensationsmaRhahmen umgesetzt wirden.

Der Landschaftspflegerische Begleitplan einschlie3lich der Mal3Bnahmenblatter
und -plane wird mit diesem Beschluss planfestgestellt (vgl. A.2), so dass diese
Forderung erflllt ist. Hierzu bedarf es auch keiner (klarstellenden)

Nebenbestimmungen.

Die Hohere Naturschutzbehérde kommt zu dem Ergebnis, dass die Planunterlagen
durch die erfolgte Uberarbeitung verbessert wurden, und erteilt unter der
Voraussetzung ihr Einvernehmen, dass die von ihr formulierten Nebenbestimmungen

in den Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden.

Insoweit wird zundchst auf den Verfigenden Teil dieses Beschlusses wie auch auf

B.4.11 (Artenschutz) verwiesen.

Die Hohere Naturschutzbehdrde fordert im Zuge dessen u.a., dass die
Vorhabentragerin die im Planfeststellungsverfahren abgestimmten MalRhahmen und
die konkreten MalRBnahmenflachen auch noch im Rahmen der Ausfihrungsplanung

fortlaufend mit dieser abzustimmen und zu konkretisieren habe.

Die Forderung wird zurtickgewiesen. Die Vorhabentragerin hat zwar fir alle im
Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 16) vorgesehenen Maflinahmen zum
Schutz, zur Sicherung und Kompensation von Beeintrachtigungen sowie zum
Artenschutz einen Landschaftspflegerischen Ausfiihrungs- und Pflegeplan (LAP) zu
erstellen, in dem alle weiteren zur Ausfiihrung bzw. Umsetzung erforderlichen
MalRnahmen zu konkretisieren sind, jedoch erfolgt diese Konkretisierung
ausschlie3lich zur Erstellung eines Leistungsbildes, um die Vergabe dieser
Leistungen an eine ausfihrende Firma vorzubereiten. Alle Abstimmungen mit den
Naturschutzbehdrden erfolgen regelmafiig im Planfeststellungsverfahren und vor
Beschlusserlass. Eine weitergehende Beteiligung nach Erlass des Beschlusses ist

nicht vorgesehen und auch nicht erforderlich.
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Der Hoheren Naturschutzbehdrde werden tber die umweltfachliche Bauliberwachung
die Quartalsberichte Gbersandt (vgl. A.4.1 und A.4.3.1d). Dadurch ist in
ausreichendem Malie sichergestellt, dass die Naturschutzbehdrden tiber den Stand
der Umsetzung und die Wirksamkeit der CEF-MalRhahmen jederzeit informiert sind
und erforderlichenfalls zeithah weitere MaRnahmen zur Steuerung und Anpassung

ergriffen werden kénnen.

Ein zentraler Kritikpunkt der Hoheren Naturschutzbehdrde ist nach wie vor die
Planung der CEF-MalRBnahmen, deren Ziel es ist, das Auslésen von Verbotstat-
bestanden des § 44 Abs. 1 Nr. 3 BNatSchG zu vermeiden. Die Hohere Naturschutz-
behdrde fuhrt aus, dass es sich um vorgezogene MalBhahmen handele, die, um den
Erhalt der 6kologischen Funktion gewahrleisten zu kénnen, bereits zum Eingriffs-
zeitpunkt vollstandig wirksam sein und in raumlich-funktionalem Zusammenhang zu
den in Anspruch genommenen Flachen liegen mussen. Die von der Vorhabentragerin
in den Planunterlagen vorgesehene einjahrige Vorlaufzeit sei gemaf Literatur und
Erfahrungswerten nicht fur alle vorgesehenen Ausgleichsmaflinahmen ausreichend.
Aus diesen Grinden habe vor Baubeginn eine Abnahme der MaRnahmen mit der

Unteren Naturschutzbehorde zu erfolgen, um deren Funktionsfahigkeit zu prifen.

Das ist aus Sicht der Planfeststellungsbehérde nicht erforderlich. Durch den
Aufgabenkatalog und das Berichtswesen der angeordneten Umweltfachlichen
Bauiiberwachung (vgl. Umwelt-Leitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung
und Plangenehmigung sowie flr Magnetschwebebahnen, Stand: Juli 2015, Teil VII:
Umweltfachliche Bautiberwachung) ist in ausreichendem Mal3e sichergestellt, dass

die MaRnahmen zum Zeitpunkt des Eingriffs funktionsfahig sein werden.

Die Vorhabentragerin hat hinsichtlich der obengenannten Punkte die Angaben zur
Umsetzung der Maflinahmen sowohl im Textteil des Landschaftspflegerischen
Begleitplanes als auch in den entsprechenden MaRnahmenblattern noch einmal
konkretisiert (vgl. Unterlage 16.1.1). Aufgrund der nunmehr detaillierteren Darstellung
wird deutlich, dass die umfangreichen Gehdélzverluste und die damit verbundenen
Habitatverluste nachgewiesener oder potenziell vorhandener Arten, die in weiten
Teilen durch die Erweiterung der Rickschnitts- und Stabilisierungszone entlang der
bestehenden Trasse zustande kommen, nicht bereits in gesamtem Umfang bei
Baubeginn entstehen, sondern grof3tenteils erst zum Ende des Bauablaufes — also

kurz vor Inbetriebnahme des Streckenabschnittes.

Dieser Zeitraum zwischen dem Baubeginn und dem Zeitpunkt des artenschutz-

rechtlich relevanten Eingriffes in die Gehdlzstrukturen kann sowohl fur die
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Entwicklung der geplanten Artenschutzmal3nahmen fur die Avifauna und die
Haselmaus als auch fiir die Suche nach Ersatzquartieren fir betroffene Fledermaus-

arten genutzt werden.

Zudem ist hinsichtlich der zu erwartenden Gehdlzverluste zwischen denjenigen in der
erweiterten Ruckschnittzone und den Gehdlzverlusten in der Stabilisierungszone zu
unterscheiden. Wahrend in der Ruckschnittzone alle Gehdlze einmal jahrlich boden-
nah zuriickgeschnitten werden und sich in diesen Bereichen eine Schlagflur mit
Gestriippen entwickeln wird, bleibt in der Stabilisierungszone der bestehende
Biotoptyp weitgehend erhalten; es werden jedoch in Konfliktfallen einzelne
Gefahrenbaume entfernt, wodurch es zum Verlust von Habitaten, insbesondere flr

die Avifauna und potenziell auch fir die Haselmaus, kommen kann.

Hieraus wird deutlich, warum die Anlage neuer Gehdlzstrukturen im
raumlichfunktionalen Zusammenhang zur Bestandsstrecke nicht bereits Jahre vor
Baubeginn abgeschlossen sein muss, um die erforderlichen Funktionen fir die
betroffenen Arten erfillen zu kdnnen. Ergénzend zu den geplanten umfangreichen
Neupflanzungen von Geholzen ist zudem vorgesehen, mit dem zu entfernenden
Pflanzenmaterial bereichsweise sogenannte ,wilde Hecken® anzulegen, die aufgrund
der dichten Verzweigungen viel schneller z.B. als Bruthabitat geeignet sind als neu
gepflanzte Geholze.

Fur die Realisierung des vorliegenden Planfeststellungsabschnittes 3 sind insgesamt
ca. 40 Monate vorgesehen, wobei vorbereitende umwelttechnische Malinahmen,
insbesondere vorgezogene Artenschutzmaf3nahmen, bereits in einem Zeitraum von
bis zu 24 Monaten im Vorlauf dazu stattfinden sollen. Auf den technischen

Erlauterungsbericht wird in diesem Zusammenhang verwiesen.

Somit verbleibt nach Ansicht der Planfeststellungsbehérde bei einem geplanten
Beginn der Umsetzung der AusgleichsmalRnahmen (insbesondere der MalRnahmen
027_A-CEF und 032_A-CEF) direkt mit Baubeginn ein Zeitraum von mehr als drei
Jahren, um die erforderlichen Funktionen der verlorengehenden Gehdlze zum

Eingriffszeitpunkt ibernehmen zu kdnnen.

Hinsichtlich der von der H6heren Naturschutzbehorde geforderten artspezifischen
Darstellung und Bewertung der Wirksamkeit der geplanten CEF-Maflinahmen fur
Rote-Liste-Vogelarten kann nach Ansicht der Planfeststellungsbehorde davon
ausgegangen werden, dass die durch die entstehenden Gehdélz- und Habitatverluste

betroffenen Vogelarten gleichermalRen von den geplanten Ausgleichsmafl3inahmen
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profitieren, wenn diese vor Baubeginn dieselben Habitate nutzen und die
entstehenden Gehdlzverluste in gleichartiger Weise durch Neupflanzungen in

Kombination mit ,wilden Hecken* kompensiert werden.

Gemeinsam mit weiteren MaRhahmen wie Bauzeitbeschrankungen und der
Ausweisung von Bautabuzonen fur betroffene Arten kann aus der Sicht der
Planfeststellungsbehorde davon ausgegangen werden, dass die dkologische
Funktion der vom Vorhaben betroffenen Fortpflanzungs- und Ruhestétten im

raumlichen Zusammenhang auch weiterhin erfullt wird.

Die zeit- und fachgerechte Umsetzung der geplanten MaBhahmen wird durch die
Anordnung einer Umweltfachlichen Baullberwachung (vgl. A.4.1) sowie die

Nebenbestimmung unter A.4.4b) sichergestellt.

Eine Herpetologische Baubegleitung ist vorhabenseitig bereits eingeplant (vgl. LBP-
MalRnahme 006_VA) so dass es auch hier keiner weiteren (auch nicht klarstellenden)
Nebenbestimmung mehr bedurfte.

Bezugnehmend auf die Forderung der Unteren und Hoheren Naturschutzbehdrde
wird abgelehnt, den Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag als planfestzustellenden Teil
der Planunterlagen zu deklarieren. Beim Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag handelt
es sich um ein eigenstandiges Dokument, welches die artenschutzrechtlichen
Belange eines Vorhabens beleuchtet. Die Erkenntnisse und MafRnahmen daraus
werden in den Landschaftspflegerischen Begleitplan tberfihrt und mit diesem
planfestgestellt. Die Ergebnisse des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags finden sich

somit in den planfestzustellenden Unterlagen wieder.

Ebenso wird abgelehnt, weitere — nicht in den MaRnahmenblattern beschriebene —
Vogelschutzabweiser/-fahnen an Teilen der Oberleitung anzubringen. Zum einen fehlt
dieser Forderung die fachliche Begrindung, zum andern halt die
Planfeststellungsbehérde die MalRnahmen der Vorhabentragerin in Bezug auf den
Kollisionsschutz fur angemessen und ausreichend. Durch das flankierende Gehdlz
kénnen kollisionsgefahrdete Tierarten das Hindernis friihzeitig erkennen und in

ausreichender Hohe Uberfliegen.

B.4.8.5 Kompensationsverzeichnis

Hinsichtlich der Fuhrung eines Kompensationsverzeichnisses ist das Eisenbahn-
Bundesamt als Planfeststellungsbehérde grundséatzlich verpflichtet, der unteren

Naturschutzbehédrde die erforderlichen Angaben fur die FUhrung zu Gbermitteln, § 17
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B.4.9

Abs. 6 BNatSchG. § 2 Abs. 1 Satz 1 der Verordnung des Ministeriums fir Umwelt,
Naturschutz und Verkehr tber die Fihrung von Kompensationsverzeichnissen
(Kompensationsverzeichnis-Verordnung, KompVzVO) bestimmt die erforderlichen
Angaben. Gemal3 § 2 Abs. 3 Satz 2 KompVzVO kann die fur die Zulassung des
Eingriffs zustéandige Behdrde dem Verursacher des Eingriffs die entsprechende

Datentbermittlungspflicht auferlegen (siehe Nebenbestimmung A.4.3.2).

Gesetzlich geschitzte Biotope

Gemal § 30 Abs. 2 BNatSchG ist es verboten, bestimmte Biotope zu zerstéren oder
sonst erheblich zu beeintrachtigen. Eine Ausnahme von diesem Verbot kann gemaf
§ 30 Abs. 3 BNatSchG zugelassen werden, wenn die Beeintrachtigungen

ausgeglichen werden kénnen.

Durch die Elektrifizierung der Hochrheinbahn wird die bestehende Ruckschnittzone
erweitert. Hierdurch fallen Teile von Feldhecken und Feldgeholzen, Gebischen und
eines geschitzten Streuobstbestandes weg, welche gemaf § 33 Abs. 1 Nr. 6
NatSchG BW weitere gesetzlich geschitzte Biotope im Sinne des § 30 Absatz 2 Satz
2 BNatSchG sind. Ferner wird ein Teil einer geschiitzten Nasswiese temporar als BE-
Flache genutzt und nach Bauende wiederhergestellt. Auf einem Teilstiick einer als
FFH-LRT 6510 (Magere Flachlandmahwiesen) geschiitzten Wiese wird eine BE-
Flache eingerichtet und die Wiese nach Abschluss der Bauarbeiten ebenfalls
wiederhergestellt. In kleinem Umfang sind auch als FFH-LRT geschiitzte
gewasserbegleitende Auwaldstreifen, ein Stieleichen-Ulmen-Auwald und ein
Hainbuchen-Traubeneichenwald von der Erweiterung der Riickschnittszone und in

sehr geringem Umfang von Versiegelungen betroffen.

Die gesetzlich geschitzten Biotope sind auf einer Flache von insgesamt 18.662 m?
betroffen. Die Einrichtung der Stabilisierungszone fihrt nicht zur Zerstérung oder

erheblichen Beeintrachtigung der gesetzlich geschitzten Biotope.

Ein Ausgleich fir die betroffenen gesetzlich geschiitzten Biotope kann durch die
Anlage neuer Feldhecken und Feldgeholze, Gebische trockenwarmer und feuchter
Standorte, eines neuen Streuobstbestandes, die Anlage neuer gewasserbegleitender
Auwaldstreifen sowie die Erweiterung eines Stieleichen-Ulmen-Auwaldes
flachenmaRig ausreichend ausgeglichen werden, so dass die Ausnahme gemaf § 30
Abs. 3 BNatSchG erteilt werden kann.
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B.4.10 Gebietsschutz (,,Natura 2000“-Gebiet)

Das Vorhaben zur Elektrifizierung und Modernisierung der Hochrheinbahn grenzt im

Planfeststellungsabschnitt 3 an funf Natura 2000-Schutzgebiete an:
e Vogelschutzgebiet DE 8114-441 ,Siidschwarzwald*
e FFH-Gebiet DE 8312-311 ,Dinkelberg und Réttler Wald®
e FFH-Gebiet DE 8314-341 ,Alb zum Hochrhein®
e FFH-Gebiet DE 8314-342 ,Wiesen bei Waldshut*
e FFH-Gebiet DE 8413-341 ,Murg zum Hochrhein®

Aus den jeweiligen Natura-2000-Vorprifungen geht hervor, dass das Vorhaben und
seine Auswirkungen auf die Umwelt nicht dazu geeignet sind, die Erhaltungsziele
bzw. den Schutzzweck der umliegenden Natura 2000 Gebiete erheblich zu
beeintrachtigen. Eine Betroffenheit der 0.g. Natura 2000-Gebiete kann daher sowohl
unmittelbar als auch mittelbar ausgeschlossen werden. Dieser Auffassung folgt auch
die Untere Naturschutzbehdrde.

Unter Beriicksichtigung der Erhaltungsziele der an das Vorhaben angrenzenden
FFH-Gebiete und des Vogelschutzgebietes wurde nicht nur die Vertraglichkeit des
vorliegenden Planfeststellungsabschnitts (PFA) 3 geprift, sondern auch die
Vertraglichkeit des Gesamtvorhabens und dessen Zulassigkeit bewertet und
bestatigt. Somit konnte sowohl fir den PFA 3 als auch die angrenzenden
Planfeststellungsabschnitte sichergestellt werden, dass keine uniberwindbaren
Hindernisse hinsichtlich der Natura-2000-Vertraglichkeit des geplanten Vorhabens
bestehen.

B.4.11 Artenschutz

Bei der Elektrifizierung der Hochrheinbahn ist fir im Wirkraum des Vorhabens
vorkommende, nach Anhang IV der FFH-Richtlinie streng geschutzte Tier- und
Pflanzenarten sowie fiir Europaische Vogelarten nach Art. 1 der Europdaischen
Vogelschutzrichtlinie zu prifen, ob durch die Elektrifizierung und den Betrieb der
Bahnstrecke gegen die Zugriffs- und Stérungsverbote nach § 44 Abs. 1 Nrn. 1 bis 4
BNatSchG verstof3en wird.

Nach § 44 Abs. 1 BNatSchG ist es verboten,
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¢ wildlebenden Tieren der besonders geschitzten Arten nachzustellen, sie zu
fangen, zu verletzen oder zu téten oder ihre Entwicklungsformen aus der

Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu zerstéren (Totungsverbot),

¢ wildlebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der europaischen
Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-,
Uberwinterungs- und Wanderungszeiten erheblich zu stéren; eine erhebliche
Storung liegt vor, wenn sich durch die Stérung der Erhaltungszustand der

lokalen Population einer Art verschlechtert (Stérungsverbot),

e Fortpflanzungs- oder Ruhestatten der wild lebenden Tiere der besonders
geschutzten Arten aus der Natur zu entnehmen, zu beschadigen oder zu

zerstoren (Schadigungsverbot),

¢ wildlebende Pflanzen der besonders geschiitzten Arten oder ihre
Entwicklungsformen aus der Natur zu entnehmen, sie oder ihre Standorte zu

beschadigen oder zu zerstdren (Schadigungsverbot).

Wird ein Verbotstatbestand erfillt und kann die Verletzung nicht durch Malinahmen

vermieden werden, ist eine artenschutzrechtliche Ausnahme notwendig.
Eine solche kann nur dann zugelassen, wenn

e das Vorhaben aus zwingenden Griinden des Uberwiegenden offentlichen

Interesses geboten ist,
e keine zumutbaren Alternativen gegeben sind und

e sich der Erhaltungszustand der Populationen einer Art nicht verschlechtert
bzw. die Population der betroffenen Art in ihrem nattirlichen

Verbreitungsgebiet in einem ginstigen Erhaltungszustand verweilen.

Neben dem Landschaftspflegerischen Begleitplan enthalt die Planung auch einen
Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag mit Datum vom 29.06.2023. Darin wurde geprift,
inwieweit die Wirkfaktoren des Vorhabens die artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestéande im Sinne des § 44 BNatSchG auslosen konnen. Der
Artenschutzrechtliche Fachbeitrag beruht im Wesentlichen auf den Ergebnissen der
in den Jahren 2018 bis 2022 durchgefiuhrten Kartierungen sowie der Auswertung

sonstiger zum Planungsraum verfiigbarer Datengrundlagen.
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Zunachst wurde auf der Basis einer Grundlagenauswertung fir den Landschaftsraum
und aufgrund des vorgefundenen Habitatpotenzials eine Eingrenzung des zu

untersuchenden Artenspektrums vorgenommen.

Die Vorhabentréagerin gelangt in inrem Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag zu dem
Ergebnis, dass fir alle prifungsrelevanten Arten — mit Ausnahme der Schlingnatter
(siehe hierzu die Ausfiihrungen im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag) — bei einer
konsequenten Umsetzung der vorgesehenen Vermeidungs- und CEF-MalRnahmen
keine Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG erfullt werden. Dies wird so
auch vom Landratsamt Waldshut, Untere Naturschutzbehoérde, in seiner ergédnzenden
Stellungnahme vom 21.12.2023 mitgetragen. Fir die gemal § 44 Abs. 1 Nr. 4
BNatSchG verbotene Enthahme von Schlingnattern wurde von der Vorhabentragerin
ein Ausnahmeantrag gemaf 8§ 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG gestellt (vgl. B.4.11.1).

Der von der Vorhabentréagerin in der urspriinglichen Planung gestellte
Ausnahmeantrag fiir 14 Fledermausarten konnte auf der Basis der im Jahr 2023
erganzend durchgefihrten Untersuchungen im Rappensteintunnel, der erneuten
Begutachtung des Quartierpotenzials sowie der kombinierten Vermeidungs- und
CEF-MaRnahmen entfallen. Dem Vorgehen stimmte das Regierungsprasidium
Freiburg, Hohere Naturschutzbehérde, in seiner erganzenden Stellungnahme vom
21.12.2023 unter der Voraussetzung der Einhaltung seiner aufgezeigten
Nebenbestimmungen zu. Hierzu gehodren eine Bauzeitenbegrenzung, die Kontrolle
von Briickenbauwerken auf Fledermausbesatz, die Schaffung eines Winterquartiers
fur Flederméause sowie die Kontrolle des Mikroklimas im Firststollen und in dem
neuen Winterquartier am Brunnenmatt. Die erforderlichen MaRnhahmen sind seitens
der Vorhabentragerin mit den MaRnahmen 017_VA (Bauzeitenbegrenzung), 018 VA
(Kontrolle von Briickenbauwerken und Verschluss von Spalten und Fugen zum
Schutz der Fledermaus), 021_VA (Kontrolle des Mikroklimas im Firststollen und im
neuen Winterquartier am Brunnenmatt) sowie 036_CEF (Schaffung eines
Winterquartiers fur Fledermause) bereits vorgesehen. Die zeit- und fachgerechte
Umsetzung der Maflinahmen wird durch die Umweltfachliche Bautberwachung
begleitet (vgl. A.4.1).

Sollten vor Durchfuhrung der Eingriffe an Brickenbauwerken durch die
Umweltfachliche Baubegleitung Fledermause vorgefunden werden, sind die
Baumalnahmen zum Schutz der Flederm&use zu unterbrechen, und das weitere
Vorgehen ist mit den Naturschutzbehdrden abzustimmen. Dies wird durch die
Nebenbestimmung unter A.4.4d sichergestellt.
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Weitere Einzelheiten sind dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage
16.1.1) zu entnehmen.

Die von der Hoheren Naturschutzbehdrde geforderte fortlaufende Abstimmung der
MafRnahmen wird durch die vierteljahrlich falligen Berichte der umweltfachlichen
Bauliberwachung (vgl. A.4.3.1d) ersetzt, die zeitgleich auch der Héheren
Naturschutzbehdérde zu tUbermitteln sind. Im Rahmen dieser Quartalsberichte ist unter
anderem auch die Wirksamkeit samtlicher CEF-MalRnahmen jeweils neu zu
Uberprifen und zu bewerten (vgl. A.4.4a). Hierdurch ist sichergestellt, dass in

konkreten Fallen, wo dies erforderlich wird, ggf. zeithah nachgesteuert werden kann.

Erganzend wird auf den Verfigenden Teil A dieses Beschlusses verwiesen.

B.4.11.1 Schlingnatter

Hinsichtlich des bauzeitlichen Totungs- und Verletzungsrisikos fiir die Schlingnatter
werden zwar alle gebotenen, fachlich anerkannten Mdglichkeiten ausgeschdopft, um
eine signifikante Erhéhung dieser Risiken durch die Bautatigkeit weitgehend auszu-
schlie3en, jedoch ist im Zuge der Baudurchfiihrung das Auslegen von Schlangenbret-
tern, ein Abfang und eine Zwischenhélterung der Schlingnattern geplant, so dass in
diesem Zusammenhang eine Erflllung des Verbotstatbestandes nach § 44 Abs. 1 Nr.

1 BNatSchG nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann.

Daher ist das Vorliegen der materiell-rechtlichen Voraussetzungen fiir die Erteilung

einer Ausnahmegenehmigung geman § 45 Abs. 7 BNatSchG zu prufen.

Gemal 8§ 45 Abs. 7 S. 1 Nr. 5 BNatSchG kann eine Ausnahme von den Verboten des
8 44 BNatSchG zugelassen werden, wenn andere zwingende Griinde des
Uberwiegenden o6ffentlichen Interesses einschliellich solcher sozialer oder

wirtschaftlicher Art gegeben sind.

Eine Ausnahme darf nach Satz 2 nur zugelassen werden, wenn zumutbare
Alternativen nicht gegeben sind und sich der Erhaltungszustand der Populationen

einer Art nicht verschlechtert.

Die Umsetzung des Vorhabens liegt im offentlichen Interesse (vgl. Planrechtfertigung
Ziffer B.4.1 dieses Beschlusses). Die Griinde des offentlichen Interesses sind auch
zwingend, da fur das Ausbauprojekt in der Grenzregion zwischen der Schweiz und
Deutschland vom Bahnhof Basel Badischer Bahnhof bis Erzingen ein erheblicher
Bedarf besteht, da das vorhandene Angebot und damit einhergehend die vorhandene
Infrastruktur der Nachfrage und dem Erfordernis nicht mehr gerecht werden. Der
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anschliel3ende Streckenabschnitt zwischen Erzingen und Schaffhausen wurde bereits
2013 in Doppelspur ausgebaut und gleichzeitig elektrifiziert. Mit dem vorliegenden
Elektrifizierungsprojekt wird der Luckenschluss zwischen Basel Badischer Bahnhof
Uber Schaffhausen (CH) bis Konstanz und weiter nach Singen angestrebt,
einhergehend mit einer bedarfsgerechten Angebotserweiterung mittels steigender
Verkehrsleistungen (Taktverdichtung) und Herstellung barrierefreier Zugange
(Modernisierung bestehender und Errichtung neuer Haltepunkte). Weitere Ziele sind
ein verstarkt grenziiberschreitender Eisenbahnverkehr ohne Umsteigen entlang des
gesamten Grenzkorridors in Konstanz, Schaffhausen, Waldshut und Basel sowie ein
geplantes bedarfsgerechtes Fahrplanangebot auf der Hochrheinstrecke.
Insbesondere der Ausbau des Nahverkehrs, v. a. fir die Berufspendler, ist dringend
erforderlich, da die Strecke aktuell extrem hoch ausgelastet ist und taglich von vielen

unterschiedlichen Kundengruppen genutzt wird.

Durch den Ausbau wird das Ziel verfolgt, den motorisierten Individualverkehr weiter
zu reduzieren und die stark frequentierten Straf3enverbindungen zu entlasten. Zudem
wird der Bahnverkehr von Diesel- auf Elektrobetrieb umgestellt. Auf diese Weise

werden vor Ort, bei steigendem Mobilitditsangebot, Schadstoffemissionen reduziert.

An einem zugigen und planm&Rigen Ausbau der Hochrheinstrecke besteht daher
grolRes offentliches Interesse. Dieses offentliche Interesse ist aufgrund der
besonderen Situation zwingend und Uberwiegt gegeniiber dem gleichermalRen
offentlichen Belang des Artenschutzes. Fur weitere Einzelheiten wird auf die
Planunterlagen (Ausnahmeantrag Schlingnatter) verwiesen, in der das zwingende
Uberwiegende offentliche Interesse von der Vorhabentragerin schliissig dargelegt

wurde.

Ferner sind zumutbare Alternativen nicht gegeben, denn bei dem Vorhaben handelt
es sich um die Elektrifizierung einer vorhandenen Strecke. Diese wird bis auf wenige,
sehr kleinrAumige Ausnahmen, in Lage und Hohe nicht wesentlich verandert. Damit
bestehen zu den vorgesehenen Ausbaumalinahmen keine echten Alternativen.
Sofern bei baulichen MalRhahmen aus technischer, betrieblicher oder wirtschaftlicher
Sicht bzw. zur Minimierung der Eingriffe auf private oder offentliche Belange
kleinrAumige Varianten zu untersuchen waren, sind diese im Rahmen der

technischen Beschreibungen dargestellt (vgl. Unterlage 1).

Aufgrund der erheblichen Auswirkungen der Streckenvollsperrung auf den Nah- und
Fernverkehr wurde die Bauausfihrung der Hochrheinstrecke so optimiert, dass die

Beeintrachtigung fiir die Verkehrssituation und damit der Offentlichkeit so gering wie
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maoglich ausfallt. Jede gewerkebezogene Verzdgerung in den planméRigen
Bauzeitfenstern wirkt sich unmittelbar auf die Inbetriebnahme der Gesamtstrecke aus.
Eine Anderung der Baureihenfolge ist aus technischer Sicht nicht méglich. Nach
Abschluss der Baumalnahmen sind zudem aufwandige Prif- und Abnahmeprozesse

erforderlich, um den sicheren Eisenbahnverkehr zu gewahrleisten.

Der gewahlte Bauablauf ist somit auch die artenschutzrechtlich ginstigste Alternative,
da die Beeintrachtigung der Reptilien zeitlich mdglichst kurzgehalten wird. Ein zeitlich
anderer Bauablauf wirde auch in keinem Fall zu einer Verminderung der
Beeintrachtigung und der Verhinderung der Verbotsausldsung beitragen. Kdme es zu
Verzdgerungen, z. B. durch eine Verteilung der Tatigkeiten ausschlie3lich aul3erhalb
der Ruhephase der Reptilien, ware der gesamte Bauablauf erheblich verlangert und
hatte eine dauerhafte, mehrjahrige Sperrung des Eisenbahnbetriebs zur Folge. Die
plangeméaliie Inbetriebnahme ware nicht mehr zu gewahrleisten und ggf. auf
unbestimmte Zeit zu verschieben. Zuséatzlich wirde bei einer Verzégerung des
Bauablaufs eine Verlangerung des Schienenersatzverkehrs notwendig, wodurch sich
die Unannehmlichkeiten fiir die Fahrgaste (Umsteigen, Verlangerung der Fahrtzeiten)
und die daraus folgenden Mehrbelastungen (finanziell, sozial, umweltfachlich) und
daraus resultierende Verkehrsstorungen der Stral3en auf unbestimmte Zeit

verlangern wirden.

Auch verschlechtert sich der Erhaltungszustand der Population der Schlingnatter
durch das geplante Vorhaben nicht. Grundsatzlich ist die Art entlang der gesamten
Strecke zu erwarten. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass die im
Wesentlichen bauzeitlichen Einschrankungen im Lebensraum zu einem Riickgang
der Individuenzahlen fiihren kénnen. Detaillierte Daten zu Populationszahlen liegen
jedoch kaum vor, so dass eine genaue Einschatzung schwierig und objektiv nicht
maoglich ist. Abgesehen von der unsicheren Datenlage zu den Populationsdichten,
wird der Erhaltungszustand fur Gesamtdeutschland vom Bundesamt fiir Naturschutz
als ungunstig eingestuft. In Baden-Wirttemberg wird der Schlingnatternbestand

hingegen aktuell und insgesamt als giinstig eingestuft.

Insgesamt wurden im Planfeststellungsabschnitt 3 innerhalb der untersuchten
Transekte sechs Schlingnattern an insgesamt fuinf Stellen nachgewiesen, und zwar
ein subadultes Tier im Bahnhofsbereich von Wehr-Brennet, eine juvenile
Schlingnatter westlich des Bahnhofes Murg (Baden), zwei subadulte Tiere im
Laufenburger Westen, ein subadultes Tier bei Laufenburg-Luttingen und ein Alttier in

Dogern Ost.
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Die Planfeststellungsabschnitte 3 und 4 stellen gemeinsam fir die
Untersuchungsjahre 2019/20 den Nachweisschwerpunkt der Schlingnatter an der
Hochrheinstrecke dar. Diese wenigen Funde erlauben zwar Rickschlisse auf
reproduzierende Bestdnde an der Bahnstrecke, jedoch sind Aussagen zu
Bestandszahlen, lokalen Populationen oder ihren Erhaltungszustanden nicht méglich.
Grundsatzlich ist die Art entlang der gesamten Strecke zu erwarten, was auch darin
begriindet ist, dass Bahnstrecken den Schlingnattern erfahrungsgemalf nicht nur als

Lebensraum dienen, sondern von diesen auch als Wanderkorridor genutzt werden.

Aufgrund der geringen Nachweishaufigkeit sowie unter Beriicksichtigung der CEF-
Malnahmen, die im PFA 3 angelegt werden, ist nicht davon auszugehen, dass sich
der Erhaltungszustand auf lokaler, sowie Landes- bzw. Bundesebene unter

Bertcksichtigung der dargelegten SchutzmafRnahmen verschlechtern wird.

Fir die Erteilung einer artenschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung nach § 44
Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG fir die Schlingnatter erteilt die Hohere Naturschutzbehdrde in
ihrer ergdnzenden Stellungnahme vom 21.12.2023 unter der Voraussetzung ihr
Einvernehmen, dass die von ihr formulierten Nebenbestimmungen in den

Planfeststellungsbeschluss aufgenommen werden.

Diese wurden — soweit erforderlich (vgl. A.4.1 Umweltfachliche Bautiberwachung und
die Mafnahmenbléatter zum Landschaftspflegerischen Begleitplan, Unterlage 16.1.1)

— Bestandteil dieses Planfeststellungsbeschlusses.

Eine Herpetologische Baubegleitung ist vorhabenseitig bereits vorgesehen (vgl. LBP-
MalRnahme 006 _VA), sodass eine entsprechende Nebenbestimmung nicht
erforderlich ist. Auch die Forderung einer dahingehenden Nebenbestimmung, dass
die Umsetzung der Malinahmen von Artexperten durchzufiihren sei, wird
zurickgewiesen, da diese durch eine umweltfachliche Bautiberwachung mit dem
Schwerpunkt Natur- und Artenschutz Gberwacht wird. Erfahrung im Umgang mit
Reptilien ist dabei eine Grundvoraussetzung. Damit wird auch sichergestellt, dass
sowohl das Fangen, als auch das Vergramen und Umsetzen der Reptilien

fachgerecht durchgefiihrt wird.

Hinsichtlich der geforderten Wirksamkeit der CEF-Malinahmen muss unterschieden
werden zwischen solchen MalRnahmen, die auf Eingriffe zurlickzufuhren sind, die
unmittelbar bei Baubeginn entstehen (beispielsweise durch die Baufeldfreimachung),
und solchen, die erst kurz vor Inbetriebnahme der elektrifizierten Strecke durch die

Erweiterung der Rickschnittzone und mdgliche Gehélzentnahmen in der Stabilisie-
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rungszone entstehen. In letzterem Fall ist eine vorgezogene Entwicklung der Maf3-
nahmen mit ausreichendem zeitlichen Vorlauf auch noch moglich, wenn mit der
Umsetzung der Malihahmen bei Baubeginn begonnen wird, so dass diese zum
Zeitpunkt des relevanten Eingriffes die erforderlichen Funktionen erftllen. Dies wird

auch durch die Nebenbestimmungen unter A.4.4a und A.4.4b sichergestellt.

Die Bewertung der MalRBhahmenflachen im Hinblick auf die Funktionalitat flr die
unterschiedlichen Arten erfolgt durch die umweltfachliche Baulberwachung. Die
Eignung dieser Flachen ist nicht pauschal von bestimmten zeitlichen Vorlaufen
abhangig, sondern im Wesentlichen von den jeweils vorgefundenen Verhaltnissen vor
Ort. Da die Schlingnatterhabitate in weiten Teilen denen anderer Reptilien
entsprechen, ist eine zeitgerechte Entwicklung geeigneter Malinahmenflachen durch
Aufwertung und entsprechende Habitatausstattung durchaus mdglich. Vorgesehen
sind diese uUberwiegend als Ausweichquartiere fur kleinrAumige bauliche Tatigkeiten
(z.B. Mastgriindungen), die innerhalb kurzer ZeitrAume abgeschlossen werden, so
dass die Tiere anschlieRend ihre angestammten Habitate wieder nutzen kénnen. Eine
dauerhafte Umsiedlung in diese Habitate ist nicht vorgesehen. Daher mussen die
Flachen auch nicht die Anforderung erfiillen, alle dorthin verbrachten bzw.

vergramten Tiere dauerhaft aufnehmen zu kdénnen.

Sollte wider Erwarten eine langerfristige Zwischenhalterung erforderlich werden, wird
die hohere Naturschutzbehdrde in die von der umweltfachlichen Bautiberwachung
unter der fachlichen Leitung eines Herpetologen zu treffenden MaRnahmen mit

eingebunden (s. Nebenbestimmung unter A.4.4c).

B.4.12 Immissionsschutz

Das Vorhaben ist unter Beriicksichtigung der von der Vorhabentragerin bereits in der
Planung vorgesehenen MafRnahmen und der festgesetzten Nebenbestimmungen mit
den Belangen des Immissionsschutzes vereinbar, sowohl in der Bauphase als auch

wéahrend des Betriebes.

Durch diesen Beschluss wird sichergestellt, dass schadliche Einwirkungen auf die
Umwelt nach den anerkannten Regeln der Technik weitest méglich vermieden und

rechtliche Vorgaben eingehalten werden.
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B.4.12.1 Baubedingte Larmimmissionen

B.4.12.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Uber die Zulassigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen
Larmbelastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zuldssigkeit des
Vorhabens nicht nur im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern
auch dessen Herstellung umfasst. Gemal § 74 Abs. 2 Satz 2 VwWVG sind bereits im
Planfeststellungsbeschluss samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu
bertcksichtigen und dem Trager des Vorhabens gegebenenfalls SchutzmalRhahmen
aufzuerlegen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger
Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen untunlich
oder mit dem Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf
angemessene Entschadigung in Geld (8§ 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G).

Einen Mal3stab zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Bauldarm — Gerduschimmissionen - vom
19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger Nr. 160 vom 01.09.1970, AVV Baularm).
Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte fir den Tages- bzw. Nachtzeitraum
festgelegt, bei deren Einhaltung von einer zumutbaren Larmbeléastigung
ausgegangen werden kann. Bei der Durchflihrung von Bauarbeiten sind die
Regelungen der AVV Baularm von der Vorhabentragerin bzw. den Bauunternehmen
zu beachten und bei Uberschreitung der maRgeblichen Immissionsrichtwerte
grundsatzlich (weitere) Mal3nahmen zur LA&rmminderung anzuordnen. Von
Malnahmen zur La&rmminderung kann nach Ziffer 4.1 allerdings insbesondere dann
abgesehen werden, soweit durch den Betrieb von Baumaschinen — infolge nicht nur
gelegentlich einwirkender Fremdgerdusche (z.B. tatsachliche Larmvorbelastung
durch Verkehr) — keine zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen

eintreten.

B.4.12.1.2 Schalltechnische Untersuchung zum Baul&rm

In der schalltechnischen Untersuchung zum Baulé&rm sind die zu erwartenden
Schallimmissionen aus den Bautatigkeiten anhand der vorlaufigen Beschreibung der
Arbeits- bzw. Bauphasen prognostisch fur die nachstgelegene Bebauung berechnet
und beurteilt worden. Es wurden die Schallemissionen aus den schalltechnisch

relevanten Bautatigkeiten jeweils fir den Tag und die Nacht untersucht. Die
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Gerauschauswirkungen aus der larmintensiven Bautatigkeiten wurden anhand von
Simulationsberechnungen untersucht. Die Beschreibung der Bautatigkeiten ist den
Planunterlagen zu entnehmen. Der zu erwartende Baularm wurde fur repréasentative
Immissionsorte im Untersuchungsgebiet ermittelt. Die Lage der gewéhlten

Immissionsorte kann ebenfalls den Planunterlagen entnommen werden.

Die Durchfiihrung der Baumafl3nahmen im Bereich des Rappensteintunnels wird zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm im Umfeld der
Tunnelportale fihren. Larmintensive Bauarbeiten im Nachtzeitraum sind gemaf
Aussage der Vorhabentragerin nicht geplant. Sprengarbeiten werden ausschlief3lich

im Tagzeitraum stattfinden.

Die Gutachten betrachten die aus schalltechnischer Sicht maRgeblichen Bauarbeiten
und vergleichen die zu erwartenden Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten
gemal AVV Baularm. Die Beurteilung der vom Baubetrieb hervorgerufenen
Gerauschimmissionen fihrt zu dem Ergebnis, dass, vor allem wahrend der
nachtlichen Arbeiten, Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm
nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Bei den Maflinahmen zur Elektrifizierung der
Strecke (Oberleitungsanlage und Kabeltiefbau) sind gemaR den
Schallausbreitungsplanen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach AVV

Baularm im Umfeld der geplanten Baumafinahmen nicht auszuschlie3en.

Larmintensive Bautatigkeiten werden innerhalb von bebauten Bereichen im
Nachtzeitraum nicht durchgefihrt. Aus schallimmissionstechnischer Sicht kénnten
Rammarbeiten im Nachtzeitraum durchgefiihrt werden, wenn der Abstand zur
nachstgelegenen schutzwirdigen nachtlichen Nutzung mehr als 125 m betragt.
Hiermit ware sichergestellt, dass der Schwellenwert von 60 dB(A) nicht tberschritten
wird. Kabeltiefbauarbeiten im Nachtzeitraum kénnen durchgeftihrt werden, wenn die
Baumalinahme mehr als 60 m von dem jeweiligen Immissionsort entfernt ist.
Uberschreitungen der Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht sind somit nicht zu

verzeichnen.

Wahrend der Durchfiihrung der Baumafl3inahmen an Bahnhofen, Haltepunkten und
Ingenieurbauwerken sind ebenfalls Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach

AVV Baularm zu verzeichnen.

Die Durchfiihrung von larmintensiven Bauarbeiten im Nachtzeitraum bei Bahnhéfen,
Haltepunkten und Ingenieurbauwerken sollte vermieden werden. Ist dies nicht

maoglich, so werden die Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm weitraumig
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Uberschritten. Zudem wird die Schwelle von 60 dB(A) in der Nacht an den direkt zu
den BaumafRnahmen angrenzenden Geb&uden mit schutzwirdiger Nutzung

Uberschritten.

Die Ergebnisse der Immissionsberechnung wurden ohne eventuell notwendige
Minderungsmafl3nahmen berechnet und zeigen die GrélRenordnung auf, in welchen
die Immissionen aus der Bautétigkeit liegen kdnnen, sofern keine weiteren

Minderungsmal3nahmen ergriffen werden.

Wegen der weiteren Einzelheiten das Baularmgutachten verwiesen.

B.4.12.1.3  Abwagung und Entscheidung zum Schutzkonzept

Im vorgelegten Baularmgutachten wurden MafRnahmen zur Minimierung des

Bauldrms diskutiert.

Die Zeitraume zur Beschrankung larmintensiver Bautétigkeiten sind nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde angemessen bemessen. Damit lassen sich das
Interesse der Vorhabentragerin an einem zigigen Baufortschritt auf der einen Seite
und das Interesse der Planbetroffenen an einer zumutbaren Larmbelastung auf der
anderen Seite in einen Ausgleich bringen. Die gewahlten Zeitraume lassen der
Vorhabentragerin die Moglichkeit, das Vorhaben unter ihr zumutbaren Bedingungen
umzusetzen. Den Anwohnern wiederum kann zugemutet werden, im verbleibenden
Tageszeitraum durch SchlieBen der Fenster die Auswirkungen larmintensiver
Bautatigkeiten zu reduzieren. Zur Klarstellung wird auf die Nebenbestimmungen unter

A.4.5 verwiesen.

Eine Verpflichtung zur Umsetzung weiterer Larmschutzmafinahmen — hierzu gehéren
insbesondere die temporare Errichtung von Larmschutzwanden — festinstallierte oder
mobile Larmschutzwande - wéare nach Ansicht der Planfeststellungsbehdrde
unverhaltnismaRig, da diese aufgrund der Dauer und Ausdehnung der
Baumafinahmen nicht praktikabel sind. Fir die Baumal3hahmen im Rahmen der

Elektrifizierung ist die Ausfiihrung von Larmschutzmaf3nahmen.

Eine Verpflichtung zum Einbau von Schallschutzfenstern wére vor dem Hintergrund
der lediglich temporéaren baubedingten Larmimmissionen aus wirtschaftlichen

Gesichtspunkten unverhaltnismagig.

Die Beschrénkung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdauer der larmintensiven
Baumaschinen erscheint dagegen grundsatzlich eine probate Mdglichkeit, die

Larmbelastung und damit die Betroffenheiten durch Larmimmissionen zu reduzieren.
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Weiterhin wird grundsatzlich davon ausgegangen, dass die eingesetzten
Baumaschinen und Bauverfahren fur das Bauvorhaben erforderlich sind und dem
Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen, dies sind die Anforderungen der 32.
BImSchV bzw. der Richtlinie 2000/14/EG und es ist die Umsetzung larmmindernder
Malnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, wie die Positionierung ortsgebundener
Baumaschinen mdglichst weit entfernt von den maf3geblichen Immissionsorten und
unter Berucksichtigung der schallabschirmenden Wirkung nattrlicher und kiinstlicher
Hindernisse bzw. der das Gerausch verstarkende Schallreflexionen, seitens der
Vorhabentragerin vorgesehen und wurde zudem in die unter Fehler! Verweisquelle k
onnte nicht gefunden werden. aufgefiihrten Nebenbestimmungen dieses

Planfeststellungsbeschlusses aufgenommen.

Erganzend wird auf die von der Vorhabentragerin ohnehin geplanten Mal3nhahmen
verwiesen. Diese sind von der Vorhabentragerin erganzend zu den o.g.

Nebenbestimmungen zu beachten.

Die vorgesehenen Mal3nahmen allein fuhren nicht dazu, dass die
Immissionsrichtwerte nach der AVV-Baularm fir alle Larmbetroffenen eingehalten
werden kénnen. Grundsétzlich kénnen noch Uberschreitungen der Vorgaben der
AVV-Baularm auftreten, diese missen jedoch nicht mit allen nur denkbaren oder
technisch mdglichen (unverhaltnisméanigen) Schutzvorkehrungen vermieden werden,
sondern sind ggf. im Rahmen der Sozialbindung bis zur Grenze einer
Gesundheitsgefahrdung zu dulden. Denn dem Trager eines im 6ffentlichen Interesse
stehenden Vorhabens muss die Mdglichkeit zustehen, sein Vorhaben unter auch ihm
zumutbaren Bedingungen zu realisieren (vgl. Urteil des VGH Baden-W(rttemberg
vom 08.02.2007, Az. 5 S 2257/05). Fir solche nur noch in geringem Umfang
tatsachlich verbleibende nachteilige Wirkungen kann in der Abwégungsentscheidung
dann auch auf einen grundsatzlichen Entschadigungs- bzw. Ersatzraumanspruch

verwiesen werden.

Insofern hat die Planfeststellungsbehorde der Vorhabentragerin im Verfigenden Teil
dieses Planfeststellungsbeschlusses aufgegeben, rechtzeitig vor Beginn der
Bauarbeiten unter Kenntnis der auch zeitlich genauen Bauablaufe und der
einzusetzenden Maschinen eine aktuelle schalltechnische Prognose zu erstellen. Die
demnach ermittelten Beurteilungspegel dienen dabei der Feststellung konkreter
Entschadigungs- bzw. (spatestens im Falle von Uberschreitungen einer Schwelle zur
Gesundheitsgefahrdung) Ersatzraumanspriche. Die Ergebnisse sind dem
Eisenbahn-Bundesamt zur Dokumentation zur Kenntnis zu geben.
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Im Gegensatz zu baubegleitenden kénnen dadurch auch schon frihzeitig
Belastungen hinsichtlich einer evtl. moglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschatzt
und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen
abgestimmt werden. Fir ein Baularm-Monitoring anhand von Messungen musste

vorliegend ein unverhaltnismafig hoher Aufwand betrieben werden.

Diese Prognose bildet die tatsachliche Baularmbelastung ausreichend genau und
eher auf der sicheren Seite liegend ab. Dadurch kénnen bereits friihzeitig
Belastungen hinsichtlich einer evtl. moglichen Gesundheitsgefahrdung abgeschéatzt
und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatzraum mit den Betroffenen

abgestimmt werden.

B.4.12.1.4  Festlegung der Kriterien fur Entschéadigung

Die Leistung einer Entschadigung fur verbleibende nachteilige Wirkungen kann
grundsétzlich abhangig gemacht werden von einer Uberschreitung auBerhalb oder
innerhalb des Gebaudes zu messender bzw. zu berechnender zumutbarer

Schallpegel.

Fur die Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Gerdusche

in der Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fir Verlarmung von

schutzbediirftigen Innenrdumen praktisch bewahrt hat sich das Abstellen zunachst

auf zulassige Innenschallpegel, die (z.B.) aus der 24. BImSchV abgeleitet werden

kénnen. Als Zumutbarkeitsschwelle fir schutzbedurftige Raume werden hier

demnach folgende Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerduschpegel genannt)

herangezogen:

¢ Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen,
Unterrichtsraume tagsuber 40 dB(A),

e gewerblich genutzte Raume (z.B. BUrordume) tagsiber 45 dB(A),

e Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Angaben zu
Innengerauschpegel, die nicht Gberschritten werden sollten, finden sich neben der 24.
BImSchV auch in der VDI-Richtlinie 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren
Zusatzeinrichtungen (August 1987)“.

Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel lassen sich fur Gbliche
Raumgeometrien und AuRenwandschallddmmmale sowie unter Beriicksichtigung

eines Fensterschallddmmmales entsprechend der Schallschutzklasse 2 (neuere
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Fenster erfullen ausnahmslos diese Anforderungen) nach den in der Anlage zur 24.
BImSchV genannten Gleichungen 1 bzw. 2 AulRengerauschpegel abschatzen, bei
deren Einhaltung dann auch keine Uberschreitungen der 0.g. Innengerauschpegel
von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A) zu erwarten sind.

Diese AulRengerauschpegel kdnnen deshalb ebenfalls als Grundlage fir die Leistung

einer Entschadigung fir die Verlarmung von Innenrdumen herangezogen werden. Die

AulRengerauschpegel betragen entsprechend der vorgenannten pauschalierenden

Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde gelegten Raumgeometrien sowie dem

jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und Fensterflache

e ca. 67 dB(A) tagsuber fir Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume
in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

e ca. 72 dB(A) tagsuber flr gewerblich genutzte Raume (z.B. Blroraume),

e ca. 60 dB(A) nachts fur Schlafraume in Wohnungen.

Als mittlere Pegelminderung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale
Differenz zwischen Innen- und Aul3enpegel) konnen grundsétzlich 30 dB bei

SchlafrAumen und 27 dB bei Wohn- bzw. Birordumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagstiber insoweit auch zugemutet werden, den wéahrend
der Bauzeit auftretenden Baularmimmissionen regelméRig durch weitestgehendes
Geschlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an § 2 Abs. 1 Satz 2 der
24. BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine StoR3beliiftung eine
ausreichende Frischluftzufuhr erméglicht. Die Liiftung kann im Ubrigen in Phasen
erfolgen, in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Rdume nicht

genutzt werden.

Insgesamt werden hier nachteilige Wirkungen im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2
VwVITG hinsichtlich der Verlarmung von InnenrAumen gebietsunabhangig schlielilich

bei Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:

RegelmaRiger Geréauschpegel | Gerduschpegel

Nutzung Nutzungszeitraum innen [dB(A)] | auBen [dB(A)]

Wohnraume, Behandlungs- und
Untersuchungsraume in tagstber: 07 — 20 Uhr 40 67
Arztpraxen, Unterrichtsraume

Gewerblich genutzte Rdume

(2.B. Biiroraume) tagsuber: 07 — 20 Uhr 45 72

Schlafraume nachts: 20 — 07 Uhr 30 60
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Mit diesem Beschluss wird deshalb eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach
festgesetzt fur die Tage, an denen der im Rahmen der detaillierten Baularmprognose
berechnete Beurteilungspegel tagsiiber 67 dB(A) bezogen auf Wohnraume,
Behandlungs- und Unterrichtsrdume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume bzw. 72

dB(A) fur sonstige gewerblich genutzte Raume (z.B. Blroraume) Uberschreitet.

Ab (gesundheitsgefahrdenden) Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagsiber vor
Wohnraumen (bzw. 60 dB(A) nachts vor Schlafrdumen) kann die larmbedingte
Nutzungsbeeintrachtigung jedoch nicht mehr durch geldwerte Ausgleichszahlungen
entschadigt werden, so dass den von Baularm derart betroffenen Bewohnern
grundsatzlich spatestens ab diesen Werten Ersatzwohn- bzw. -schlafraum zur

Verfligung zu stellen ist.

Im Verfigenden Teil A dieses Planfeststellungsbeschlusses sind die Eckdaten fiir die
entsprechenden Entschadigungsverpflichtungen als Nebenbestimmung
aufgenommen. Die Vorhabentragerin hat dazu rechtzeitig vor Eintritt der
larmintensiven Bauphasen die gemal der detaillierten Baularmprognose ermittelten
Anspruchsberechtigten schriftlich Gber ihre Entschadigungsanspriiche (ggf. auch im
Zusammenhang mit Ersatzraumanspriichen, s.u.) zu informieren. Die Hohe der
Entschadigung ist mit dem Eigentiimer zu vereinbaren. Der Anspruch entfallt im
Ubrigen fur Tage (bzw. Nachte), an denen gemaR nachfolgendem Kapitel
Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wird bzw. wurde. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Gber die Héhe der Entschadigung
keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zustandige Behorde.

B.4.12.1.5 Bereitstellung von Ersatzraum

Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen,
in denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen geman den
Regelungen der AVV Baularm die verbleibenden Beeintrachtigungen eine Schwelle

zur Gesundheitsgefahrdung Uberschreiten.

Das Rechtsgut der Gesundheit ist von besonderer Schutzwirdigkeit, wie sich schon
aus dessen grundrechtlicher Absicherung ergibt. Daraus ist — inshesondere bei
voribergehendem Bauldarm — indessen nicht abzuleiten, dass Schutzvorkehrungen
zwingend so zu dimensionieren sind, dass die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung
nicht Gberschritten wird. Ab wann eine Gesundheitsgefahrdung fur letztlich nur

vorubergehende Baularmeinwirkungen angenommen werden kann, ist bisher in
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keiner Vorschrift geregelt bzw. auch nicht durch die Rechtsprechung aufgezeigt
worden. Gesundheitsgefahrdende Larmeinwirkungen, die etwa zu Herz-Kreislauf-
Erkrankungen o. &. fihren konnten, sind grundsétzlich erst bei lang andauernden
Beeintrachtigungen zu erwarten. Im Interesse fir die Betroffenen wird aber auch hier
angenommen, dass die in der Rechtsprechung bisher nur fir (dauerhaften)
Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung auch fir
(voribergehenden) Baularm herangezogen werden kénnen. Da insofern
ausschlieRlich Wohn- bzw. Schlafraume betroffen sind, erscheint es als weitere
Pauschalierung zudem zweckméaRig und ausreichend, hier ebenfalls nur
gebietsunabhangige Schwellenwerte anzusetzen. Vor diesem Hintergrund steht den
betroffenen Bewohnern ab Uberschreitung der AuRengerauschpegel von 60 dB(A)
nachts vor Schlafraumen bzw. 70 dB(A) tagstber vor Wohnraumen grundsatzlich ein
Anspruch auf Ersatzraum zu. Aufgrund der jeweils nur fur einzelne Tage bzw. Néchte
in dieser Hohe zu erwartenden Beeintrachtigungen kann fir die Anwohner im Hinblick
auf den Gesundheitsschutz ein voribergehendes Ausweichen ab diesen
angenommenen Schwellenwerten auch als ertraglich angesehen werden. Auf Kosten
der Vorhabentragerin kénnen Betroffene demnach z. B. einen Hotelaufenthalt in
Anspruch nehmen. Die Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer
Ersatzraumbereitstellung jeweils anhand der detaillierten Baularmprognosen zu
ermitteln und den Betroffenen den Zeitpunkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen
friihzeitig schriftlich mitzuteilen. Auf dieser Grundlage hat sie mit den Betroffenen
rechtzeitig in Verhandlungen Uber die weitere Vorgehensweise zu treten, um die
Details zur Umsetzung der konkreten Inanspruchnahme abzustimmen und zu

vereinbaren.

B.4.12.1.6 AuRRenwohnbereiche

Der Entschadigungsanspruch fur AuRenwohnbereiche ergibt sich unmittelbar bei
Uberschreitung des jeweils nach der AVV-Baularm heranzuziehenden und unter
Berlicksichtigung der vorliegenden Vorbelastung erhéhten Tagesrichtwertes. Der
Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des erhohten Tagesrichtwertes
Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, wird auf die Monate
April bis September beschrénkt, weil nach allgemeiner Lebenserfahrung
AufRenwohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Méarz regelmafiig nicht zum
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen. Von einer Nutzung zu Wohnzwecken
und damit als zentraler Lebensmittelpunkt in diesem Zeitraum kann deshalb nicht

ausgegangen werden. Dartiber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis
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September fir die Tage, an denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern
keine Nutzung des eigenen Aulien-wohnbereichs stattfindet. Soweit
Anspruchsberechtigte und die Vorhabentragerin Giber die Hohe der Entschadigung
keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entscheidung in einem gesonderten

Entschadigungs-verfahren durch die nach Landesrecht zustéandige Behorde.

B.4.12.1.7 Entschadigung fur nachteilige Wirkungen durch Baularm

Rechtsgrundlage fur Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer
Beeintrachtigungen durch Bauldrm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens
ist § 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben
unvereinbar sind. Der Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach im
Planfeststellungsbeschluss festzustellen (§ 22a AEG). Zudem sind die
Bemessungsgrundlagen fur die Hohe anzugeben. Diese sind im Verfligenden Teil
dieses Beschlusses genannt und damit hinreichend konkretisiert. Uber die
Modalitaten der Ermittlung, Festsetzung und Auszahlung eventueller
Entschadigungen hat die Planfeststellungsbehdrde nicht zu entscheiden (BVerwG,
Urteil vom 10.07.2012). Anspruchsberechtigt fir eine Entschadigung in Geld gemaf
8 74 Abs. 2 S. 3 VWVIG sind Eigentiimer. Wohnraummieter und andere lediglich
obligatorische berechtigte, private Nutzer sind nicht anspruchsberechtigt. Denn
ausschlaggebend fiir das Bestehen eines Entschadigungsanspruchs nach § 74 Abs.
2 S. 3 VwWVIG ist, dass eine grundsatzlich zum Schutz der Rechte des Betroffenen
erforderliche Schutzvorkehrung i. S. d. 8§ 74 Abs. 2 S. 2 VwWVfG wegen Untunlichkeit
oder Unvereinbarkeit mit dem Planvorhaben unterbleibt. Erforderlich ist demnach u.
a. die Betroffenheit in eigenen Rechten. Gestitzt auf die von ihnen genutzten
Raumlichkeiten kdnnen hier Wohnraummieter und sonstige lediglich obligatorisch
berechtigte Nutzer, im Gegensatz zu Eigentiimern und gewerblichen Mietern, ,nur®

auf ihr Nutzungsrecht an diesen Raumlichkeiten verweisen.

B.4.12.2Betriebsbedingte Larmimmissionen

B.4.12.2.1 Allgemeiner Teil

Die Vorhabentrégerin hat die Auswirkungen von betriebsbedingten La&rmimmissionen

in einer schalltechnischen Untersuchung gepruft.
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Rechtliche Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung des vorliegenden
Vorhabens sind insbesondere die 88 41 bis 43 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die 16. Verordnung zur Durchfuhrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV,
Verkehrslarmschutzverordnung) und die 24. Verordnung zur Durchflihrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes (24. BImSchV, Verkehrswege-

Schallschutzmaflinahmenverordnung).

8 41 Abs. 1 BImSchG verpflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenwegen Vorsorge zu treffen, dass keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden,
die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2
BImSchG nur dann nicht, soweit die Kosten der Schutzmafnahme auf3er Verhaltnis

zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Eine Konkretisierung zur Handhabung des Verkehrslarmschutzes stellt die auf der
Grundlage der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 BImSchG verabschiedete
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) dar. Die 16. BImSchV legtin § 2
Abs. 1 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schéadlichen
Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche beim Bau oder der wesentlichen
Anderung u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. GemaR § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV ist sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel diese

Immissionsgrenzwerte nicht Uberschreitet.

Eine weitere Konkretisierung in diesem Zusammenhang stellt die auf der Grundlage
der 88 41, 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 3 BImSchG verabschiedete Verkehrswege-

Schallschutzmafinahmenverordnung (24. BImSchV) dar.

Sie legt Art und Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche notwendigen Schallschutzmalinahmen fur schutzbediirftige
R&ume in baulichen Anlagen fest (sog. passive Schallschutzmal3nhahmen), soweit
durch den Bau oder die wesentliche Anderung, u.a. von Schienenwegen der
Eisenbahnen, die in 8§ 2 der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenzwerte

Uberschritten werden.

Fir den Fall, dass planerische und technische Larmvorsorgemaf3nahmen beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen oder Schienenwegen
keinen ausreichenden Schutz gewéahren und Larmbeeintrachtigungen z.B. fir

AuRenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und Balkone) durch Uberschreitung
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der maf3geblichen Immissionsgrenzwerte verbleiben, kann nach § 42 Abs. 2 Satz 2
BImSchG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 Verwaltungsverfahrensgesetz
(VWVTG) eine weitergehende Entschadigung in Geld gewahrt werden. Als Grundlage
fur die Bemessung eines solchen Entschadigungsanspruchs werden nach gangiger
Verwaltungspraxis des Eisenbahn-Bundesamtes die diesbezliglichen Regelungen der
Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der Baulast des

Bundes (VLaArmSchR 97) entsprechend angewendet.

Nach § 1 Abs. 1 der 16. BImSchV ist deren Anwendbarkeit auf den (Neu-) Bau oder
die wesentliche Anderung der o.g. Verkehrswege beschrankt. Nach Abs. 2 des § 1

der 16. BImSchV ist eine Anderung wesentlich, wenn

- eine StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen oder ein
Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder
- durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
¢ um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder 60
dB(A) in der Nacht (8§ 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2) erhéht wird oder

e Dbereits mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der
Nacht betragt und erhoht wird (8 1 Abs. 2 Satz 3); ausgenommen sind
Gewerbegebiete.

Ein baulicher Eingriff in den Schienenweg ist dann erheblich, wenn auf3erlich
erkennbar in die Substanz des Schienenweges, d. h. der Gleisanlage mit ihrem Ober-
und Unterbau einschliel3lich der Oberleitung eingegriffen wird, soweit es sich nicht
lediglich um Erhaltungs- und Unterhaltungsmafnahmen oder um kleinere
Baumaflinahmen handelt (BVerwG, Urteil vom 20.05.1998, Az. 11 C 3.97 Rn. 26 und
BVerwG, Urteil vom 14.11.2001, Az. 11 A 31.00 Rn. 23 m. w. N., juris).

Die Elektrifizierung der Hochrheinstrecke erfillt die Bedingungen des erheblichen
baulichen Eingriffs, so dass an reprasentativ ausgewahlten, potenziell
schutzwirdigen Gebauden im Umfeld des Vorhabens geprift wurde, ob eine
wesentliche Anderung vorliegt. Bei der Untersuchung wurden das sich andernde
Betriebsprogramm und die Zuggattungen bericksichtigt. An einer Stelle im Bereich
des Rappensteintunnels wird die Streckengeschwindigkeit punktuell angehoben (vgl.
hierzu auch B.4.12.2.2.2). Auch diese Veranderung wurde in der schalltechnischen
Untersuchung berticksichtigt. Aufgrund der sinkenden Immissionspegel, in der

Hauptsache bedingt durch die leiseren elektrischen Ziige im Vergleich zu den ohne
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Elektrifizierung im Prognose-Nullfall als fahrend unterstellten Dieseltriebziigen, sind
die Kriterien fiir eine wesentliche Anderung trotz steigender Zugzahlen nach der 16.
BImSchV nicht erfillt. Somit bestehen durch die Elektrifizierung keine Anspriiche auf

Larmvorsorge nach der 16. BImSchV.

B.4.12.2.2 Einzelfragen

B.4.12.2.2.1 Zugmaterial im Prognose-Nullfall

Soweit u.a. von Einwender Nr. 1 bemangelt wird, dass die Schalltechnische
Untersuchung fir den Prognose-Nullfall Doppelstockziige zu Grunde legt, wahrend
mittlerweile andere, méglicherweise weniger Larm emittierende Zuggarnituren
eingesetzt wirden, so greift dieser Einwand nicht durch. Denn der Ansatz der
Doppelstockziige im Prognose-Nullfall erfolgt in Ubereinstimmung mit dem
Grundsatz, dass es bei der Beriicksichtigung der Vorbelastung nicht auf die
tatsachliche derzeitige Ausnutzung des Schienenwegs, sondern dessen rechtliche
Ausnutzbarkeit ankommt (vgl. BVerwG, Urt. v. 21.11.2013, 7 A 28/12; VGH
Mannheim, Urt. v. 25.10.2023, 5 S 1271/22).

B.4.12.2.2.2 Erh6hung der Streckengeschwindigkeit zwischen Bahn-km
310,6 und 312,0

Weiterhin wurde von Einwender Nr. 1 darauf hingewiesen, dass die von der

Vorhabentragerin in ihrer Erwiderung auf seine Einwendung getroffene Aussage, es

sei keine Anpassung der Streckengeschwindigkeit vorgesehen, unzutreffend sei. Wie

sich aus dem Erlauterungsbericht ergebe, sei tatsachlich gerade im Bereich seines

Grundstucks eine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit geplant, weswegen von

einer erheblichen Mehrbelastung auszugehen sei.

Die Planfeststellungsbehdrde hat zur Aufklarung des Sachverhalts die
Vorhabentragerin um nochmalige Stellungnahme gebeten, welche am 18.12.2024
eingegangen ist. Nach den Feststellungen der Planfeststellungsbehorde ist die
erwahnte Erwiderung der Vorhabentragerin, dass sie keine Anpassung der
Streckengeschwindigkeit vorsehe, in der Tat unzutreffend. Hingegen ist der
Sachverhalt in den insoweit mafRgeblichen Planunterlagen (Erlauterungsbericht, S. 8

f., Schalltechnische Stellungnahme, insbes. S. 8 1., 14, 16 f.) korrekt dargestellt.
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Aus der tatsachlichen Erhdhung der Streckengeschwindigkeit ergibt sich jedoch im
Ergebnis weder fir den Einwender Nr. 1 noch fur andere ein Anspruch auf

Larmvorsorge.

Hierzu sind zwei verschiedene Bereiche getrennt zu betrachten, und zwar der
Streckenabschnitt Bahn-km 310,6 bis 311,5 einerseits (hier Erhéhung von 70 km/h
auf 80 km/h) sowie der Abschnitt Bahn-km 311,5 bis 312,0 andererseits (hier
Erhéhung von 90 km/h auf 120 km/h). Die im Erlauterungsbericht auf S. 9 genannte
abweichenden Kilometrierungsangaben beziehen sich auf den — leicht in Richtung Hp
Laufenburg (Baden) Ost versetzten — Bereich, in dem die die Erhéhung bewirkenden

Malnahmen durchgefiihrt werden.

In dem Bereich mit der Erh6hung der Streckengeschwindigkeit von 70 auf 80 km/h —
dieser liegt westlich des Rappensteintunnels — ist diese nach der Darlegung der
Vorhabentragerin bereits nicht auf einen erheblichen baulichen Eingriff i.S.d. 16.
BImSchV zuruckzufiihren. Vielmehr werde die Verringerung des hier bisher im
Bestand vorhandenen Geschwindigkeitseinbruchs von 120 km/h auf 70 km/h auf
kunftig nur noch 80 km/h durch geringfugige Trassierungsanderungen im Bereich von
unter 10 cm erreicht. Derartige Bagatellmal3Bhahmen stellten keinen erheblichen
baulichen Eingriff dar, fur sie sei auch kein Planrecht erforderlich. Daher habe man
die heraufgesetzte Geschwindigkeit auch bereits im Prognose-Nullfall ansetzen
durfen. Nach Auffassung der Planfeststellungsbehdrde ware allerdings zu fragen, ob
bei MaRnahmen, die zwar isoliert betrachtet keinen erheblichen baulichen Eingriff
darstellen, nicht gleichwohl eine Gesamtbetrachtung vorgenommen werden muss,
wenn diese mit anderen MalBhahmen, namentlich der Elektrifizierung
zusammentreffen, inshesondere wenn die MaRnahmen in demselben
Planrechtsverfahren vorgelegt werden (vgl. zu einer &hnlichen Konstellation BVerwG,
B. v. 27.08.1996 - 11 VR 10/96). Im konkreten Fall kann dies jedoch offenbleiben, da
nach den Feststellungen der Planfeststellungsbehérde auch bei Annahme eines
erheblichen baulichen Eingriffs keine wesentliche Anderung und damit auch kein
Anspruch auf L&rmvorsorge nach der Verkehrslarmschutzverordnung besteht. Denn
nach den insoweit nachvollziehbaren Darlegungen der Vorhabentragerin wirde bei
einem Ansatz der Streckengeschwindigkeit von 70 km/h im Prognose-Nullfall und
somit einer Berucksichtigung der Geschwindigkeitserhdhung von 10 km/h eine
rechnerische Erhéhung des Beurteilungspegels von + 1,2 dB(A) folgen. Da die
Beurteilungspegel vorhabenbedingt aber - ohne Bertcksichtigung der

Geschwindigkeitserhéhung - an den hier relevanten Immissionsorten tags und nachts

Seite 123 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

um mindestens 1,5 bzw. 2,2 dB(A) sinken (vgl. Schalltechnische Untersuchung,
Unterlage 20-5, S. 25 f., IP 44 — 46), kommt es auch unter Beriicksichtigung der
zusatzlichen 1,2 dB(A) insgesamt nicht zu einer Zunahme der Larmbelastung.
Entsprechendes gilt flr den Bereich 6stlich des Rappensteintunnels. Hier ist wegen
der Absenkung der Gleisgradiente im Tunnel um bis zu 76 cm ohnehin von einem
erheblichen baulichen Eingriff auszugehen. Wegen der Erhéhung der
Geschwindigkeit kommt es zu einer rechnerischen Erhéhung der Beurteilungspegel
um + 2,5 dB(A) und damit insgesamt zu einer geringfligigen vorhabenbedingten
Erhéhung. Dieser bleibt jedoch unter dem 3 dB(A) — Kriterium des § 1 Abs. 1 S. 1 Nr.
2 1. Alt 16. BImSchV. Auch kommt es zu keiner Erhéhung des Verkehrslarms auf
mindestens 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) tags gemalR § 1 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 2. Alt
16. BImSchV. Folglich bestehen auch in dem Streckenabschnitt mit einer
geringflgigen Erh6hung des Verkehrslarms keine Anspriche auf Larmvorsorge
gemal Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).

B.4.12.2.2.3 Keine Anspriche auf weitere Gutachten oder Monitoring

Zu den von einigen Einwendern Uber die auf Grundlage der 16. BImSchV erfolgten
Berechnungen hinaus geforderten Begutachtungen oder ein spateres Monitoring
kann die Vorhabentragerin nicht verpflichtet werden, da mit der schalltechnischen
Untersuchung zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde aufgezeigt ist, dass es

durch das Vorhaben zu keiner relevanten Verschlechterung der Larmsituation kommt.

Néaheres dazu ist den Planunterlagen zu entnehmen.

B.4.12.3Baubedingte Erschutterungsimmissionen

Bei Bauarbeiten treten erschiitterungsintensive Arbeiten auf, deren Ubertragung auf
die unmittelbar benachbarte Bausubstanz sich dort durch deutlich sptrbare

Erschitterungen bemerkbar machen kann.

Zur Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen sind
weder im Bundes-Immissionsschutzgesetz noch in anderen Vorschriften rechtlich
verbindliche Grenzwerte festgelegt. Es kénnen jedoch die DIN-Vorschriften 4150
,Erschitterungen im Bauwesen® Teil 2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden)
und Teil 3 (Einwirkungen auf bauliche Anlagen) als allgemein anerkannte Regeln der

Technik herangezogen werden.

Die DIN-Vorschrift 4150 Teil 2 sieht unter deren Ziffer 6.5.4 Anhaltswerte fir die

Beurteilung von Erschitterungsimmissionen durch Baumalnahmen in Wohnungen
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und vergleichbar genutzten Raumen in Abh&ngigkeit von der Einwirkungsdauer und
drei Belastigungsstufen vor, bei deren Uberschreitung unterschiedlich gewichtige
MafRnahmen zu treffen sind. Die Formulierung ,Anhaltswerte” stellt klar, dass bei
deren Uberschreitung, anders als bei Grenzwerten, schadliche Umwelteinwirkungen
nicht vorliegen missen. Mangels rechtlicher Verbindlichkeit sind die dort genannten
Werte also nicht als gesicherte Grenzwerte anzusehen, kénnen aber bei der
Beurteilung der Zumutbarkeit von Erschitterungsimmissionen als konkreter
Anhaltspunkt dienen. Bei deren Einhaltung jedenfalls sind erhebliche Belastigungen
im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 BImSchG regelmafig nicht anzunehmen, so dass von einer

Zumutbarkeit der Erschitterungsimmissionen ausgegangen werden kann.

Die Anhaltswerte der Tabelle 2 der DIN 4150-2 gelten grundséatzlich nur fur
Erschitterungseinwirkungen bis zu 78 Tagen (Abschnitt 6.5.4.2). Langer als 78 Tage
einwirkende Erschutterungen sollen dann nach den besonderen Gegebenheiten des
Einzelfalls beurteilt werden.

Zum Umgang mit den Auswirkungen baubedingter Erschitterungen auf bauliche
Anlagen und fir die Bestimmung des Schutzmalf3stabes wird die DIN 4150-3
(Ausgabe 12/2016) mit den dort verzeichneten Anhaltswerten herangezogen.

Im Rahmen einer erschiitterungstechnischen Untersuchung wurde geprft, ob die aus
dem Baubetrieb resultierenden Erschitterungsimmissionen zu erheblichen
Belastigungen von Menschen in Gebauden gemaf’ DIN-Vorschrift 4150, Teil 2 oder
zu Schaden an baulichen Anlagen gemaf DIN-Vorschrift 4150, Teil 3 fihren kdnnen.
Als erschitterungsintensivste BaumafRnahmen wurden die geplanten
Vibrationsrammarbeiten zur Herstellung von Mast- und Signalgriindungen untersucht.

Die Bauarbeiten wurden im Tag- und Nachtzeitraum betrachtet.

Bei Spreng- und Meil3elarbeiten im Rappensteintunnel werden die Anforderungen der
DIN 4150-2 im Tagzeitraum eingehalten. Im Nachtzeitraum sind Sprengarbeiten nicht

zulassig.

Die durchgefiihrte erschiitterungstechnische Untersuchung belegt, dass bei den
erforderlichen hochfrequenten Vibrationsrammarbeiten fir die Herstellung der Mast-
und Signalgriindungen wahrend des Tagzeitraumes erhebliche Belastigungen im
Sinne der DIN 4150-2 fir die untersuchten Einwirkungsorte im Umfeld zu den
Bautatigkeiten aufgrund der gegebenen Abstandsverhaltnissen nicht ausgeschlossen
werden kénnen. Dementsprechend ist die Dauer der reinen Rammarbeiten zu

begrenzen. Zudem sind die im Gutachten aufgefiihrten Vermeidungsmafinahmen a)
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bis e) sowie im Fall von Nachtarbeiten auch f) zu ergreifen. Zudem mussen die im
Abschnitt 6.5.4.3 der DIN 4150-2 aufgefiihrten MalRnahmen a) bis f) vor Beginn der

erschitterungsverursachenden BaumafRnahme herangezogen werden.

Bei der Durchfiihrung von Rammarbeiten in der Nacht kdnnen erheblichen
Belastigungen flr Menschen in Gebauden im Sinne der DIN 4150-2 ebenfalls nicht
ausgeschlossen werden, wenn diese in einem Abstand zur nahegelegenen
schutzwirdigen Nutzung von weniger als 200 m durchgefihrt werden. Dies ist jedoch
nach den Ausflihrungen der Vorhabentragerin nicht vorgesehen. Somit sind

Belastigungen von Menschen in Gebauden im Nachtzeitraum nicht zu erwarten.

Gebaudeschaden im Sinne der DIN 4150-3 sind wahrend der BaumalRhahmen nicht
zu erwarten. Fur Gebaude in einem Abstand zu den Baumaf3ihahmen von weniger als

5 m werden Beweissicherungsmessungen durchgefihrt.

Die Nebenbestimmungen dienen dem Schutz der Anwohner vor unzumutbaren und

der Bauwerke vor schéadlichen Einwirkungen aus baubedingten Erschitterungen.

B.4.12.4Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen

Erschitterungen aus dem Schienenverkehr sind Schwingungen, die bei der
Vorbeifahrt eines Schienenfahrzeuges entstehen und in Form von Wellen liber den
Boden und die Fundamente bis in anliegende Gebaude bertragen werden. Bei
bestimmten Intensitaten und in bestimmten Frequenzbereichen kdnnen diese
Schwingungen insbesondere durch die Ubertragung iiber Geschossdecken auch vom
Menschen wahrgenommen werden. Erschiitterungen zahlen dann zu den
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des 8§ 3 Abs. 1 BImSchG, wenn sie nach
Art, Ausmafd oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft

herbeizufihren.

Der Schutzmalf3stab fir Erschitterungen ergibt sich aus der allgemeinen gesetzlichen
Regelung in 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G, wonach die Planfeststellungsbehérde der
Vorhabentragerin Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen
aufzuerlegen hat, die zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene
Entschadigung in Geld (8 74 Abs. 2 Satz 3 VwV{G). Der Anwendungsbereich der 88
41 bis 43 BImSchG bezieht sich nur auf Verkehrsgeréausche.
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Der Gesetzgeber hat keine gesetzlichen Grenzwerte fur betriebsbedingte
Erschitterungen festgesetzt. Es entspricht jedoch der gangigen Verwaltungspraxis,
fur den Fall des Neubaus von Schienenwegen die Anhaltswerte der Tabelle 1 der
DIN 4150-2 (Einwirkungen auf Menschen in Gebauden, Stand 6/1999) fir die
Bewertung der Zumutbarkeit heranzuziehen. Bei Schienenwegen, die geédndert
werden, sind betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen unzumutbar, wenn die
mafgeblichen Anhaltswerte aus der Tabelle 1 der DIN 4150-2 (Stand 6/1999)
Uberschritten werden und die Erschitterungsimmission, bezogen auf die
Beurteilungsschwingstarke KBegrr, vorhabenbedingt um mindestens 25 % gegenliber

der Vorbelastung (Prognose-Nullfall) zunimmt.

Eine Anderung im Sinne der betriebsbedingten Erschiitterungen ist die bauliche
Erweiterung eines Schienenweges um ein oder mehrere Gleise oder die Vornahme
von baulichen MaRnahmen am Schienenweg, die auch die notwendige Bedingung fir
einen erheblichen baulichen Eingriff im Sinne des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16.
BImSchV sind. Der DIN 4150-2 kommt nicht die Qualitat einer Rechtsnorm zu,
sondern sie ist lediglich ein technisches Regelwerk.

Sie enthalt Anhaltspunkte fir die Bewertung der Schadlichkeit von
Erschitterungsimmissionen. Auch wenn es sich somit nicht um gesetzlich normierte
Grenzwerte handelt, kdnnen die Anhaltswerte der DIN 4150-2 als technisches
Regelwerk durch die Planfeststellungsbehorde herangezogen werden, da die DIN
aktuellen naturwissenschaftlich-technischen Sachverstand abbildet. Bei Einhaltung
der Anhaltswerte kann im Allgemeinen davon ausgegangen werden, dass erhebliche

Belastigungen im Sinne von 8§ 3 Abs. 1 BImSchG nicht zu erwarten sind.

Zur Bewertung der Einwirkung von Erschitterungen auf Menschen werden in der
DIN 4150-2 sog. KB-Werte herangezogen. Diese beschreiben die frequenzabhéngige
Wahrnehmung von Erschitterungen durch den Menschen. Beurteilungsgrof3en fur
Erschitterungen innerhalb des jeweiligen Beurteilungszeitraumes (Tag, Nacht) sind
die maximale bewertete Schwingstarke KBrmax und die Beurteilungsschwingstérke
KBerr.

Der KBrmax-Wert ist der hochste im Beurteilungszeitraum auftretende KB-Wert und
liefert einen Hinweis auf die Fuhlbarkeit von Erschitterungen in Gebauden. Die

Fuhlschwelle liegt bei den meisten Menschen zwischen KB = 0,1 und KB = 0,2.

Die Beurteilungsschwingstarke KBgr, berilicksichtigt neben der Starke vor allem auch

die Dauer und die Haufigkeit der Erschitterungsereignisse im jeweils betrachteten
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Beurteilungszeitraum und ist im weitesten Sinne vergleichbar mit dem

Beurteilungspegel (Mittelungspegel) nach der 16. BImSchV.
Allgemein gilt fur die Beurteilung von Erschitterungen nach DIN 4150-2:

¢ Unterschreitet die maximale bewertete Schwingstarke KBemax den unteren
Anhaltswert A, so sind die Anforderungen der DIN eingehalten.

o Ist KBrmax grof3er als der obere Anhaltswert A,, dann sind die Anforderungen der
DIN nicht eingehalten.

o Fir selten auftretende, kurzzeitige Einwirkungen (z. B. Sprengungen) sind die

Anforderungen der Norm eingehalten, wenn KBrmax kleiner als A, ist.

Uberschreitet KBrmax den unteren Anhaltswert A, so ist die
Beurteilungsschwingstarke KBer zu ermitteln und mit dem Anhaltswert A zu
vergleichen.

Anders als bei der allgemeinen Beurteilung von Erschitterungseinwirkungen entfallt
bei Erschitterungsprognosen fiir den Neu- oder Ausbau von Schienenwegen der
Vergleich der maximalen Schwingstarke KBrmax mit dem oberen Anhaltswert A..

Die Tabelle 1 der DIN 4150-2 differenziert zwischen einem Tagzeitraum von 6 bis

22 Uhr und einem Nachtzeitraum von 22 bis 6 Uhr.

Die schutzmindernde Wirkung der Vorbelastung (hier: Anwendung einer 25 %-
(Mindest-)Schwelle) soll nach der Rechtsprechung dort ihre Grenze finden, wo bereits
die Vorbelastung die Schwelle zur ,Eigentums- und Gesundheitsverletzung*
Uberschreitet. Das BVerwG hat erkannt, dass diese Schwelle fiir eine Sanierung aus
Anlass einer Anderung an den Schienenwegen ohne eine erhebliche Steigerung noch
deutlich Uber den in Industriegebieten und bezogen auf den Nahverkehr geltenden
Anhaltswerten der Beurteilungsschwingstarke KBerr von 0,3 tags und 0,23 nachts
liegen muss, vgl. Tabelle 1 der DIN 4150-2, Ziff. 6.5.3.3.

Abschnitte mit Beurteilungsschwingstarken mit KBer ab einem Bereich von 1,1 tags
und 0,7 nachts als Vorbelastung, die vorhabenbedingt gering (ab dritte
Nachkommastelle) ansteigen, waren deshalb gutachterlich besonders zu untersuchen
und unter Beriicksichtigung des Einzelfalls im Hinblick auf den Eigentums- und
Gesundheitsschutz in der Abwagung tber zu treffende SchutzmalRnahmen zu

betrachten.

Diese Vorgehensweise findet Anhalt in der Rechtsprechung des

Bundesverwaltungsgerichtes zu stark vorbelasteten Wohngebéuden an bestehenden
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Schienenwegen. Trotz hoher Maximalpegel (KBruax) hat das
Bundesverwaltungsgericht hier nicht auf diese Vorbelastung, sondern auf die
prognostizierte Steigerung im Prognoseplanfall mit Werten von KBegrr 1,17 tags und
0,75 nachts abgestellt und fur die betroffenen Wohneinheiten lediglich eine

Wertminderung, jedoch noch keinen Ubernahmeanspruch ausgeworfen.

Die Anforderung einer sehr geringen vorhabenbedingten Steigerung der
Beurteilungsschwingstarken wird aus dem Grundsatz, der fir die Larmproblematik
aufgestellt wurde, abgeleitet, wonach diese nur in die Abwéagung einzustellen ist,

wenn sich die Situation verschlechtert.

Die in der erschitterungstechnischen Untersuchung durchzufiihrende Prifung zur
Zumutbarkeit von betriebsbedingten Erschiitterungen sowie in der Folge die
Entscheidung Uber ggf. erforderliche SchutzmaRnahmen erfolgen auf der Grundlage
einer von der Vorhabentragerin zur Verfigung gestellten Betriebsprognose fir das
geplante Vorhaben.

Der fur den Neubau oder bauliche Anderung eines Schienenweges ggf. erforderliche
Erschitterungsschutz bemisst sich — genau wie der erforderliche Schutz vor
Luftschall nach der Verkehrslarmschutzverordnung — nicht an der technisch
maoglichen Spitzenauslastung (Vollauslastung), sondern jeweils an einer
vorausschatzbaren Durchschnittsbelastung (zum Larmschutz nach der

Verkehrslarmschutzverordnung).

Bei der Ermittlung der vorhabedingten Zunahme betriebsbedingter Erschitterungen
wird die Verkehrsmenge ohne die Verwirklichung des Vorhabens (Prognosenulifall)
der Verkehrsmenge mit der Verwirklichung des Vorhabens (Prognosefall)
gegenlbergestellt. Diese Vorgehensweise tragt dem Umstand Rechnung, dass es bis
zum Prognosebezugszeitpunkt auch ohne die Verwirklichung des Vorhabens zu einer
Verkehrssteigerung kommen kann, die in die hinzunehmende Vorbelastung eingeht
und die auch bei der Gewahrung von Larmvorsorge nach Maf3gabe der 16. BImSchV
auf3en vorbliebe. Weiterhin werden Geschwindigkeitseinbriiche oder anderweitige
Beschrénkungen, die einem Instandhaltungsriickstau geschuldet sind, beim
Betriebsprogramm des Prognosenulifalls nicht berticksichtigt, sondern es wird ein

ordnungsgemal instandgehaltener Schienenweg zu Grunde gelegt.

Bei der Auswahl besteht, anders als beim Schutz vor Verkehrslarm geman 88 41, 42
BImSchG i. V. m. der 16. BImSchV kein Vorrang von aktiven Schutzmaflinahmen am

Schienenweg gegenluber MalRnahmen am Gebaude, da § 74 Abs. 2 Satz 2 VWVIG
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einen Vorrang aktiver Schutzmafinahmen nicht vorgibt. Bei der Anordnung der
SchutzmalBRhahmen ist die Planfeststellungsbehérde in der Auswahl der
einzusetzenden Instrumente jedoch nicht vollkommen frei, da die Schutzmal3nahme
nur das konkret beantragte Vorhaben betreffen darf. Auflagen zu MaRnahmen, die zu
einer konzeptionellen Anderung des Vorhabens filhren, sind unzulassig. Als
SchutzmaBhahmen kommen grundsatzlich Mainahmen an den Gleisen und/oder im

Ausbreitungsweg und/oder am Immissionsort (Gebaude) in Betracht.

Im Zusammenhang mit dem Planfeststellungsverfahren wurde vor Offenlage der
Planunterlagen im Rahmen einer erschiitterungstechnischen Untersuchung geprift,
ob Konflikte aufgrund von Erschitterungen bzw. von sekundaren
Luftschallimmissionen nach Inbetriebnahme des Vorhabens zu erwarten sind. Hierbei
wurden auf Grundlage von Erfahrungswerten betroffene Bereiche ermittelt, in denen
Immissionskonflikte nicht vollstandig ausgeschlossen werden konnen. Fir diese
Einwirkungsbereiche wurde im ersten Gutachten der Einsatz der
MinderungsmafRnahme ,besohlte Schwelle“ empfohlen, um die zukinftigen

Immissionen aus Erschitterungen und sekundarem Luftschall zu reduzieren.

Im Ergebnis kdnnen die angenommenen SchutzmalRnahmen auch unter
Berlicksichtigung des aktualisierten Erschitterungsgutachtens als ausreichend
angesehen werden und ein Anspruch auf dartiberhinausgehende Schutzsysteme ist
auszuschlieBen. Dies gilt auch fir den einzigen Bereich mit einer Erh6hung der
Streckengeschwindigkeit in Bahn-km 310,6 bis 312,0 (vgl. B.4.12.2.2.2). Denn aus
der Erschutterungstechnischen Untersuchung ergibt sich, dass bei
Streckengeschwindigkeiten von unter 150 km/h mit Immissionskonflikten ohnehin
nicht zu rechnen ist, weswegen die entsprechenden Bereiche nicht naher betrachtet
werden mussten (vgl. Unterlage 20.5, S. 21). Die Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit erfolgt in dem genannten Bereich lediglich von 70 auf 80
km/h bzw. von 90 auf 120 km/h.

Fur weitere Einzelheiten wird erganzend auf den Erlauterungsbericht und die

Erschitterungstechnische Untersuchung (Unterlage 20.5) verwiesen.

B.4.12.5Immissionen durch sekundéaren Luftschall

Sekundarer Luftschall ist der von einer Larmquelle primér als Korperschall (bei
niedrigen Frequenzen = Schwingung oder Erschutterung) in Decken und Wénde
eines Gebaudes eingeleitete und von diesen in Schwingung gesetzten Bauteilen in

die umgebende Luft der R&ume abgestrahlte Schall. Die
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Sekundarluftschallimmissionen treten zumeist im Frequenzbereich zwischen 50 Hz

und 80 Hz auf und werden als dumpfes Grollen wahrgenommen.
Anschaulich lasst sich das fur den Schienenverkehr wie folgt beschreiben:

Bei Zugvorbeifahrten werden tber den Oberbau Schwingungen (Erschiitterungen) in
den Erdboden eingeleitet. Treffen diese Erschitterungen auf ein Gebaudefundament,
so kann eine Schwingungsanregung des Gebaudes und somit auch der
Raumbegrenzungsflachen wie Wande und Decken erfolgen. Die Schwingungen der
Raumbegrenzungsflachen regen die sich vor den Flachen befindlichen Luftmolekile
ebenfalls zu Schwingungen an. Die Schwingungen der Luftmolekile sind vom Ohr
wahrnehmbar und werden als sekundarer Luftschall bezeichnet. Der primare
Luftschall dagegen ist der durch die Fenster eindringende direkt einwirkende
Luftschall.

Die GroR3e der Abstrahlung von sekundarem Luftschall ist von verschiedenen
Faktoren abhéngig; insbesondere:

e GroRRe der Schwingung der Raumbegrenzungsflachen,

e GroRRe der Raumbegrenzungsflache,

e Abstrahlgrad der Raumbegrenzungsflache,

e Schallabsorptionsgrad des Raumes (dieser ist in RAumen mit Teppichen,
Polstermdbeln und Gardinen héher als in Raumen mit Parkett/Laminat und

sparsamer Moblierung).

Inshesondere bei oberirdisch geflihrten Strecken lasst sich sekundarer Luftschall
oftmals nur mit gro3em technischen Aufwand messen, da das vom Mikrofon
registrierte Messsignal die Uberlagerung des sekundaren Luftschalls mit dem (iber
die Fenster von auf3en unmittelbar eindringenden primaren Luftschall enthalt. Die
Ermittlung des sekundéren Luftschalls erfolgt in der Regel auf rechnerischem Wege

auf der Grundlage von Erschitterungsmessungen.

Fir die Beurteilung der Zumutbarkeit sekundaren Luftschalls ist nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde hilfsweise die 24. BImSchV heranzuziehen. Aus dieser
lasst sich ein Schutzanspruch ableiten, wenn Beurteilungspegel gréer als der um

3 dB erhohte Korrektursummand in der Tabelle 1, Spalte 2 der Anlage zur 24.
BImSchV ermittelt werden. Danach ergeben sich fur Wohnraume zulassige
Innenraumpegel von 40 dB(A) tagsiber und 30 dB(A) nachts, die als

Beurteilungsmalfistab fir sekundaren Luftschall herangezogen werden.
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Entsprechend den Ausfiuhrungen zum Schutzmalf3stab fur betriebsbedingte
Erschitterungen ist bei Anderungsvorhaben auch die Vorbelastung eines
Immissionsortes schutzmindernd zu beriicksichtigen. Bei Schienenwegen, die
geandert werden, sind Immissionen aus sekundarem Luftschall unzumutbar, wenn
Beurteilungspegel gro3er als der um 3 dB erhdhte Korrektursummand in der Tabelle
1, Spalte 2 der Anlage zur 24. BImSchV ermittelt wurden und diese um 3 dB
gegeniiber der Vorbelastung zunehmen. Bei Anderungen unter 3 dB ist davon
auszugehen, dass diese von den Betroffenen nicht als spirbare Steigerung

wahrgenommen werden.

Eine Anderung im Sinne des sekundaren Luftschalls ist die bauliche Erweiterung
eines Schienenweges um ein oder mehrere Gleise oder die Vornahme eines
erheblichen baulichen Eingriffs entsprechend des § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 der 16.
BImSchV.

Erganzend wird auf die entsprechenden Gutachten verwiesen.

B.4.12.6 Immissionen durch elektromagnetische Felder

Die zum Schutz und zur Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch
elektrische, magnetische und elektromagnetische Felder zu erflllenden
immissionsschutzrechtlichen Pflichten sind in der Sechsundzwanzigsten Verordnung
zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber

elektromagnetische Felder — 26. BImSchV) festgelegt.

Zur Absicherung der Planung im Planungsbereich wurde die Studie
,Nachweisfuhrung der Erflllung der immissionsschutzrechtlichen Pflichten nach der
26. BImSchV* durchgefuhrt (Unterlage 25). Im Rahmen der Nachweisfliihrung wurde
anhand der vorliegenden Oberleitungsplane, der Ingenieurvermessungslagepléne
sowie der Flachennutzungsplane der Gemeinden die Einhaltung der in der 26.
BImSchV festgelegten Grenzwerte fir die von der Oberleitungsanlage ausgehenden
elektrischen und magnetischen Felder Gberpruft und deren Einhaltung nachweislich

bestétigt.

Weiterhin fand die Umsetzung des Minimierungsgebotes nach § 4 Abs. 2 der 26.
BImSchV Bericksichtigung, indem technische Mdglichkeiten zur Minimierung der
Immissionen durch die Oberleitungsanlage im Planfeststellungsabschnitt untersucht
wurden. AuRRer der bereits geplanten EMV-MalRnahmen (Einsatz der Rickleiterseile),
werden keine weiteren EMV-reduzierenden MaRnahmen empfohlen beziehungsweise

fur notwendig gehalten.
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In einer schriftlichen Ergénzung zu seiner Einwendung (Schreiben vom 28.05.2023)
hat Einwender Nr. 1 ausgefuhrt, dass in der ,Nachweisfihrung Elektromagnetische
Vertraglichkeit nach 26. BImSchV* (Unterlage 25) die besondere Abstandssituation
des von ihm bewohnten Gebaudes nicht in Betracht gezogen werde. Das Gutachten
gehe von einem Abstand der Nachweispunkte von mindestens 5 Metern zur
Gleismittelachse aus, was dem Abstand der Oberleitung senkrecht zum Boden
entspreche. Die Oberleitung werde aber parallel zum Haus gefiihrt und einen
Abstand von 2,80 m haben. Die Bilder 7 und 8 der Studie seien so zu interpretieren,
dass das Wohnhaus bei einem Abstand von ca. 3 m geradezu im ,Zentrum des
Hurrikans® des kiinftigen elektromagnetischen Feldes liege. Diese Interpretation
beruht jedoch auf der irrigen Annahme, dass im Bereich des Wohnhauses des
Einwenders die Oberleitungsanlage mit dem auf den Bildern 7 und 8 dargestellten
Querprofil ausgefiihrt wird, bei der das Ruickleiterseil randlich gefiihrt wird. Dies ist
jedoch nicht der Fall. Wie sich der Tabelle 2 in der Anlage 2 ,Orte zum nicht nur
vorubergehenden Aufenthalt von Menschen im mafRgeblichen Nachweisbereich der
OLA* (Teil der Studie in Unterlage 25) flir das Wohnhaus des Einwenders entnehmen
lasst (in der sich auf das Haus des Einwenders beziehenden Zeile wird in Spalte 12
auf den Anhang 1.2 der Studie verwiesen, welcher sich auf die Oberleitungsanlage
mit Querprofil Typ 2 bezieht), wird die Oberleitungsanlage dort mit dem Querprofil
Typ 2 ausgefihrt, welches in der Studie mit den Bildern 9 und 10 dargestellt wird.
Hier wird das Ruckleiterseil (RLS) nicht am Rand gefuhrt, sondern zentral auf Hohe
der Gleismitte und weisen dadurch grundséatzlich einen gréReren Abstand zu den
mafgeblichen Immissionsorten auf. Die Abbildungen verdeutlichen, dass der nach
der 26. BImSchV zulassige Grenzwert fur die Feldstarke von 5 kV/m bereits ab einem
Abstand von wenigen Dezimetern von den jeweiligen Emissionsorten (Leitern)
unterschritten und ab etwa einem Meter von der Gleismitte (welche in den Bildern 9
und 10 bei -2 bzw. 2 m auf der x-Achse angeordnet ist) bezogen auf alle
Emissionsquellen deutlich unterschritten wird, und zwar sowohl in Hohe des

Erdgeschosses als auch in Bezug auf hoher gelegene Gebaudeteile.

Fur weitere Einzelheiten zur elektromagnetischen Vertraglichkeit wird auf die

Planunterlagen, insbesondere Unterlage 25, verwiesen.

B.4.12.7 Stoffliche Immissionen (Staub)

Im Sinne der Betrachtung der Staubimmission wurde ein Luftschadstoffgutachten
erstellt, welches die Auswirkungen der geplanten Malinahmen sowohl fir die

Bauphase als auch fiir den spéteren Betrieb auf die Luftschadstoffbelastung im
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Vergleich zu den bestehenden Grenzwerten nach 39. BImSchV (Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes) gegenuberstellt.

Betrachtet wurden diejenigen verkehrsbedingten Luftschadstoffe, fir die in der

39. BImSchV Grenzwerte genannt sind und die diese am deutlichsten ausschopfen.
Vorliegend sind das insbesondere Stickstoffdioxid (NO-) und eingeschrankt Feinstaub
(PM 10).

Die vorliegenden Emissionswerte des Bahn-Umweltzentrum fr Stickoxide und
Partikel basierend auf dem derzeitigen Dieselbetrieb wurden auf den zukulnftigen
Betrieb mit elektrischen Triebfahrzeugen tbertragen. Die sich erhéhenden Zugzahlen
fur den geplanten Zustand wurden dabei entsprechend eingerechnet. Auf die

Planunterlagen wird diesbeziglich verwiesen.

Im Ergebnis werden fir den zuklnftigen Betrieb die Grenzwerte fiir Stickoxide
deutlich unterschritten, die schienenverkehrsbedingten Feinstaubbeitrage sind in
Relation zu den Grenzwerten als sehr gering zu bezeichnen. Die
schienenverkehrsbedingte Stickoxidbelastung entlang der Bahnlinie beziehungsweise
deren Beitrag zur Gesamtkonzentration nimmt mit dem elektrifizierten Betrieb deutlich
ab. Die Feinstaubbeitrage nehmen aufgrund der h6heren Zugzahlen leicht zu, liegen

aber durchgangig in sehr geringem Bereich in Relation zum Grenzwert.

Die Bautatigkeiten sind ebenfalls nicht geeignet, die im Betrachtungsgebiet geringen
Vorbelastungen der Feinstaubimmissionen tber die mafigeblichen
Beurteilungsgrofien fir den Jahresmittelwert und den Kurzzeitwert zu Giberschreiten.

Auch diesbezuglich wird erganzend auf die Planunterlagen Bezug genommen.

B.4.12.8Lichtimmissionen

Licht gehort zu den im Sinne des Bunds-Immissionsschutzgesetzes relevanten
Emissionen und Immissionen. In diesem Sinne wurde eine entsprechende

gutachterliche Betrachtung der vorliegenden Planungen durchgefuhrt).

Aufgrund der gleichbleibenden Zahl der nachtlichen Zugfahrten kann fiir den reinen

Fahrbetrieb von einer weitgehend unveréanderten Situation ausgegangen werden.

Bei erforderlicher Anpassung der Beleuchtungskonzepte in Zusammenhang mit der
Erneuerung/Neubau der Verkehrsstationen werden die Anforderungen zum Schutz
der benachbarten sensiblen Nutzungen entsprechend den ,Hinweisen zur Messung,
Beurteilung und Minderung von Lichtimmissionen® (LAl — Bund / Lander-
Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz, 2020) angewendet.
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Zusammenfassend sind mit den vorliegenden Planungen keine wesentlichen

Anderungen verbunden. Auf die Planunterlagen wird verwiesen.

B.4.12.9 Lautsprecherdurchsagen (TA Larm)

Die Untersuchungen der Auswirkungen der Lautsprecher nach der TA Larm wurden
untersucht. Wie die Untersuchungen der Gerauschimmissionen des Betriebs der
Lautsprecheranlagen auf den Bahnsteigen zeigen, werden die Anforderungen an den
Schallimmissionsschutz nach Mafl3gabe der TA Larm an allen umliegenden
schutzbedurftigen Nutzungen eingehalten.

B.4.13 Klimaschutz

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Klimaschutzes vereinbar.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen
Zielvorgaben nach § 1 Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) sowie dem
Bertcksichtigungsgebot gemalR § 13 KSG. Sie dient der Attraktivitatssteigerung des
klimafreundlichen Schienenverkehrs. Der vorhabensbedingte Aussto3 von CO.-
Aquivalenten ist erforderlich und hat durch die Errichtung weitgehend auf
vorbelastetem, teilversiegeltem Gelande nur minimale Auswirkungen. Diese Nachteile
mussen gegenuber dem Nutzen fur den Schienenverkehr zuriickstehen. Durch die
Umstellung auf elektrische Traktion kommt es kiinftig betriebsbedingt zu einem

verringerten CO,-Ausstol3.

Nach dem am 29.12.2023 in Kraft getretenen § 11a AEG sollen bei Bau oder
Anderung von Eisenbahnanlagen zur Forderung der Klimaziele des Bundes Anlagen
fur die Erzeugung erneuerbarer Energien genutzt werden, wenn die Sicherheit und

Leichtigkeit des Verkehrs hierdurch nicht beeintrachtigt wird.

Deshalb wurden seitens der Vorhabentragerin die Strecke und die potentiellen freien
Flachen auf die Eignung fur PV-Anlagen geprift. Dabei wurden folgende

Rahmenbedingungen zu Grunde gelegt:

- Der Abstand zu den Gleisen, zur Oberleitung und zur Speiseleitung muss aus
Sicherheitsgriinden ausreichend grof3 sein, um die gegenseitige rAumliche aber auch
elektrische Beeinflussung auszuschliel3en. Damit miissen die Flachen aul3erhalb der

Freischnittzone liegen.

- Flachen missen mit Fahrzeugen zuganglich sein. Damit scheiden

eingeschlossene Flachen aus.
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- Mindestgrof3e der Flachen fur Anlagen ab 100 kW-Peak entsprechend rund
1.500 m? oder Dachflachen auf Gebauden mit Strombedarf mit Eignung fur Anlagen
ab 80 kW-Peak entsprechend 1.200 m>.

Im Ergebnis der Uberprifung ist nach der Darlegung der Vorhabentragerin
festzustellen, dass keine Flachen entlang der Strecke vorhanden sind, die diese
Anforderungen erftllen. Zudem sind Flachen im Eigentum der Vorhabentragerin auf
Grund der fur die Elektrifizierung der Strecke erforderlichen Eingriffe vorwiegend als
CEF- und AusgleichsmafRnahmen erforderlich. Dachflachen in ausreichender Gréfze
werden durch das Vorhaben nicht verandert, so dass auch solche Flachen

ausscheiden.

Auch die Planfeststellungsbehorde erkennt vorliegend keine sinnvolle Mdglichkeit zur
Nutzung der hier gegenstandlichen Eisenbahnanlagen fur die Erzeugung
erneuerbarer Energien. Der Verzicht auf die Aufnahme von Anlagen fir die
Erzeugung erneuerbarer Energien in die vorliegende Planung ist daher nicht zu

beanstanden.

B.4.14 Kommunale Belange

Eine Verletzung des in den Schutzbereich der Selbstverwaltungsgarantie (Art. 28
Abs. 2 Grundgesetz(GG)) fallenden Selbstgestaltungsrechts der Gemeinden Murg
(Baden), Albbruck und Dogern sowie der Stadte Wehr, Bad Sackingen und
Laufenburg (Baden) durch das antragsgegensténdliche Vorhaben ist nicht ersichtlich.
Unter dem sog. Selbstgestaltungsrecht wird das von besonderen Vorschriften oder
besonderen Planungen unabhéngige Recht einer Gemeinde verstanden, das

Geprage und die Struktur ihres Ortes selbst zu bestimmen.

Das Interesse einer Gemeinde an der Gestaltung ihres Ortsbildes hat die
Planfeststellungsbehérde in der Abwagung zu beriicksichtigen. Die Gemeinde hat
demnach einen Anspruch auf gerechte Abwégung ihrer Belange mit
entgegenstehenden anderen Belangen. Das Selbstgestaltungsrecht einer Gemeinde
ist nur dann verletzt, wenn die Gemeinde durch Mal3nahmen betroffen wird, die das
Ortshild entscheidend pragen und hierdurch nachhaltig auf das Gemeindegebiet und
die Entwicklung der Gemeinde einwirken. Weiter mussen die negativen
Auswirkungen des Vorhabens den Grad einer Beeintrachtigung erreichen.
Entscheidend hierfir ist, ob ein Gesamtbild, das durch unterschiedliche Elemente

gepragt sein kann, gestort wird.
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Generell ist hierzu anzumerken, dass durch die geplante Elektrifizierung keine
malf3gebliche Umgestaltung des Ortsbildes erfolgt. Hierzu tragen die Gemeinden im
Ubrigen nichts Relevantes vor.

Eine Gemeinde kann sich im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens dartber
hinaus nicht zur Sachwalterin 6ffentlicher oder privater Belange aufschwingen. Sie
kann daher insbesondere nicht private Interessen ihrer Birger vertreten und
durchsetzen oder sich als Kontrolleurin der zur Wahrung 6ffentlicher Belange
berufenen staatlichen Behdrden betéatigen. Die Gemeinde kann sich nur auf solche
eigenen Belange berufen, die sich dem Schutzbereich der verfassungsrechtlichen
Selbstverwaltungsgarantie des Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG, insbesondere der

gemeindlichen Planungshoheit oder dem Selbstgestaltungsrecht, zuordnen lassen.

Die gemeindliche Planungshoheit (Art. 28 Abs. 2 Satz 1 GG) vermittelt nach standiger
Rechtsprechung eine wehrféhige, in die Abwagung einzubeziehende Rechtsposition
gegen fremde Fachplanungen auf dem eigenen Gemeindegebiet, wenn das
Vorhaben nachhaltig eine bestimmte Planung der Gemeinde stort, es wegen seiner
GroRRraumigkeit wesentliche Teile des Gemeindegebiets einer durchsetzbaren
gemeindlichen Planung entzieht oder gemeindliche Einrichtungen in ihrer
Funktionsfahigkeit erheblich beeintrachtigt. Darliber hinaus muss die
Planfeststellungsbehdrde auf noch nicht verfestigte, aber konkrete
Planungsabsichten einer Gemeinde abwégend dergestalt Riicksicht nehmen, dass
durch die Fachplanung von der Gemeinde konkret in Betracht gezogene

stadtebauliche Planungsmdglichkeiten nicht unnétigerweise "verbaut" werden.

Nach diesen Mal3staben ist das Vorhaben mit der kommunalen Planungshoheit der

betroffenen Gemeinden vereinbar.

Da es sich um ein Ausbau- und Elektrifizierungsvorhaben handelt, das in erster Linie
auf bereits bestehende Betriebsanlagen und sonstige Flachen der Vorhabentragerin
zurlckgreift, ist die Flacheninanspruchnahme dariiber hinaus ohnehin als geringfugig
anzusehen. Es kommt zwar insbesondere fir Rickschnittmalinahmen sowie
Malnahmen des Artenschutzes zur vereinzelten Inanspruchnahme von auch
kommunalen Grundstiicken. Diese haben jedoch nicht einen derartigen Umfang, dass
sie wesentliche Teile des Gemeindegebiets der gemeindlichen Planungen entziehen.
Auch werden keine bestimmten, bereits verfestigten Planungen nachhaltig gestort.
Vgl. hierzu auch die Ausfiihrungen unter B.4.14.4, B.4.14.4.5.
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Einzelne Sachverhalte, die jedenfalls auch kommunale Belange berihren, werden in
diesem Beschluss teilweise auch in spezielleren Kapiteln behandelt (insbesondere
B.4.20 Strafl’en, Wege und Zufahrten).

B.4.14.1 Stadt Wehr (Baden)

B.4.14.1.1 Immissionen

Die Stadt Wehr fordert in ihrer Stellungnahme, dass die BaumalRnahmen auf ihnrem
Gebiet zum Schutz der Anwohner vor den damit verbundenen Immissionen und
zeitlich und ortlich mdglichst gebiuindelt durchgefihrt werden, um diese auf ein
Minimum zu beschrénken. Eine entsprechende Zusage wurde unter A.5.1.1 in diesen
Beschluss aufgenommen. Die Baumal3hahmen an der Verkehrsstation Wehr-Brennet
werden nach Angaben der Vorhabentragerin voraussichtlich ca. 6 Monate dauern.
Weiterer Regelungen bedarf es diesbeziglich nicht.

B.4.14.1.2 Trinkwasserbrunnen

AuRerdem weist die Stadt Wehr auf die im Einzugsbereich der Trinkwasserbrunnen
Nagelfluh | und Nagelfluh Il geltenden Sorgfaltspflichten hin. Es sei sicherzustellen,
dass von den eingesetzten Baumaschinen und -materialien keine schadlichen
Umweltauswirkungen auf die Trinkwasserversorgung ausgehen kénnen. Der
stadtische Wassermeister sei rechtzeitig tiber Art und Umfang der vorgesehenen
Arbeiten zu informieren. Die Vorhabentragerin hat u.a. zugesagt, dass sie sich
friihzeitig mit dem stadtischen Wasserbaumeister in Verbindung setzen wird. Diese
Zusage wurde in den verfiigenden Teil dieses Beschlusses aufgenommen. Der
Aufnahme der weiteren Zusagen gegenuiber der Stadt Wehr zum Gewasserschutz
bedarf es entgegen der Empfehlung der Anhérungsbehdérde nicht, da die
entsprechenden SchutzmafRnahmen und ihre Uberwachung ohnehin mit diesem

Beschluss geregelt sind.

B.4.14.1.3 Guterverladung in Wehr

Daruber hinaus erwartet die Stadt Wehr, dass der Ausbau der Hochrheinbahn auch
im Bereich des Guterverkehrs zu deutlichen Verlagerungseffekten von der StralRe auf
die Schiene fuhrt. Hierzu misse in Zukunft am Bahnhof Wehr-Brennet wieder die
Verladung von Gutern von der Stral3e auf die Schiene moglich sein, weshalb die
Abstellgleise 3, 4 und 5 weder eingeklrzt noch zurtickgebaut werden dirften. Nach

den Planungen der Vorhabentragerin ist hingegen vorgesehen, die Rampenanlage
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fur die barrierefreie ErschlieRung des siuidlichen Bahngleises (Bahnsteig 2) auf das
Gleis 3 zu platzieren. Aufgrund der ErschlieRung und der vorgesehenen Mal3nahmen
am Bahnsteig 2 werden das Gleis 3 und 5 zurtickgebaut. Das Gleis 4 wird eingekirzt.
Allerdings wird ein neuer Verladeplatz fur das Gleis 4 errichtet, wodurch weiterhin
eine Verlademdglichkeit gegeben bleibt. Somit bleibt die bestehende Giterverladung
kapazitatsmaRig erhalten. Im Ubrigen dient das Vorhaben nicht der Steigerung des

Gluterverkehrs.

B.4.14.2 Stadt Bad Sackingen

B.4.14.2.1 BE-Flache fur den Haltepunkt Bad-Sackingen-Wallbach

In ihrer ersten Stellungnahme vom 18.05.2022 wandte sich die Stadt Bad Sackingen
gegen eine vortibergehende Inanspruchnahme des als Verkehrsibungsplatz fir
Schuler genutzten Grundstuicks Flst.-Nr. 1393 in der Gemarkung Wallbach als BE-
Flache fur den dort geplanten zusatzlichen Haltepunkt (GE-Nr. 696). Daraufhin hat
die Vorhabentragerin die Planungen abgeandert und wird nun eine andere geeignete

Flache bauzeitlich in Anspruch nehmen.

B.4.14.2.2 Fahrradstellplatze am Haltepunkt Bad-Sackingen-Wallbach

In ihrer Stellungnahme fordert die Stadt Bad Sackingen zudem die Einrichtung von
Fahrradabstellméglichkeiten im Bereich des neuen Haltepunkts. Die
Vorhabentragerin erklart dazu, dass die Bahnsteige entsprechend dem Regelwerk
der DB Station & Service AG ausgestattet werden und laut deren Projektauftrag
Fahrradabstellmdglichkeiten in den Zugangsbereichen zu den Bahnsteigen durch die
Stadt selbst erstellt werden. Es bedarf hierzu jedenfalls keiner Regelung in diesem
Beschluss, da die Ausstattung von Bahnhofen und Haltepunkten mit

Fahrradstellplatzen nicht Gegenstand der Planfeststellung ist.

B.4.14.2.3 BE-Flache am Haltepunkt Bad Séackingen

Im Rahmen der erganzenden Anhérung nimmt die Stadt Bad Sackingen dariiber
hinaus Bezug auf eine (bereits nach der urspringlichen Planung vorgesehene)
vorubergehende Inanspruchnahme einer Teilfliche des bislang als Parkplatz
genutzten Grundstiicks Flst.-Nr. 422 auf Gemarkung Sackingen fir eine

Baustelleneinrichtungsflache (GE-Nr. 187).
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Dieses Grundstlck werde seitens der Stadt vertraglich zur Nutzung fir Stellplatze
vermietet und sei somit nicht beliebig frei verfigbar. Fur die weitere Planung benétige
die Stadt Bad Séckingen eine genauere Beschreibung der Nutzung als BE-Flache
sowie einen genauen Zeitraum. Die Planfeststellungsbehérde geht davon aus, dass
eine Konkretisierung seitens der Vorhabentragerin ohnehin im Rahmen der
auRRerhalb des Planfeststellungsverfahrens erfolgenden Verhandlungen tber
Nutzungsvereinbarungen bzw. ggf. im Rahmen eines der Planfeststellung
nachgelagerten Entschadigungsverfahrens erfolgen wird. Die Details der
Inanspruchnahme sind jedenfalls nicht Gegenstand der Planfeststellung. Soweit die
Stadt sich gegen die Inanspruchnahme als solche wendet, wird diese Einwendung
zurlickgewiesen, da auf die BE-Flache nicht verzichtet werden kann. Eine Klarung
der Frage, ob es sich um eine womdéglich verfristete Einwendung aus eigenen

Rechten handelt, kann dahinstehen.

B.4.14.3Gemeinde Murg (Hochrhein)

Fir die Bauzeit fordert die Gemeinde Murg eine Reduzierung von Staub- und
Larmemissionen im Bereich der Wohnbebauung auf ein Minimum, eine soweit als
mdgliche Einschrankung der Nachtarbeit und die Abstimmung der Platze fir die
Baustelleneinrichtung im Vorfeld. Den Belangen des Immissionsschutzes ist mit
diesem Beschluss ausreichend Rechnung getragen. Auf die entsprechenden
Ausflhrungen in diesem Beschluss wird verwiesen. Einer Abstimmung hinsichtlich
von BE-Flachen bedarf es zwischen Vorhabentragerin und Gemeinde Murg nicht, da
auf dem Gemeindegebiet keine BE-Flachen vorgesehen sind. Dem Interesse der
Gemeinde, Uber den Baubeginn unterrichtet zu werden, ist mit der Nebenbestimmung

A.4.13 entsprochen.

B.4.14.4 Stadt Laufenburg (Baden)

Mit anwaltlichem Schriftsatzen vom 02.05.2022, 02.05.2023 und 19.12.2023, E-Malil
vom 25.08.2023 und im Erdrterungstermin hat die Stadt Laufenburg (Baden) neben
dem Wunsch zur Einrichtung eines IRE-Halts in Laufenburg umfangreich zu ihren
(Uberwiegend bauzeitlichen) Betroffenheiten vorgetragen und entsprechende

Malnahmen zur Beseitigung bzw. Abmilderung gefordert.

Zu den Einzelheiten wird auf diese Schriftsatze und die Erwiderung der
Vorhabentragerin sowie das Protokoll zum Erdrterungstermin in Teil B der

abschliel3enden Stellungnahme verwiesen. Schwerpunkte des Vorbringens der Stadt
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Laufenburg sind der Bereich des Haltepunkts Laufenburg (Baden), der
StraRenuberfiihrung Brunnenmatt, des Haltepunkts Laufenburg (Baden) Ost und der
Bautabuzone bei der Hebelschule / Méslehalle sowie Fragen des

Immissionsschutzes.

B.4.14.4.1 BE-Flache westlich des Rappensteintunnels (BW-Nr. 318)

Im Bereich des Haltepunkts Laufenburg (Baden) ist auf der Bahnhofstral3e eine
Baustelleneinrichtungsflache (BE-Flache) fir die Baumalinahme am
Rappensteintunnel vorgesehen (Bauwerksverzeichnis Ifd. Nr. 318). Aufgrund der
beengten Verhéltnisse vor Ort kann in der Folge der offentliche Verkehr tUber die
Bahnhofstral3e nicht aufrechterhalten werden. Die Stadt Laufenburg sieht dies
insbesondere in Hinblick auf die Zuwegung fir Anwohner, Versorgungs- und
Rettungsfahrzeuge kritisch. Auch die untere Straf3enverkehrsbehérde mahnt an, die
Erreichbarkeit der Hauser im Bereich ,Bahnhofstralle und Anliegerweg“ zumindest fir
die betroffenen Anlieger, sowie Rettungskréfte / Rettungsfahrzeuge zu erméglichen.
Die Vorhabentragerin hat sich hierzu mit der 6rtlichen Feuerwehr abgestimmt. Die
Vorhabentragerin wird demnach die BE-Flache so gestalten und nutzen, dass eine
Durchfahrt mit einer Durchfahrtsbreite von mindestens 2,50 m fir Rettungsfahrzeuge
im Bedarfsfall unverziiglich hergestellt ist (vgl. dazu auch B.4.18.1). Fir alle anderen
Verkehrsteilnehmer wird die StralRe jedoch zeitweise gesperrt bleiben. Die
Erreichbarkeit fir Anlieger ist nach den Feststellungen der Planfeststellungsbehérde
weiterhin gewahrleistet, da bauzeitlich, gegebenenfalls mit Hilfe von Bedarfsampeln,
eine Befahrbarkeit in Richtung Zimmermannstral3e ermdglicht werden kann. Die
Planfeststellungsbehérde sieht die verbleibenden Beeintrachtigungen fur die
Anwohner aufgrund des voriibergehenden Charakters der BaumalRnahme als
grundsatzlich noch zumutbar an (vgl. auch Kap. B.4.23.4). Daruber hinaus sagt die
Vorhabentragerin zu, sollten Versorgungsfahrzeuge wie z.B. die Millabfuhr einzelne
H&auser nicht anfahren kénnen, wirden hierfiir Absprachen getroffen und dies so
organisiert, dass der Mill dennoch entsorgt werden kdnnte. Diese Zusage der
Vorhabentragerin wurde in den verfligenden Teil des Planfeststellungsbeschlusses

aufgenommen (vgl. A.5.1.2).

B.4.14.4.2 Mischwasserkanal BahnhofstralRe

Die infolge eines kollidierenden Maststandorts nebst Fundament notwendige
Anpassung der Lage des Mischwasserkanals (BW-Nr. 738/739) in der Bahnhofstral3e

sieht die Stadt Laufenburg unter Berilicksichtigung der beengten Verhaltnisse und der
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unterbrechungsfreien Gewahrleistung der Abwasserbeseitigung kritisch. Die
Vorhabentragerin hat dazu erlautert, dass die Fundamente fir die Oberleitungsmaste
aus Platzgrinden (Lage zwischen Gleis und Stral3e) nicht anders als unmittelbar auf

dieser Stitzwand platziert werden kénnen.

Des Weiteren hat die Stadt Laufenburg auf die Bedeutung des Mischwasserkanals
hingewiesen, der ca. 90 % der gesamten stadtischen Abwasser transportiere. Er
musse durchgangig funktionsfahig bleiben. Die Vorhabentragerin hat hierzu erwidert,
dass der Mischwasserkanal bauzeitlich gesichert werde, wegen der in diesem
Bereich notwendigen Mastfundamente in seiner Lage aber erforderlichenfalls
angepasst werden musse, was im Rahmen der Ausfiihrungsplanung in Abstimmung
mit der Stadt Laufenburg festgelegt werde. Die Stadt Laufenburg sieht keine
Mdglichkeit, wie der Mischwasserkanal verschwenkt und gleichzeitig die BE-Flache
mit der BW-Nr. 318 so gestaltet und genutzt wird, dass eine Durchfahrtsbreite fur
Rettungsfahrzeuge an dieser Stelle erhalten bleibt. Fur den Fall, dass sich die
Wartung des Kanals kiinftig wegen der hier gegenstandlichen Mal3nahmen erschwert
wird, wird eine Entschédigung der hierdurch entstehenden Mehrkosten gefordert.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde sind die hier aufgeworfenen Probleme im
Rahmen der Ausfiihrungsplanung technisch l6sbar. Der Vorhabentragerin wird mit
einer Nebenbestimmung aufgegeben, die durchgangige Funktionstichtigkeit des
Mischwasserkanals sicherzustellen (vgl. A.4.10.1). Gleiches gilt fur die bauzeitlich zu
gewahrleistende Mindestdurchfahrbreite fir Rettungsfahrzeuge.

Entschadigungsfragen sind nicht Gegenstand der Planfeststellung

B.4.14.4.3 SU Brunnenmatt

Bei Bahn-km 311,762 ist die SU Brunnenmatt zu erneuern, was bauzeitlich eine
Nutzung ausschlieRt. Hierdurch ergeben sich Probleme, da die nérdlich der SU
Brunnenmatt gelegenen Grundstiicke aufgrund der schwierigen Topographie
anderweitig nicht oder nur eingeschrankt erreicht werden kénnen. Dies betrifft auch
einen stadtischen Kindergarten. Die Stadt Laufenburg hat im Anhdrungsverfahren zu
der Problematik an der SU Brunnenmatt im Allgemeinen und zum Problem der
Erreichbarkeit fir Rettungsfahrzeuge im Besonderen umfangreich vorgetragen. Sie
hat darauf hingewiesen, dass der Kindergarten aus Griinden des Brand- und
Katastrophenschutzes bauzeitlich an diesem Ort nicht betrieben werden kann. Es
kam daraufhin wahrend des Anhérungsverfahrens zu Verhandlungen zwischen der

Vorhabentragerin und der Stadt Laufenburg u.a. beztglich der Frage des
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bauzeitlichen Betriebs des Kindergartens, dessen Betreuungskapazitat dringend
bendtigt wird. Im Ergebnis, welches im aktualisierten Erlauterungsbericht (Blaudruck
vom 29.06.2023) festgehalten ist, wird die Stadt Laufenburg einen bauzeitlichen

Ausweichstandort einrichten.

Nach den Feststellungen der Planfeststellungsbehorde ist der Weiterbetrieb des
Kindergartens auf dem Grundstlick Brunnenmatt 4 bauzeitlich in der Tat nicht
mdoglich. Denn die verbleibenden Anfahrtswege fiir die Rettungskrafte sind mit Blick
auf die potenziell gréf3ere Anzahl von zu rettenden Personen unzureichend. Da es
nach dem Bekunden der Stadt Laufenburg grundsatzlich méglich ist, einen
Ausweichstandort zu nutzen, ist der Konflikt aus Sicht der Planfeststellungsbehérde

bewaltigt. Uber die Entschadigung ist mit diesem Beschluss nicht zu entscheiden.

Die Erreichbarkeit der tibrigen bewohnten Geb&aude nordlich der SU Brunnenmatt ist
auch bauzeitlich gewahrleistet. Die Anbindung fir Pkw, Fahrrader und Ful3ganger ist
Uber das an die SU angrenzende Parkhaus bauzeitlich weiterhin gegeben. Die
Erreichbarkeit fir Rettungsfahrzeige ist tber die riickwéartige Stral3e bzw. Gber den
Wirtschaftsweg im Norden gewahrleistet und, anders als beim Kindergarten, im
Hinblick auf die Kapazitat als ausreichend zu beurteilen.

B.4.14.4.4 Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost

Ferner wendet sich die Stadt Laufenburg gegen die Nutzung des Parkplatzes am
Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost als BE-Flache. Die Stadt Laufenburg bringt vor,
dass der Parkplatz bereits heute als faktischer P+R-Parkplatz und fir wartende bzw.
wendende Busse genutzt werde, da die nahegelegene Bushaltestelle nur einen
Gelenkbus aufnehmen kann. Bei einer Nutzung als BE-Flache stiinde der Parkplatz
nicht mehr als P+R-Parkplatz zur Verfigung. Aul3erdem werde der Parkplatz fur die
Abwicklung des SEV bendtigt, da das Verkehrsautkommen und die Nahe zum
Grenziibergang Laufenburg dies auf der Waldshuter Straf3e (L 154) nicht zulasse.
Aus dem gleichen Grund wird insbesondere der Losung tber eine Ampelregelung auf
der Waldshuter StralRe vorsorglich widersprochen. Die Stadt Laufenburg schlagt
stattdessen die (teilweise) Verschiebung der BE-Flache auf eine nahegelegene
Ackerflache vor, deren Verflgbarkeit die Stadt Laufenburg in Ricksprache mit dem

Eigentiimer bereits geklart habe.

Die Vorhabentragerin erklart, auf eine Nutzung des Parkplatzes als BE-Flache zur
Herstellung der neuen Bahnsteige am Haltepunkt Laufenburg Ost nicht verzichten zu

konnen. Bei dem Flurstick 102/2 (Gemarkung Laufenburg) handele es sich zudem
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um eine bahneigene Flache. Die Vorhabentragerin werde aber zu gegebener Zeit
eine LOsung in gemeinsamer Abstimmung mit der Stadt Laufenburg und dem fir die
Abwicklung des SEV zustéandigen Transportunternehmen finden. Die Stadt
Laufenburg méchte hingegen mit Verweis auf den Konfliktbewaltigungsgrundsatz

eine Klarung noch im Planfeststellungsverfahren erzielen.

Nach dem Konfliktbewaltigungsgrundsatz hat in Planfeststellungsverfahren
grundsatzlich eine abschlieRende Regelung aller klarungsbediirftigen Fragen zu
erfolgen hat. Konkret ware das Gebot der Konfliktbewaltigung hier verletzt, wenn die
Planfeststellungsbehérde das Vorhaben in seiner aktuellen Ausgestaltung (hier mit
Nutzung des Parkplatzes als BE-Flache) zuldsst, obgleich absehbar ware, dass seine
Verwirklichung die Mdglichkeit ausschlief3t, den kiinftigen bauzeitlichen SEV im

Nahbereich des Haltepunkts verkehrssicher abzuwickeln.

Die Anhorungsbehdrde hat in ihrer abschlieBenden Stellungnahme ausgefiihrt, dass
sie aufgrund von im Rahmen eines Vor-Ort-Termins gemachten Beobachtungen
wegen der bereits auch auf3erhalb der Sto3zeiten bestehenden verkehrlichen
Auslastung eine Abwicklung des SEV auf der Waldshuter Strafl3e (L 154) fur nicht
empfehlenswert erachtet. Im Anschluss an diese Feststellung wird in der

abschliel3enden Stellungnahme jedoch ausgefinhrt:

»Andererseits sind die Vorteile der Nutzung des Parkplatzes durch die
Vorhabentragerin als BE-Flache im Vergleich zur seitens der Stadt Laufenburg
benannten, etwas Ostlicher zwischen Bahntrasse, L 154 und Himmelreichstral3e
gelegenen Ackerflache nachvollziehbar. Hinzu kommt, dass fir die Abwicklung des
SEV auf dem als BE-Flache vorgesehenen Parkplatz nicht ganzlich alternativios ist.
Beispielsweise ist eine Verhandlungslésung der Vorhabentragerin Gber eine
Teilflache einer auf der gegeniiberliegenden StraRenseite befindlichen
Einzelhandelsparkplatzflache des Laufenparks nicht von vornherein ausgeschlossen.
Denkbar ist auch, dass die Herstellung der neuen Bahnsteige am Haltepunkt
Laufenburg Ost weniger Zeit in Anspruch nimmt als die Sperrung des
Rappensteintunnels und demnach zumindest ein Teil der BE-Flache zeitweise fir den
SEV zur Verfuigung steht. Aus Sicht der Anhérungsbehdrde ist folglich nicht zu
beflrchten, dass eine erforderlich werdende Problemldsung bei einer spateren

Lésungsfindung verunmdglicht wird.®

Die Planfeststellungsbehérde schliel3t sich dieser Einschatzung an. Zum einen ist die
von der Vorhabentragerin als BE-Flache flr die BaumalRhahmen am Haltepunkt

Laufenburg (Baden) Ost vorgesehene Flache schon aufgrund der Nahe zum Hp
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deutlich besser geeignet als die von der Stadt Laufenburg vorgeschlagenen Flachen
ca. 300 m weiter ostlich. Da die Andienung der Baustelle am Hp von dieser BE-
Flache aller Voraussicht nach tber die L 154 erfolgen misste, wiirde diese durch
Baufahrzeuge zusatzlich belastet. Die Flache, derzeit noch eine landwirtschaftliche
Nutzflache, misste zudem fiir die Nutzung als BE-Flache entsprechend hergerichtet
und nach Ende der Nutzung wieder in ihren derzeitigen Zustand versetzt werden.
Dies wird vermieden, indem die Vorhabentragerin ihre eigene Flache am Hp nutzt,
die, wie sich der von der Stadt Laufenburg an die Anhérungsbehdrde mit E-Mail vom
28.04.2023 zuganglich gemachte Fotodokumentation entnehmen lasst, bereits jetzt
nach ihrem &uReren Erscheinungsbild (Nutzung als Park- und Wendeplatz) als BE-

Flache eignet.

Zum anderen gelangt die Planfeststellungsbehérde — wie offenbar auch die
Anhdrungsbehdrde — zu der Einschatzung, dass die Gegebenheiten im Bereich des
Hp Laufenburg (Baden) Ost die geordnete Durchfiihrung des SEV grundsétzlich
zulassen. Zunéchst ist dabei festzuhalten, dass es an diesem Haltepunkt, wie fir jede
Verkehrsstation im Netz der DB InfraGO ublich, bereits jetzt ein Konzept fir einen
kurzfristig erforderlich werdenden SEV besteht. Dieses sieht die Nutzung der hier
bestehenden Bushaltebuchten vor. Auch unter Berticksichtigung der Tatsache, dass
hier Buslinien des allgemeinen sowie des Schulerverkehrs verkehren, ist weder
dargetan noch ersichtlich, dass der Busverkehr sowie der sonstige Verkehr
insgesamt an dieser Stelle nicht bewaltigt werden kann. Es sind im Bestand
Busbuchten vorhanden, zum Teil fir mehrere Busse. Eine weitraumige Umfahrung ist
Uber die A 98 im Norden mdglich. Es ist nach Mitteilung der Vorhabentragerin an die
Planfeststellungsbehérde vom 28.10.2024 auch nicht mehr vorgesehen, am
Haltepunkt Laufenburg (Baden) Ost einen Endpunkt einer SEV-Linie einzurichten.
Dadurch werden die Aufenthaltszeiten an dieser Stelle auf das fur das Ein- und
Aussteigen erforderliche Minimum reduziert. Auch ist es nicht vorgesehen, die
FuRRgangerunterfihrung im Bereich des Haltepunkts bauzeitlich zu sperren. Dies
ermdglicht es den Ful3géangern weiterhin auch ohne die Einrichtung einer
provisorischen Ful3gangerampel, die Fahrbahn der Waldshuter Stral3e (L154) zu
unterqueren. Im Ubrigen kommt aus Sicht der Planfeststellungsbehorde grundsatzlich
auch der bauzeitliche Einsatz von Ampeln in Betracht, der im Anhdrungsverfahren
von verschiedenen Stellen abgelehnt worden ist. Denn wenn die Verkehrsbelastung
bereits jetzt hoch ist, dirfte sich durch das Hinzutreten von Ampelphasen, die von
den Verkehrsteilnehmern abgewartet werden mussen, keine wesentliche

Verschlechterung ergeben. Ist sie es nicht, ist die bauzeitliche Nutzung von Ampeln
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allenfalls eine zu einem geringfugigen Zeitverlust fiihrende Beeintrachtigung.
Entsprechendes wirde gegebenenfalls auch fur die bauzeitliche Anordnung von
Haltezonen fir Busse an provisorischen Haltestellen auf der Richtungsfahrbahn
gelten. Die mit der Einrichtung des SEV verbundenen Probleme kénnen mithin ohne
weiteres aulierhalb des Planfeststellungsverfahrens, insbesondere mit den gesondert
zu beantragenden verkehrsrechtlichen Anordnungen, bewaltigt werden. Die in Rede
stehenden kommunalen und verkehrlichen Belange stehen nicht entgegen. Der
Vorhabentragerin wird, wie von der Anhdrungsbehdrde angeregt, mit einer
Nebenbestimmung aufgegeben, sich hinsichtlich der Durchfiihrung des SEV
rechtzeitig mit den beteiligten Verkehrsunternehmen, der unteren
StralBenverkehrsbehdrde sowie der Stadt Laufenburg abzustimmen und die
erforderlichen Genehmigungen einzuholen (vgl. A.4.11A.4.12). Weiterer Regelungen
bedarf es in Bezug auf die Durchfiihrung des SEV am Hp Laufenburg (Baden) Ost in
diesem Beschluss nicht.

B.4.14.4.5 Bautabuzone bei der Hebelschule Luttingen / Méslehalle

Die Stadt Laufenburg widerspricht der Ausweisung einer Bautabuzone (LBP-
Malnahme 008 VA Ausweisung einer Bautabuzone zum Schutz von Végeln) auf
dem in ihrem Eigentum stehenden Grundstiick Flst.-Nr. 896 (Gemarkung Luttingen),
da die LBP-MalRnahme eine Erweiterung bzw. Entwicklung der Hebelschule Luttingen
und/oder der Mdslehalle verhindere und damit der gemeindlichen Planungshoheit

entgegenstehe.

Wie die Stadt Laufenburg im Rahmen der erganzenden Anhérung mitteilt, geht sie
davon aus, dass hierzu im Erérterungstermin am 3. Mai 2023 bereits eine Losung
gefunden wurde, wonach sowohl die Interessen der Gemeinde als auch der
Vorhabentragerin ohne Kollision umgesetzt werden kénnen. Die Stadt Laufenburg
fordert, dass diese Losung auch in den Planfeststellungsunterlagen zeichnerisch und
textlich umgesetzt wird. Aus Sicht der Vorhabentrégerin fihren die vorgesehenen
LBP-MalRnahmen (aul3er der MaRnahme 008 VA ist noch die MalRhahme 030_CEF
Aufhangen von Nisttaschen fur die Gilde der Gebuschbriter geplant) nicht zur
Beeintrachtigung der Nutzung der genannten Einrichtungen. Die Vorhabentréagerin
fuhrt weiter an, dass die Flache fur die CEF-MalRnahme bendétigt werde. Die Flache
wurde gewabhlt, weil sie bereits bewachsen ist. Letztlich bezweifelt die
Vorhabentragerin die Bebaubarkeit der Flache, da sie bereits gegenwartig hochwertig

sei.
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Die gemeindliche Planungshoheit wird durch Art. 28 Abs. 2 GG geschitzt. Demnach
ist die Planungsvorstellung einer Gemeinde im Rahmen der Planfeststellung
abwagungsrelevant, wenn die Planungsvorstellung zwar noch nicht verfestigt, aber
hinreichend konkret ist. Entscheidend ist der Konkretisierungsgrad der Planung. Sind
die Planungsabsichten konkret genug, durfen diese Absichten nicht in unnétigem
Umfang beeintrachtigt werden. Vorliegend ist zu beriicksichtigen, dass fir eine
Erweiterung bzw. Entwicklung der Hebelschule Luttingen bzw. der Mdslehalle
offensichtlich auf den Nahbereich dieser Einrichtungen zuriickgegriffen werden muss
und die teilweise Inanspruchnahme des Grundstiicks zu rAumlichen Beschrankungen
fuhrt. Allerdings ist auch festzustellen, dass die Inanspruchnahme lediglich im
Ostlichen Randbereich des betroffenen Grundstlicks erfolgt, welcher bereits heute
eine naturschutzfachliche Bedeutung aufweist. Zudem liegt noch keine speziell auf
diesen Bereich des Grundstiicks bezogene Planung der Stadt Laufenburg vor.
Vielmehr soll die abstrakte Moglichkeit hierzu abgesichert werden. Zum
gegenwartigen Zeitpunkt kann also noch von keiner sicheren Erwartung der
Verwirklichung einer gemeindlichen Planung gerade an dieser Stelle ausgegangen
werden. Die Planungsvorstellung der Stadt Laufenburg ist folglich noch nicht konkret
genug, um der Verwirklichung des Vorhabens eindeutig entgegenzustehen. Hinzu
kommt, dass ein Ruckgriff auf andere Bereiche des Grundstucks fir eine spétere

Planung der Stadt Laufenburg weiter méglich bleibt.

B.4.14.5Gemeinde Albbruck

Die Gemeinde Albbruck stimmt der Planung zu. Unstimmigkeiten in Hinblick auf eine
Unterhaltspflicht fir die StralRentberfihrung Schachener Strafl3e bei Bahn-km
317,245 (Bauwerksverzeichnis-Nr. 240) konnten geklart werden. Die
Vorhabentragerin hat die Angaben zum Landkreis als Stral3enbaulasttrager im
Erlauterungsbericht unter Punkt 5.4.9 und im Bauwerksverzeichnis entsprechend

berichtigt.

B.4.14.6 Gemeinde Dogern

B.4.14.6.1 Bauzeitliche Immissionen

In ihrer Stellungnahme vom 27.04.2022 fordert die Gemeinde Dogern eine
konzentrierte und ztigige Durchfiihrung der Baumal3nahmen, um die
Beeintrachtigung durch bauzeitliche Immissionen auf das unumgéngliche Minimum

zu beschranken. Zu den Belangen des bauzeitlichen Immissionsschutzes wird auf
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das entsprechende Kapitel in diesem Beschluss und die hierzu verfigten

Nebenbestimmungen verwiesen.

B.4.14.6.2 Leitungen

Zudem weist die Gemeinde auf Sorgfalts- und Sicherungspflichten hinsichtlich
kommunaler Ver- und Entsorgungsleitungen hin, insbesondere betreffend die in der
Planung noch nicht berlcksichtigte Hauptversorgungsleitung fur Trinkwasser
(Bauwerks- Nr. 901). Mit den hierzu in diesen Beschluss aufgenommenen Zusagen
der Vorhabentragerin sind die entsprechenden Belange der Gemeinde Dogern aus
Sicht der Planfeststellungsbehérde in ausreichender Weise bericksichtigt.

B.4.14.6.3 Rucksicht auf ortliches Gewerbe

Ferner hat die Gemeinde Dogern den Wunsch, dass Einschrankungen durch die
Einrichtung des Baufelds beim Parkplatz des EDEKA -Marktes und der Erneuerung
des Haltepunktes mit Ricksicht auf das ortliche Gewerbe (z.B. die Nutzbarkeit des
EDEKA-Parkplatzes) auf das notwendige Minimum beschrankt und mdglichst
auRerhalb der Hauptverkaufszeiten, insbesondere der Advents- und Weihnachtszeit
durchgefiihrt werden. Die Vorhabentragerin sagt zu, den Hinweis der Gemeinde zu
beachten und Einschréankungen auf ein notwendiges Minimum zu beschranken. Die
auf dem Supermarktgrundstiick selbst gelegenen Parkplatze sind ohnehin nicht von

den Baumalnahmen betroffen.

Die Zusage der Vorhabentragerin wurde unter A.5.1.3 in diesen Beschluss
aufgenommen. Verbleibende Einschrankungen durch die Bauarbeiten, die
naturgemald ohnehin nur voriibergehender Natur sind, sind als geringfugig

anzusehen und missen hingenommen werden.

B.4.15 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Belange der Abfallwirtschaft sowie des Bodenschutzes stehen dem hier
gegenstandlichen Vorhaben nicht entgegen. Dies wird durch die Vorhabenplanung
sowie durch entsprechende Nebenbestimmungen im verfiigenden Teil dieser
Planfeststellung gewahrleistet. Grundlegende Bedenken gegen die Planung haben
auch die mal3geblichen Fachbehorden diesbeziiglich nicht gedulRert. Der
fachgerechte Umgang mit den im Zuge des Bauvorhabens anfallenden
Ausbaumaterialien sowie deren ordnungsgemafe Verwertung/Entsorgung werden

sichergestellt. Das Vorhaben steht mit dem Zweck gemaf 8§ 1 KrwWG, namlich der

Seite 148 von 171




Planfeststellungsbeschluss gemaf § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,PFA 3, Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Basel Bad Bf - Erzingen (Baden)“, Bahn-km 295,960 bis 322,810 der Strecke 4000, Mannheim — Konstanz,
Az. 591ppw/094-2020#015, vom 27.12.2024

Forderung der Kreislaufwirtschaft zur Schonung der nattirlichen Ressourcen und dem
Schutz von Mensch und Umwelt bei der Erzeugung und Bewirtschaftung von
Abfallen, in Einklang. Auf3erdem wird der Zweck des Bodenschutzrechts gemaf 8§ 1
Satz 1 BBodSchG, die Funktionen des Bodens nachhaltig zu sichern oder

wiederherzustellen, gewahrt.

Im Zuge der BaumaRhahmen fallt unter anderem Bodenaushubmaterial an, das im
Falle einer Kontamination verwertet beziehungsweise entsorgt werden muss. Im
Rahmen der geotechnischen Untersuchungen, wurden Boden-, Beton-, Asphalt- und
Baustoffproben entnommen und auf Schadstoffe analysiert. Anhand dieser
Ergebnisse wurden Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzepte (BoVEK) erstellt
um die Mengen, die Qualitaten und die Kosten fiir die anfallenden Abfalle im Rahmen
der Baumafl3nahmen abschétzen zu kénnen. Auf die Unterlage 22 der

Planfeststellungsunterlagen wird erganzend verwiesen.

Im Hinblick auf bestehende und bekannte Altlasten teilt das Landratsamt Waldshut
mit, dass keine Bedenken bestiinden, insoweit das Vorhaben plan- und
beschreibungsgeman ausgefihrt wird und die von ihr beigeflgten

Nebenbestimmungen und Hinweise beriicksichtigt werden.

Auf die Bestellung einer speziellen bodenkundlichen Bauliberwachung kann indes
verzichtet werden, da dieses Fachgebiet von der ohnehin angeordneten
umweltfachlichen Baulberwachung gemaf EBA-Leitfaden erfasst ist, wobei der von
der Vorhabentragerin zu benennende umweltfachliche Bautiberwacher
gegebenenfalls noch auf dem Fachgebiet Bodenkunde zusétzliche Fachleute

heranzuziehen hat.

Auf den Verfligenden Teil dieses Beschlusses wird insoweit verwiesen.

B.4.16 Land- und Forstwirtschaft

B.4.16.1 Landwirtschaft

Im Zuge der Durchfiihrung von landschaftspflegerischen MaRnahmen fur
Vermeidungs-, Wiederherstellungs-, Kompensations- und Artenschutzmal3nahmen
(CEF-MaflZnahmen) werden etwa 77 ha landwirtschaftliche Flache bendétigt. Die
Flachen werden dauerhaft in Anspruch genommen und je nach Art der
PflegemalRnahmen und des angestrebten Entwicklungszieles aus der

landwirtschaftlichen Nutzung herausgenommen.
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Die Untere Landwirtschaftsbehérde beim Landratsamt Waldshut weist in ihrer
Stellungnahme vom 30.05.2022 darauf hin, dass bei der Auswahl der
landschaftspflegerischen Mafinahmen darauf geachtet werden sollte, dass moglichst
viele der herangezogenen landwirtschaftlichen Flachen nach wie vor — wenn auch
eingeschrankt — zur landwirtschaftlichen Nutzung zur Verfligung stehen und gibt zu
bedenken, dass der Ackerbau gerade in Krisenzeiten besonders wichtig sei. Sie
empfiehlt daher, vornehmlich auf Dauergriinlandflachen zuriickzugreifen und auf eine

Umwandlung von Ackerland in Grinland zu verzichten.

Die Vorhabentragerin erklart in ihrer Erwiderung, dass der Giberwiegende Teil der
landschaftspflegerischen MaRnahmen, fir den landwirtschaftliche Flachen in
Anspruch genommen werden mussen, auf Dauergrinland geplant seien und nur ein

Anteil von ca. 1,7 ha der Malinahmenflachen auf Ackerland geplant sei.

In ihrer erganzenden Stellungnahme vom 21.12.2023 werden von der Unteren
Landwirtschaftsbehdrde keine Bedenken und Anregungen mehr vorgebracht.

Aus der Sicht der Planfeststellungsbehérde sprechen daher keine
landwirtschaftlichen Belange gegen das Vorhaben.

B.4.16.2 Forstwirtschaft

Alle Gehdlzflachen, die im PFA 3 durch die Erweiterung der Riickschnittzone oder
direkte Flacheninanspruchnahmen durch Neuversiegelung oder im Zuge der
Herstellung von Bdschungen und Versickerungsmulden beeintrachtigt werden, sind
gemal Definition des § 2 Abs. 2 Nr. 5 b) BWaldG nicht als Wald anzusprechen, da
diese sich durchweg innerhalb einer Entfernung von 6,80 m, gemessen von der
Gleismitte des aul3en liegenden Gleises, befinden bzw. im Bereich von Bdschungen
oder Einschnitten liegen, wo mit Forstpflanzen bestockte Grundflachen bis zum
Bdschungsfull oder zur Boschungsschulter ebenfalls nicht dem Wald zuzurechnen

sind.

Somit sind forstrechtliche Belange nicht betroffen.

B.4.17 Denkmalschutz

Im Planungsgebiet sind sowohl Belange der Bau- und Kunstdenkmalpflege als auch

der archaologischen Denkmalpflege berihrt.

Im Rahmen des Berichtes der Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) wurden alle

vorhandenen Dokumentationen zum Denkmalschutz entlang der Bahnlinie erfasst.
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B.4.17.1Bau- und Kunstdenkmaler

Die BaumaRhahmen kdénnen ausschlieB3lich an den denkmalrelevanten Bahnanlagen
zu Anderungen fiihren. Die Historie dieser Eisenbahnlinie erfordert eine punktuell
eingehendere Betrachtung der Auswirkungen auf verschiedene zeittypische
Baudenkmaler. Grundlage der Erfassung und Bewertung von gegebenenfalls
auftretenden Betroffenheiten ist der Uber das Landesamt fur Denkmalpflege beim
Regierungsprasidium Stuttgart bezogene Auszug der Denkmalliste. Der
Planungsumfang bedingt in diesem Zusammenhang den Umgang mit vielen und
variantenreichen Bauwerken, Gebauden und sonstigen schiitzenswerten
Einrichtungen. Generell sind die Planungen der neuen und zu erneuernden
Eisenbahnanlagen auch im Hinblick auf den Denkmalschutz auf mdglichst geringe
Eingriffe und/oder Beeintrachtigungen ausgelegt. Die trotz dieser Pramisse
verbleibenden und unvermeidbaren Auswirkungen werden im Erlauterungsbericht der

Planunterlagen konkret und im Einzelnen dargestellt.

Das Landesamt hélt die Ausfiihrungen der Vorhabentragerin fir zutreffend, dass die
Kulturdenkmaler entlang der Strecke 4000 im Planfeststellungsabschnitt 3 in den
meisten Fallen so weit von der Strecke und den dort vorgesehenen MalBhahmen
liegen, dass sie von der Planung unberthrt bleiben oder die Malinahmen als

unkritisch angesehen werden kdnnen.

Betroffen von den Maflinahmen sind folgende Kulturdenkmaéler gemaR § 2 DSchG, an
denen jedoch (mit Ausnahme der Eisenbahnbriicke tber die Alb nahe Bahnhof

Albbruck) keine Veranderungen vorgenommen werden:
Empfangsgebaude Wehr-Brennet — friiher Brennet (Rheintal)

Bahnhofsanlage Bad Sackingen — bestehend aus:
Empfangsgebaude (Bahnhofplatz 5),
Bahnsteiganlagen mit Bahnsteigiiberdachungen,
Stellwerksgebaude ,Sf (Bahnhofplatz 5/11),
Guterschuppen | (GlterstralRe 4),

Lokschuppen (GuterstralRe 8)

Empfangsgebéude Murg (Baden)
Stitzwand beim Haltepunkt Laufenburg (Baden)

Rappensteintunnel zwischen km 311,391 und km 311,725 (zwischen Haltepunkt
Dogern und Haltepunkt Waldshut-West)
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Empfangsgebaude Albbruck, BahnhofstralRe 1

Eisenbahnbriicke tber die Alb nahe Bahnhof Albbruck

(trotz bestehender dankmalfachlicher Bedenken wurde im
Planfeststellungsverfahren mit Beschluss vom 27.07.2016 aufgrund der
Unzumutbarkeit einer Sanierung im Bestand dem Abbruch dieser Briicke

zugestimmt)

Das Landesamt fur Denkmalpflege weist jedoch darauf hin, dass die Erhaltung der
Kulturdenkmaler in ihrem Uberlieferten Erscheinungsbild im 6ffentlichen Interesse
liegt. Nach fachlicher Einschatzung des Landesamtes werden die Erhéhungen der
Bahngleise in der unmittelbaren Nahe der oben genannten denkmalgeschitzten
Empfangsgebaude jeweils zu einer Veranderung am Erscheinungsbild der
Kulturdenkmaler fuhren. Die geplanten Erh6hungen der Bahngleise um 17 cm zur
Herstellung der Barrierefreiheit werden zur Folge haben, dass der Anschluss der
Bahnsteige an die bahnseitigen Gebaudefassaden baulich verandert werden muss.
Allerdings sind an den bahnseitigen Fassaden die Eingriffe zum Teil durch vorherige
Veranderungen der Bezugshohen schon so stark, dass die nun geplanten
Malnahmen zwar eine Beeintrachtigung des Erscheinungsbildes darstellen, diese
jedoch unter der Schwelle der Erheblichkeit bleibt. Daher und im Hinblick auf den
offentlichen Belang der Barrierefreiheit sind die geplanten MaRnahmen aus Sicht des

Landesamtes grundsétzlich zustimmungsfahig.

Das Landesamt flir Denkmalpflege bat jedoch in seiner Stellungnahme um eine
Abstimmung Uber den baulichen Anschluss der erhéhten Bahngleise an die
bahnseitigen Gebaudefassaden der Kulturdenkmaler anhand der Werkplane. Die
Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung einer Abstimmung mit dem Landesamt fir

Denkmalpflege zugestimmt.

Ferner weist das Landesamt fir Denkmalpflege ausdrticklich darauf hin, dass am
Bahnhof Bad Sackingen auch die Bahnsteigiiberdachungen gem. § 2 DSchG unter
Denkmalschutz stehen und vor Ort erhalten werden missen. Gegen einen Rickbau
der denkmalgeschutzten Bahnsteigiiberdachungen bestehen seitens des
Landesamtes fur Denkmalpflege erhebliche Bedenken. Auch geplante bauliche
Veranderungen an den Uberdachungen miissten daher mit dem Landesamt fur

Denkmalpflege abgestimmt werden.

Mit einer erganzenden Stellungnahme vom 06.07.2023 hat das LAD mitgeteilt, dass

die Abstimmungen mit der Vorhabentragerin erfolgt sind. Die geplanten Mal3Bhahmen
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werden nunmehr als denkmalvertréglich eingestuft. Die zun&chst im
Planfeststellungsverfahren vorgetragenen denkmalfachlichen Bedenken kénnten
zurlckgestellt werden.

Das Landesamt begriit im Ubrigen, dass die Kulturdenkmaler in die
Beweissicherung zu Stérungen bzw. Schaden durch Erschitterungen einbezogen

werden.

Hinsichtlich des Bahnwarterhauses im Bahnhof Murg, Hauptstra3e 24, wird auf A.5.3

verwiesen.

B.4.17.2 Archéologische Denkmalpflege

Die Vorhabentragerin bertcksichtigt mit inrer Planung im ausreichenden Malie die
Belange der Archéologischen Denkmalpflege. Diese Ansicht teilt auch das
Landesamt fir Denkmalpflege.

Einzig die Erlauterung fir Neubauten von Mastanlagen, deren Standorte erst noch
endgultig festgelegt werden muissen, sind nach Ansicht des Landesamtes fir
Denkmalpflege nicht ausreichend. Sofern Mastanlagen auf Flachen geplant seien, die
als Kulturdenkmaler gemal § 2 DSchG BW gelten und der Erhaltungspflicht nach § 6
DSchG BW unterfallen, sei bei Bodeneingriffen mit archéologischen Befunden und
Funden zu rechnen. Um dem allgemeinen Interesse an der Erhaltung von
Kulturdenkmaélern bestméglich gerecht zu werden, bedarf es nach Ansicht des
Landesamtes fiir Denkmalpflege einer Rettungsgrabung, in deren Zuge Funde und
Befunde fachgerecht geborgen bzw. dokumentiert werden kénnen. Ziel dieser
MalRnahme sei es, wenigstens den dokumentarischen Wert des Kulturdenkmals als
kulturhistorische Quelle fiir kiinftige Generationen zu erhalten. Die Kosten fir
samtliche archaologischen MalRhahmen habe nach Ansicht des Landesamtes fur
Denkmalpflege die Vorhabentragerin zu tragen. Dazu bietet das Landesamt fur
Denkmalpflege den Abschluss einer offentlich-rechtlichen Vereinbarung zu den

Rahmenbedingungen an.

Bei den oben angesprochenen archaologischen Denkmalern handelt es sich im
Regelfall um Bodendenkmalern, deren Relevanz und Ausdehnung nicht genau
bekannt ist. Daher ist auch anlasslich des Vorhabens keine gesonderte Erkundung
oder Sicherung dieser Flachen mdglich. Da am Bahnkoérper selbst keine
Baumafinahmen durchgefuihrt werden, ist hier kein erkennbarer Konflikt vorhanden.
Die Errichtung der Oberleitungsmaste und die Griindung einzelner Bahnsteige

kénnen in solche Flachen eingreifen. Da sich diese MaRnahmen aber ausschlieflich
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auf die bereits technisch vorgepragte Bahnanlage selbst beziehen, ist nicht damit zu
rechnen, dass diese punktuellen Eingriffe in tiefere Bodenschichten zu einer neuen
Storung fuhren. Sollten im Zuge der Bauarbeiten Funde gemacht werden, greifen die
gesetzlichen Regelungen des Denkmalschutzgesetzes fir unbekannte Denkmaler
(vgl. 8 20 DSchG). Danach ergibt sich zwar aus § 20 Abs. 1 Satz 2 DSchG, dass der
Fund und die Fundstelle bis zum Ablauf des vierten Werktages nach der Anzeige in
unverandertem Zustand zu erhalten sind, sofern nicht die Denkmalschutzbehérde mit
einer Verkirzung der Frist einverstanden ist, jedoch kann hieraus keine

Kostentragungspflicht fur die Vorhabentragerin abgeleitet werden.

Im Gegensatz zur Ansicht des Landesamtes fur Denkmalpflege, dass samtliche
Kosten fur archaologische MaRRnahmen die Vorhabentragerin zu tragen habe, besteht
selbst die Verpflichtung, die Fundstelle bis zum Ablauf des vierten Werktages nach
Anzeige in unverandertem Zustand zu erhalten, nicht, wenn damit unverhaltnismafig
hohe Kosten oder Nachteile verbunden sind und die Denkmalschutzbehodrde es
ablehnt, hierfur Ersatz zu leisten.

Baustelleneinrichtungen sind zwar vorwiegend auf bereits vorbelasteten
Verkehrsflachen oder genutzten Nebenflachen angelegt, kénnen aber auch auf bisher
unbelasteten Flachen zu liegen kommen. Die Flachen sind aus der kartografischen
Uberlagerung der Bodendenkmaler und der geplanten Baustelleneinrichtungsflachen
ersichtlich. Sollten im Zuge der Bauarbeiten zur Herstellung der
Baustelleneinrichtungsflachen Funde gemacht werden, greifen die bereits weiter
oben beschriebenen gesetzlichen Regelungen des Denkmalschutzgesetzes fir
unbekannte Denkmaler (vgl. § 20 DSchG).

Die Einzelheiten zu den ggf. zu treffenden archaologischen Sicherungsmalnahmen
kénnen zwischen der Vorhabentragerin und dem Landesamt fir Denkmalpflege im

Rahmen einer entsprechenden Vereinbarung vorab festgelegt werden (vgl. A.4.8d).

B.4.18 Brand- und Katastrophenschutz
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Brand- und Katastrophenschutzes vereinbar.
Dies gilt sowohl im Hinblick auf die unvermeidbaren bauzeitlichen Auswirkungen auf
Rettungswege wie auch fur den Brand- und Katastrophenschutz an den zu

errichtenden oder zu &ndernden Betriebsanlagen.
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B.4.18.1Bauzeitliche Auswirkungen

Bauzeitlich kommt es insofern zu Auswirkungen auf den Brand- und
Katastrophenschutz, als an einigen Orten die Ublicherweise vorgesehenen
Anfahrwege nicht oder nicht im vollstandigen Umfang genutzt werden kénnen. Dies
ist insbesondere auf dem Gebiet der Stadt Laufenburg der Fall, da hier unter
schwierigen topografischen Verhaltnissen Schiene, StralRe und Bebauung
aufeinandertreffen. Zu nennen sind hier u.a. die Bahnhofstral3e, tber die auch die
Altstadt Laufenburgs anfahrbar sein muss, sowie die SU Brunnenmatt mit dem
angrenzenden Parkhaus. Auf3erdem war die Stellflache fur die Drehleiter am
Gebaude Waldshuter Str. 9 Gegenstand von Stellungnahmen im

Anho6rungsverfahren.

Die Beeintrachtigungen sind aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde nicht derart
gravierend, dass sie der Verwirklichung des Vorhabens entgegenstehen. Die
Vorhabentragerin hat wahrend des Anhoérungsverfahrens die kritischen Stellen bei
einer gemeinsamen Begehung mit dem Kreisbrandmeister und dem
Stadtkommandanten der Freiwilligen Feuerwehr in Augenschein genommen und
Lésungsmoglichkeiten erdrtert (vgl. Protokoll vom 30.01.2023). Im Ergebnis kann
festgehalten werden, dass die erforderlichen Rettungsmdglichkeiten bei Einhaltung
der in dem Termin getroffenen Vereinbarungen gewahrleistet werden kénnen. Es
handelt sich hierbei um die im Einsatzfall sofortige Raumung der BE-Flache in der
Bahnhofstraf3e (BW-Nr. 318), welche eine Durchfahrbreite fur Einsatzfahrzeuge von
mindestens 2,50 m ermdglicht sowie die Gewahrleistung einer Aufstellflache am
Wohnhaus Waldshuter Str. 9. Diese grenzt unmittelbar an eine BE-Flache an. Bereits
jetzt ist hier durch entsprechende Verkehrszeichen und Markierungen das Abstellen
von Fahrzeugen verboten. Die entsprechenden Zusicherungen der Vorhabentragerin
wurden sinngemaf, im Falle der Aufstellflache lediglich zur Klarstellung, als
Nebenbestimmung in diesen Beschluss aufgenommen. Hinsichtlich der Situation an
der SU Brunnenmatt, die u.a. die bauzeitliche Verlegung des nérdlich gelegenen
Kindergartens erforderlich macht, wird auf das Kapitel Kommunale Belange,

Unterkapitel B.4.14.4.3 verwiesen.

B.4.18.2Betriebsanlagen

Auf die Stellungnahme des Landratsamts Waldshut — untere Brand- und
Katastrophenschutzbehorde — hat die Vorhabentragerin Anderungen sowohl im

Bereich der Personenverkehrsanlagen als auch am Rappensteintunnel
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vorgenommen, die die Forderungen der Fachbehdrde berticksichtigen (s.u.).
Detailfragen sind in der Ausfuhrungsplanung zu klaren. Deswegen enthalt dieser
Beschluss eine Nebenbestimmung, mit der der Vorhabentragerin aufgegeben wird,
sich diesbezuglich mit der unteren Brand- und Katastrophenschutzbehdrde sowie der

ortlichen Feuerwehr abzustimmen (vgl. A.4.9 Nr. 4).

B.4.18.2.1 Personenverkehrsanlagen

Die anzupassenden Bahnhofe und Haltepunkte beziehungsweise der neu zu
erstellende Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach unterliegen den Anforderungen an
Personenverkehrsanlagen. An allen neu gebauten oder wesentlich geénderten
Personenverkehrsanlagen werden die Vorgaben des EBA-Leitfadens ,Brandschutz

an Personenverkehrsanlagen® umgesetzt (vgl. Unterlage 1 Erlauterungsbericht).

Mit der Umsetzung der Elektrifizierung und mit Erneuerung der Verkehrsstationen auf
der Hochrheinbahn im PFA 3 werden keine Zugénge oder Rettungswege beseitigt.
Damit wird die bestehende Situation im Sinne der Richtlinie nicht verschlechtert,
sondern mindestens ,die gleiche Sicherheit” gewahrleistet. Somit beschrankt sich die
Planung von Rettungswegen im PFA 3 auf einzelne Betriebsstellen, die aus anderen
Grinden wie zum Beispiel Anlagenneubau oder Einbau von Aufzugsanlagen eine

Anpassung der vorhandenen Rettungskonzepte erforderlich machen.

Im Bereich des neu zu errichtenden Haltepunkts Bad Sackingen-Wallbach hat die
untere Brand- und Katastrophenschutzbehédrde gefordert, auf die Sammelstelle
zwischen SteinenstralRe und den Bahnanlagen zu verzichten. Sie sei unzweckméaRig
und der ebenfalls als Sammelplatz vorgesehene Verkehrsiibungsplatz ausreichend.
Die Vorhabentragerin ist damit grundsatzlich einverstanden, eine entsprechende
Darstellung im Feuerwehrplan nach DIN 14095 ist jedoch unterblieben. Die
Vorhabentragerin hat zugesagt, den Plan im Zuge der Ausfihrungsplanung
entsprechend anzupassen. Dies ist aus Sicht er Planfeststellungsbehorde
ausreichend, da die Feuerwehrplane den Planunterlagen lediglich zur Information

beiliegen und nicht Gegenstand der Planfeststellung sind.

B.4.18.2.2 Rappensteintunnel

Der Rappensteintunnel ist eine bestehende Tunnelanlage mit einer L&dnge von 334 m.
Da er somit unter 500 m lang ist, fallt er nicht in die Anwendung der EBA-Richtlinie

~2Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb
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von Eisenbahntunneln®, die vorgesehenen baulichen Instandsetzungsmafinahmen

sind ,nicht als wesentliche bauliche Anderungen® zu werten.

In den Eingriffsbereichen aufRerhalb der Personenverkehrsanlagen, einschlief3lich der
Tunnelanlage Rappensteintunnel, die der Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und
Katastrophenschutzes an Planung, Bau und Betrieb von Schienenwegen nach AEG*

unterliegen, wird diese vollstandig umgesetzt.

Durch die vorgesehene Volleindeckung des Tunnelbereichs mit Gleiseindeckplatten

kommt es zu einer Verbesserung der Rettungsmdglichkeiten.

Die Zuganglichkeiten der Tunnelportale fir Rettungskrafte am Rappensteintunnel
wurde mit dem zustandigen Kreisbrandmeister des Landkreises Waldshut

abgestimmt.

Neben den nationalen Anforderungen an das Brandschutz- und Rettungskonzept
mussen gegebenenfalls auch Vorgaben der relevanten Technischen Spezifikationen
fur die Interoperabilitat (TSI) geprift werden. Dabei kommen die TSl-en SRT
(Sicherheit in Eisenbahntunneln) und PRM (Eingeschrénkt mobile Personen) in
Frage. Aus diesen Vorschriften ergeben sich jedoch keine zusatzlichen
Anforderungen, die Uber die oben dargestellten MalRnahmen, nach nationalen Regeln

hinausgehen.

Erganzend wird auf den Erlauterungsbericht (Unterlage 1) sowie die Unterlagen zum
Brand- und Katastrophenschutz (Unterlage 23) verwiesen.

Im Verfahren wurde von verschiedenen Stellen Hinweise zum Brand- und

Katastrophenschutz gegeben.

Von der unteren Brand- und Katastrophenschutzbehdrde ist fr eine effektive
Menschenrettung und Brandbek&mpfung im Tunnel zur Sicherstellung einer
Kommunikationsmoglichkeit der Einsatzkrafte eine ausreichende BOS-
Funkversorgung gefordert worden. Es mdge durch einen Sachverstandigen die
uneingeschrankte Verfiigbarkeit der BOS-Funkversorgung innerhalb des Tunnels

nachweisen werden.

Die Vorhabentrégerin hat hierzu erwidert, dass durch das Vorhaben keine
wesentlichen Veranderungen am Rappensteintunnel vorgesehen seien, die
Auswirkungen auf die bestehende Situation auf den BOS-Funk haben. Sollten in der

jetzigen Situation diesbezlglich Probleme bestehen, hat die Vorhabentragerin
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zugesichert, sich mit der drtlichen Feuerwehr und dem Anlagenbetreiber

austauschen.

Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist die Frage der BOS-Funkversorgung nicht
Gegenstand der Planfeststellung. Deswegen sind in diesem Beschluss keine
Regelungen zu treffen. Gleichwohl wird die diesbezligliche Zusage der

Vorhabentragerin zur Klarstellung in diesen Beschluss mit aufgenommen.

Bezlglich der Platzierung des Sammelplatzes wurde durch die Vorhabentragerin
klargestellt, dass diese der drtlichen Feuerwehr obliegt und mit dieser abgestimmt
sei. Im Ubrigen ist der Sammelplatz nicht Teil der Planfeststellung, sondern dient nur

zur Dokumentation der Abstimmung mit der Feuerwehr.

Bezlglich der gesicherten ErschlieBung des Westportals ist vorgesehen, den
Rettungsweg innerhalb des Bauwerks - links und rechts auf der Tunnelsohle markiert
- Uber das westliche Portal hinaus ein paar Meter Giber das HammergéaQle auf die
bahnlinks gelegene Sammelstelle (Bahngrundstiick) zu fihren. Als Zufahrt far
Einsatzkrafte dient die Uber den BU erreichbare westliche BahnhofsstraRe und in
deren weiteren Verlauf die Zimmermannstral3e. Fir den Bereich des Westportals
wurde von der unteren Katastrophenschutzbehdrde angeregt, die Gleise zwischen
den Bahnibergangen ebenfalls mit Bodenplatten auszulegen sowie zwischen
Bahnubergang und Tunnelportal bei der Anordnung der Bodenplatten eine Licke
vorzusehen, um unbeabsichtigte Einfahrten von Fahrzeugen vom BU in den Tunnel
zu verhindern. Die Lucke soll im Ereignisfall von den Einsatzkraften mit am
Westportal vorzuhaltenden Bodenplatten geschlossen werden. Die Vorhabentragerin
hat diese Vorschlage aufgegriffen und im Feuerwehrplan fir das Westportal

dargestellt (Unterlage 23, Anlage 23.4.2a).

Am Ostportal fiihrt der Rettungsweg etwa 30 m bis Bahn-km 311,830 auf den bis hier
mit Volleindeckung versehenen Gleisen. Uber eine bahnrechts gelegene Treppe ist
der Sammelplatz zu erreichen. Auf Anregung der unteren
Katastrophenschutzbehorde wurde der Sammelplatz in der Darstellung des
Feuerwehrplans fur den Bereich des Ostportals vom Parkplatz der Sparkasse zur
weiter 6stlich gelegenen Bushaltestelle verlegt (vgl. Unterlage 23, Anlage 23.4a). Die

Zufahrt fur Rettungskrafte erfolgt hier tiber die Waldshuter Stral3e.
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B.4.19 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Hinsichtlich des stadtischen Mischwasserkanals in Laufenburg wird auf die
Ausfihrungen im Kapitel Kommunale Belange (B.4.14.4.2) sowie auf die

Nebenbestimmung unter A.4.10.1 verwiesen.

B.4.20 StralRen, Wege und Zufahrten

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Straf3enverkehrs vereinbar. Es kommt
bauzeitlich zu Sperrungen und sonstigen Verkehrsbeschrankungen, die die
Befahrbarkeit von Straf3en oder die Erreichbarkeit von Grundstiicken einschranken.
Die Beeintrachtigungen erreichen jedoch insgesamt kein Ausmal3, dass der

Verwirklichung des Vorhabens entgegenstiinde.

Teilweise wurden ortliche Problemlagen auch im Kapitel B.4.14 (Kommunale

Belange) behandelt.

B.4.20.1SU Brunnenmatt

Die mit der bauzeitlichen Sperrung der SU Brunnenmatt im Zusammenhang
stehenden Probleme sind bereits weiter oben im Kapitel Kommunale Belange unter
B.4.14.4.3 abgehandelt worden.

B.4.20.2Hochrhein-Radweg

Die Stadt Laufenburg fordert, eine geeignete alternative Fihrung fur den Hochrhein-

Radweg fur die Dauer der Sperrung der BahnhofstralRe in Laufenburg zu entwickeln.

Auch die untere StralRenverkehrsbehérde weist auf die in diesem Bereich
verlaufenden (Fern-)Radwege hin, die erforderlichenfalls verlegt werden miissten.
Eine Wegfuhrung Uber die Sackinger Strale komme aufgrund der Topografie, des
Verkehrsaufkommens und den Platzverhaltnissen nicht in Betracht. Aus Sicht der
Vorhabentragerin konnte ggf. eine Alternativroute tber die Schweiz als Umfahrung
dienen. Sie weist darauf hin, dass die Stadt Laufenburg zusammen mit der
Vorhabentragerin im weiteren Verlauf der Planungen die exakte Wegfihrung
festlegen werde. Die Stadt Laufenburg bekundet ihre Unterstiitzung, sieht es hier
aber vorrangig eine Aufgabe der Vorhabentréagerin. Seitens der unteren
StralRenverkehrsbehdrde wird angeregt, hinsichtlich der betroffenen (Fern-)Radwege
auch den Radkoordinator des Landkreises Waldshut zu beteiligen. Aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde stellt die bauzeitliche Verlegung des Hochrhein-Radweges
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jedenfalls kein dem Vorhaben entgegenstehendes Problem dar. Es stehen
ausreichend Ausweichmoglichkeiten beiderseits des Rheins zur Verfugung.

B.4.21 Kampfmittel

Im Rahmen der Entwurfs- und Genehmigungsplanung wurden fiir jeden
Planfeststellungsabschnitt Kampfmittelkonzepte erstellt. Fir die geo- und
umwelttechnischen Untersuchungen (Ramm- und Rammkernsondierungen) wurde

jede Bohrung bzgl. Kampfmittel freigemessen und durchgefiihrt.

Fir die BaumalRnahmen der einzelnen Planfeststellungsabschnitte wird ein
Kampfmittelexperte (87 und 820 SprengG) beigestellt, welcher die Arbeiten
kampfmitteltechnisch Gberwacht und begleitet.

B.4.22 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Aufgrund der Planauslegung sind 29 Einwendungsschreiben eingegangen. Im Zuge
einer durch die Anhérungsbehdrde mit Schreiben jeweils vom 20.12.2023
vorgenommenen erganzenden Anhérung gemal § 73 Abs. 8 VWVfG sind weitere drei
Einwendungsschreiben eingegangen. Die Mehrzahl der privaten Einwendungen
richtet sich zumindest auch gegen die Inanspruchnahme von Grundstticken.
Uberwiegend geht es um eine von der Vorhabentragerin vorgesehene
Inanspruchnahme durch die Vornahme einer dinglichen Sicherung fir die
erforderlichen Freischnittbereiche entlang der Trasse, aber auch um Flachen, die fir
naturschutzfachliche Ausgleichsmal3nahmen oder als BE-Flachen in Anspruch
genommen werden sollen. Den Bedenken der betroffenen Privaten konnte
weitgehend durch die Erklarung der Vorhabentragerin begegnet werden, was unter
,Freischnitt” zu verstehen ist. Namlich dass der Freischnitt dazu diene, Gefahrdungen
des Bahnbetriebs durch Baume und anderen Bewuchs, der auf die Oberleitung

stirzen kdonnte, abzuwenden.

Soweit sich private Einwender gegen die Belastung wegen Immissionen wenden,
wird auf die Ausfihrungen unter B.4.12 erwiesen. Zum verschiedentlich
vorgebrachtem Einwand, dass durch die BaumalRhahmen keine Beschadigungen an
Grundstiick oder Gebaude entstehen dirfen, ist auf die der Vorhabentragerin
aufgegebenen MalRnahmen zur Beweissicherung vor den erschitterungsintensiven
Baumalinahmen hinzuweisen (vgl. A.4.5.3). Durch diese wird es den Betroffenen
gegebenenfalls ermdglicht, ohne Beweisprobleme den Ersatz etwaig entstandener

Schéden geltend zu machen.
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Weitere Einwendungen, die sich mit verschiedenen offentlichen Belangen befassen,
sind in diesem Beschluss im jeweiligen sachlichen Zusammenhang behandelt worden
(siehe gesamte Ausfuhrungen unter B.4).

B.4.22.1 Grundinanspruchnahme

Die Realisierung des Vorhabens erfordert den Erwerb und die voriibergehende
Inanspruchnahme von privaten Grundsticken sowie die Festlegung von
Grunddienstbarkeiten. Die Vorhabentragerin hat den erforderlichen Grunderwerb im
Grunderwerbs-verzeichnis (vgl. Unterlage 5) und den Grunderwerbsplanen (vgl.
Unterlage 6) dargestellt.

Bei der Abwagung der von dem Vorhaben beriihrten Belange im Rahmen einer
hoheitlichen Planungsentscheidung ist das unter den Schutz des Art. 14 Abs. 1
Grundgesetz (GG) fallende Eigentum in hervorgehobener Weise zu betrachten.

Soweit Grundstucke der 6ffentlichen Hand betroffen sind, wird der Schutzbereich des
Art. 14 GG nicht tangiert, da Art. 14 GG als Grundrecht nicht das Privateigentum,
sondern das Eigentum Privater schiitzt. Grundstucke im 6ffentlichen Eigentum
erfahren aber dennoch einen einfachgesetzlichen Schutz und sind auf dieser

Grundlage ebenfalls in der Abwagung zu berticksichtigen.

Jede Inanspruchnahme von privaten Grundstticken stellt einen Eingriff fur die
betroffenen Eigentiimer dar, doch geniel3t das Interesse, das ein Eigentiimer an der
Erhaltung seiner Eigentumssubstanz hat, keinen absoluten Schutz. Belange der
betroffenen Eigentimer kdnnen daher bei der Abwégung im konkreten Fall zugunsten
anderer Belange zuriickgestellt werden. Wie bereits im Kapitel Planrechtfertigung
dargelegt, kommt dem Vorhaben eine bedeutsame Verkehrsfunktion zu. Auf die
Inanspruchnahme von Privatgrundstiicken in dem nach dem festgestellten Plan
vorgesehenen Umfang kann nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu
gefahrden. Auch mussen an einigen Orten Grundstiuicke in Anspruch genommen
werden, um zur Erflllung der gesetzlichen Vorschriften zum Schutz von Natur und
Landschaft geeignete UmweltschutzmafRnahmen zu ermgglichen. Dies betrifft auch
landwirtschaftlich genutzte Flachen. Erganzend wird auf die Ausfuhrungen unter
B.4.8 und B.4.16.1 verwiesen.

Durch Umplanung konnte die Grundinanspruchnahme in einigen Bereichen deutlich
reduziert werden. Das Grunderwerbsverzeichnis und die Grunderwerbsplane wurden
entsprechend angepasst. Es besteht daneben keine weitere Mdglichkeit auch nur fir

geringflgige Verschiebungen zugunsten einzelner Betroffener. Abgesehen davon
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wuirden derartige kleinrdumige Verschiebungen in Einzelbereichen nur dazu fiihren,
dass ersatzweise andere, gleich geeignete Flachen in Anspruch genommen werden

mussten und folglich in Rechte anderer Privatpersonen eingegriffen werden musste.

Vorliegend muss insbesondere sichergestellt werden, dass ein vorgegebener
Sicherheitsabstand zwischen Bauwerken oder Vegetation zu den stromfiihrenden
Teilen der Bahnanlagen gewahrleistet wird. Dieser vorgegebene Sicherheitsbereich
reicht bis in die Grundstlicke einiger Einwender hinein. Im Regelfall ist flr diesen
Bereich eine dingliche Sicherung vorgesehen. Dabei handelt es sich um einen
Eintrag in das Grundbuch, durch den dem Betreiber der Eisenbahninfrastruktur (z.B.
Gleisanlage, Oberleitung etc.) vorsorglich die Mdglichkeit ein, das Grundstlick zu
betreten und falls notwendig z.B. Rickschnittma3nahmen durchzufihren, um die
gebotenen Sicherheitsabstande im Sinne der Verkehrssicherungspflicht bei Bedarf

herzustellen, falls der Grundstiickseigentiimer dem nicht selbst nachkommt.

Diese Grundstiicke kdnnen davon unbenommen weiterhin genutzt werden. Bei der
Errichtung von Gebauden sind die Sicherheitsabstande im eigenen Interesse

ebenfalls einzuhalten.

Weitere dingliche Sicherungen betreffen SicherungsmaflRnahmen insbesondere an

Gebauden sowie die Zuganglichkeit technischer Anlagen zu Wartungszwecken.

Die dingliche Sicherung ist zur Gewahrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebs
zwingend erforderlich. Fir weitere Einzelheiten wird auf die entsprechenden

Ausfuhrungen des Erlauterungsberichtes verwiesen (Planunterlage 1).

Die Planfeststellungsbehorde ist zu dem Ergebnis gelangt, dass die Vorhabentragerin
alle im Rahmen der substanziellen Planungsziele in Betracht kommenden
Moglichkeiten ausgeschopft hat, die einzelnen Grundstiicksbetroffenen vor einer
Flacheninanspruchnahme und sonstigen Nachteilen zu verschonen und insgesamt
die Inanspruchnahme privaten Grundstiickseigentums so gering wie madglich zu
halten. Die planerischen Ziele liel3en sich bei einer geringeren Eingriffsintensitat nicht
realisieren. Das gewichtige dffentliche Interesse an der Realisierung des Vorhabens
Uberwiegt das Interesse der privaten Grundstiicksbetroffenen an einem
(vollstandigen) Erhalt ihres Eigentums und deren Interesse, dass Beeintrachtigungen
ihrer Grundstiicke unterbleiben. Die Interessen der privaten Grundstiickseigentiimer
stehen daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens im

planfestgestellten Umfang zurtick.
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Die rechtlichen Vereinbarungen tber Grunderwerb, voriibergehende
Inanspruchnahme und dingliche Sicherung wird die Vorhabentragerin mit den
Betroffenen aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens abschlieRen. Dabei wird auch
Uber die Hohe der Entschadigung entschieden. Dies gilt auch und insbesondre
hinsichtlich der landwirtschaftlich genutzten Grundstiicke. Die Vorhabentragerin strebt
an, den Grunderwerb fir alle benétigten Flachen nach Moglichkeit auf
privatrechtlicher Basis durchzufiihren. Ist keine Einigung zu erzielen, kann der
Grunderwerb im Rahmen eines von den hierfur zustandigen Behdrden

durchgefiihrtes Enteignungs- beziehungsweise Entschadigungsverfahrens erfolgen.

Auch firr die teilweise gestellte Forderung nach einer vollstandigen Ubernahme der
betroffenen Flachen durch die Vorhabentragerin gilt: Grundsatzlich ist ein Vollerwerb
fur die Falle denkbar, in denen die Bewirtschaftung der Flachen aufgrund der
auferlegten Verpflichtung zur Umsetzung der Kompensationsmafinahmen oder
wegen einer nur in geringem Umfang verbleibenden Restflache nicht mehr sinnvoll
moglich ist. Ob die Eigentimer bei Teilinanspruchnahme die Ausdehnung auf das
Restgrundstiick verlangen kénnen, ist nicht bereits im Planfeststellungsverfahren,

sondern im gegebenenfalls nachfolgenden Enteignungsverfahren zu regeln.

B.4.22.2 \Wertverlust

Soweit in den Einwendungen geltend gemacht wird, dass die antragsgegensténdliche
Planung insgesamt zu einem Wertverlust der Immobilien flihren wird bzw. dass bei
einer Veraul3erung oder Vermietung finanzielle EinbuRen drohen, waren diese

zuriickzuweisen.

Zu den von den Einwendern beflirchteten negativen Auswirkungen auf den Wert der
jeweiligen Immobilien ist in Ubereinstimmung mit der Rechtsprechung grundsatzlich
anzumerken, dass der Verkehrswert einer Immobilie keinen eigenstandigen
Abwagungsposten darstellt. Fiur die Abwagung kommt es nicht auf potentielle
Anderungen des Verkehrswerts einer betroffenen Immobilie an, sondern nur auf die —
nach ihnrem Maf3 bewéltigungsbedurftigen — faktischen Auswirkungen des Vorhabens
(BVerwG, Beschluss vom 9. Februar 1995, Az. 4 NB 17.94 Rn. 13, juris). Der
Gesetzgeber muss nicht vorsehen, dass jede durch staatliches Verhalten ausgeldste
Wertminderung ausgeglichen wird (BVerwG, Urteil vom 24. Mai 1996, Az. 4 A 39.95
Rn. 20, juris und BVerwG, Urteil vom 23. Februar 2005, Az. 4 A 5.04 Rn. 44, juris).

Wegen der vorliegend bereits bestehenden Vorbelastung durch die bestehende

Hochrheinbahn ist zudem eine durchgreifende Wertminderung nicht zu erwarten.
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Dies gilt umso mehr, als den von den Einwendern beflrchteten wertmindernden
Auswirkungen des Vorhabens auf ihre Grundstiicke auch Vorteile gegeniiberstehen,
namentlich der mit der Traktionsumstellung verbundene weitgehende Wegfall der

Emissionen von Dieselmotoren.

Im Ubrigen gibt es keinen rechtlich garantierten Schutz vor Wertminderungen der
eigenen Immobilie durch Infrastrukturvorhaben (BayVGH, Urteil vom 20. Mai 2014,
Az. 22 A 12.40062 Rn. 32, juris). Etwas Anderes wirde nur dann gelten, wenn die
Grundstiickssituation durch die Anderung der Eisenbahnbetriebsanlage so nachhaltig
verandert wirde, dass die bisherige Nutzung nicht weiter ausgetbt werden kann.
Durch die vorgelegte Planung ist dies jedoch nicht ersichtlich (vgl. hierzu auch Kap.
B.4.23.1).

Fur wirtschaftliche Nachteile hinsichtlich der allgemeinen Nutzbarkeit und der
allgemeinen Verwertbarkeit einer Immobilie im Ubrigen ist ein finanzieller Ausgleich
gesetzlich nicht vorgesehen. Es handelt sich dabei um Nachteile, die sich allein aus
der Lage des Grundstiicks zu dem geplanten Vorhaben ergeben.

Art. 14 Abs. 1 Satz 2 GG schitzt grundsétzlich nicht gegen eine Minderung der
Wirtschaftlichkeit und gewdahrleistet nicht einmal jede wirtschaftlich verniinftige
Nutzung. Eine Minderung der Rentabilitat ist grundsatzlich hinzunehmen. Dies gilt

z. B. auch fur den Fall, dass die Immobilie zur finanziellen Absicherung der Zukunft
und zur privaten Absicherung der Altersvorsorge erworben wurde. Etwas anderes gilt,
wenn sich die wirtschaftlichen Nachteile als Folge der tatsachlichen
Beeintrachtigungen durch das Vorhaben darstellen. Diese sind durch

Schutzvorkehrungen zu verhindern.

B.4.23 Sonstige private Einwendungen, Bedenken und Forderungen

B.4.23.1Nichtbestehen eines Ubernahmeanspruchs

Noch weitergehend als die Einwendungen, die sich auf die Problematik von
moglichen Wertminderungen beziehen (vgl. im vorherigen Kapitel unter B.4.22.2)
befiirchten die Einwender Nr. 1 u. 2, dass ihre Immobilie wegen der vom Vorhaben
ausgehenden Auswirkungen ,wahrend der Bauphase und auch danach als faktisch
unbewohnbar“ und daher auch unvermietbar einzustufen sei und machen damit bei

verstandiger Wirdigung einen Ubernahmeanspruch geltend.

Den Einwendern steht ein Anspruch auf Ubernahme ihres Grundstiicks gegen

Entschadigung nicht zu. Ein solcher Anspruch kommt nur in Betracht, wenn die von
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dem planfestgestellten Vorhaben zu erwartenden Immissionen ihrer Intensitat nach
die Grenze zur faktisch "enteignenden” Planauswirkung uberschreiten, also die
vorgegebene Grundstiickssituation nachhaltig verandern und dadurch das
Grundstiick so schwer und unertraglich treffen, dass seine sinnvolle Nutzung
praktisch ausgeschlossen ist (vgl. BVerwGE 61, 295 <303 ff.>; 75, 214 <260>; 77,
295 <298>); Beschluss vom 5. Oktober 1990 - BVerwG 4 CB 1.90 - Buchholz 442.40
8 8 LuftVG Nr. 10 S. 12 f.; Beschluss vom 11. Mai 1994 - BVerwG 8 B 50.94 -
Buchholz 454.51 MRVerbG Nr. 19; zum Ubernahmeanspruch vgl. auch BVerfGE 100,
226 <243, 245 f.>). Wann dies anzunehmen ist, bestimmt sich nach den Umstanden
des Einzelfalls. Vorliegend spricht bereits gegen einen Ubernahmeanspruch, dass es
durch das Vorhaben nicht zu einer Verschlechterung der Immissionssituation am
Haus der Einwender kommt. Die nachteiligen Auswirkungen beschrénken sich daher
in erster Linie auf die hinzunehmenden baulichen Mal3nahmen am Geb&ude (z.B.
Prellleiter, Beruhrschutz), die aus Grinden der Gefahrenabwehr unerlasslich sind, auf
die optische Beeintrachtigung durch die Oberleitungsanlage sowie auf die
Beeintrachtigung durch die Verlangerung des Bahnsteigs, welcher im Bereich des
Hauses der Einwender auf der gegeniberliegenden Seite des Bahnkorpers liegt
(optische Beeintrachtigung sowie leichtere Einsehbarkeit des Gebaudes durch auf
dem Bahnsteig sich aufhaltende Personen). Diesen Beeintrachtigungen kommt
jedoch kein solches Gewicht zu, dass das Haus der Einwender dauerhaft nicht mehr
als bewohnbar anzusehen ware. Hierbei ist auch die entsprechende Vorbelastung zu
berticksichtigen, die sich gerade aus der bereits bestehenden Bahnstrecke und dem
Haltepunkt ergibt (auch wenn der Bahnsteig bisher nicht bis zur Hohe des Hauses
reicht, kiinftig aber immer noch in einigem Abstand auf der anderen Seite des

Bahnkorpers angeordnet sein wird).

Soweit die Einwenderin Nr. 27 die kinftige Bewohnbarkeit bzw. Nutzbarkeit ihres
Gebéaudes anzweifelt und ihre Einwendung insofern auch als Geltendmachung eines
Ubernahmeanspruchs zu verstehen sein soll, gelten die vorstehenden Ausfiihrungen

fur sie aufgrund der sehr ahnlichen Grundsttickssituation entsprechend.

B.4.23.2Kein Anspruch auf Mallnahmen zum Schutz der Privatsphéare

Wegen der Errichtung eines neuen Haltepunktes mit zwei neuen Bahnsteigen sowie
der Verlangerung bestehender Bahnsteige kommt es zu verénderten potenziellen
Sichtbeziehungen zwischen den Bahnsteigen und benachbarten Grundstiicken, da
nunmehr neue Bereiche offentlich zuganglich sind und dem voriibergehenden

Aufenthalt von Personen dienen, welche — zusatzlich verstarkt durch die
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Bahnsteighthe - eine erstmalige oder verbesserte Einsichtnahme in private
Grundstiicke und die auf ihnen stehenden Geb&ude ermdglichen. Diese Problematik
ist Gegenstand einer Reihe von Einwendungen, insbesondere der Einwender Nr. 1,
2,10, 15, 27, 28, die sich potenziell in ihrer Privatsphare gestort sehen.

Eine Verpflichtung, der Vorhabentragerin die Errichtung von entsprechenden
SichtschutzmalRnahmen aufzuerlegen, ist jedoch zu verneinen. In Féllen, in denen
durch die Errichtung oder Anderung von Betriebsanlagen einer Eisenbahn
SichtschutzmaRnahmen erforderlich werden, ist es den Anliegern zumutbar, diese
selbst zu ergreifen und die Kosten daftir selbst zu tragen, wenn sie solche
normalerweise ohnehin hétten ergreifen missen, darauf aber wegen besonderer
Umstande verzichtet haben. Auf den Fortbestand derartig glinstiger Umstande hat ein
Grundeigentimer grundsatzlich keinen Anspruch; er genief3t insofern keinen
Vertrauensschutz. So liegt der Fall auch hier. Die Einwender haben bisher auf
Sichtschutzmalinahmen verzichtet, weil diese - aus ihrer Sicht - bislang nicht
erforderlich gewesen sind, da die oben genannten Sichtbeziehungen in der Weise
bisher nicht bestanden haben. Damit berufen sie sich aber lediglich auf einen
Lagevorteil, der daraus resultiert, dass die Bahnsteige noch nicht oder nicht im
kunftigen Umfang bestanden (vgl. BVerwG, Urt. v. 27.10.1999 — 11 A 31/98, OVG
Munster, 03.09.2021, 11 D 79/19.AK).

Die vorstehenden Ausfiihrungen gelten entsprechend fir die Problematik neu
auftretender Sichtbeziehungen, die durch die notwendigen Freischnittzonen
entstehen. Es ist den betroffenen Grundstiickseigentiimern zuzumuten, auf eigene
Kosten flr einen mit den Freischnittzonen konformen, gegeniiber dem jetzigen
Zustand gegebenenfalls versetzten Sichtschutz zu sorgen. Fir die Duldung der
Freischnittzone an sich werden sie nach den allgemeinen Regeln entschadigt, was

jedoch nicht Gegenstand der Planfeststellung ist.

Zudem gelten die vorstehenden Ausfiihrungen entsprechend fir sonstige
Belastigungen, die sich auf neuen oder verlangerten Bahnsteigen durch das

Verhalten von Personen ergeben kdonnen.

B.4.23.3Forderung nach zuséatzlichen Querungsmadglichkeiten im Bereich der

BahnhofstralRe in Laufenburg

Von einigen Einwendern (u.a. Einwender Nr. 1, 2 und 27) wird gefordert, wegen der
zuklnftig erwarteten haufigeren SchlieRphasen des Bahnibergangs Laufenburg

Denkmal (Bahn-km 311,353) eine alternative Querungsmoglichkeit fur Kraftfahrzeuge
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oder FulRganger zu schaffen. Hintergrund ist zum einen, dass die Bahnhofstral3e fur
den Kfz-Verkehr regelmafig nur tiber diesen Bahnibergang zu erreichen ist. Zum
anderen bestehen Bedenken, dass FulRganger haufiger als bisher ohnehin schon bei
geschlossenen Schranken dazu verleitet werden kdnnten, verbotswidrig die Gleise zu
Uberqueren. Alternativ wird gefordert, den Fahrweg in Richtung
ZimmermannstrafRe/Rhina, der derzeit mit Kfz nicht befahren werden kann und auf
dem wegen beengter Verhéaltnisse kein oder nur eingeschréankter Begegnungsverkehr

maoglich ist, auf geeignete Weise (etwa mit Ampelregelungen) nutzbar zu machen.

Die Planfeststellungsbehérde verkennt nicht, dass fir die Anlieger der mit
Kraftfahrzeugen nur Uber den Bahniibergang Bahn-km 311,353 erreichbaren
Grundstiicke eine schwierige Verkehrssituation durch die kiinftig erhéhten Zugzahlen
noch weiter verschlechtert wird. Eine Unterfihrung fur Kraftfahrzeuge kann
gleichwohl nicht verlangt werden. Es wird durch das Vorhaben keine nicht
hinnehmbare Situation geschaffen, die planerisch durch entsprechende MalRnahmen
bewaltigt werden misste. Der betroffene Bereich ist auch in Zukunft nicht vom Kfz-
Verkehr geradezu abgeschnitten. Hierbei ist auch zu bertcksichtigen, dass es sich
nur um eine geringe Anzahl von Anliegern handelt, so dass sich selbst in Stof3zeiten
keine langen Schlangen vor den geschlossenen Bahnschranken bilden dirften. Die
auf Grund der im Prognose-Planfall gestiegenen Zugzahlen zu erwartende Zunahme
der Phasen mit geschlossenen Bahnschranken erweist sich als eine geringfligige
Unannehmlichkeit, die hinzunehmen ist. Dies auch vor dem Hintergrund der bereits
bestehenden Vorbelastung. Auf die Errichtung eines Querungsbauwerks, das
aufgrund der beengten Umgebung auf eine vollstandige Umgestaltung des Bereichs
vor dem Westportal des Rappensteintunnels mit einem entsprechenden finanziellen

Aufwand hinausliefe, besteht kein Anspruch.

Eine Veranderung der Nutzbarkeit der Verbindung zur Zimmermannstral3e mag
sinnvoll erscheinen, ist jedoch nicht Gegenstand der Planfeststellung, sondern liegt

im Aufgabenbereich der StralRenverkehrsbehérde.

Ebensowenig kann eine Querungsmoglichkeit fir FulRganger in diesem Bereich
verlangt werden. Soweit die Einwender diese zur eigenen Nutzung fordern, kann auf
die vorstehenden Ausfuhrungen verwiesen werden. Zwar ware ein entsprechendes
Bauwerk weniger aufwendig, der Bedarf hierfur ist jedoch noch weniger erkennbar,
da jedenfalls fur FuBganger noch weitere Mdglichkeiten bestehen, den hinter dem BU
liegenden Bereich zu verlassen, namlich in Richtung Zimmermannstral3e oder tber
die FuRgangertreppen, die in die héhergelegenen Teile des Ortes fuhren.
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B.5

Soweit die Querungsmaoglichkeit gefordert wird, um Ful3ganger vom verbotswidrigen
Uberschreiten der Gleise abzuhalten, so kann dies von den Einwendern ebenfalls
nicht verlangt werden, da sie insofern nicht vom Vorhaben betroffen sind. Die
Vorhabentragerin kann hierzu auch in einem Planfeststellungsverfahren nicht
verpflichtet werden. Im Ausgangspunkt ist davon auszugehen, dass sich die
Personen, die den jeweils auf der anderen Seite der Gleise gelegenen Bahnsteig
erreichen wollen, rechtskonform verhalten. Sollte sich hier spater ein
Gefahrenschwerpunkt bilden, kdnnen gegebenenfalls von der DB InfraGO als dem
hier verantwortlichen Eisenbahninfrastrukturunternehmen oder den zustandigen

Behdrden geeignete Malinahmen zu treffen sein.

B.4.23.4Bauzeitliche Beeintrachtigungen fur Anwohner der Bahnhofstral3e in
Laufenburg

Wegen der bauzeitlichen Beeintrachtigungen im Bereich der Bahnhofstraf3e wird
auf3erdem auf das Kapitel B.4.14.4.1 verwiesen. Die Erreichbarkeit sowie die
Abfallentsorgung werden gewahrleistet sein. Verbleibende Beeintrachtigungen sind

zumutbar und hinzunehmen.

Gesamtabwéagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die
Planfeststellungsbehérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange
ermittelt, alle Belange in die Abwégung eingestellt und diese gegeneinander und

untereinander abgewogen.

Das Vorhaben dient der Weiterentwicklung und Aufrechterhaltung einer
leistungsfahigen und wirtschaftlichen Eisenbahninfrastruktur. Aufgrund des

bestehenden offentlichen Interesses ist das Vorhaben planerisch gerechtfertigt.

Aufgrund der drtlichen Gegebenheiten im Planungsraum sind keine gegentiber der

beantragten Planung vorzugswurdigen Varianten gegeben.

Das Vorhaben bedingt zwar Eingriffe in Natur und Landschaft. Unter
Bertcksichtigung der geplanten Schutz-, Vermeidungs-, Verminderungs- und
Kompensationsmaf3hahmen ist das Vorhaben naturschutzrechtlich zulassig. Negative
Auswirkungen auf die Schutzgiiter Pflanzen, Tiere, Boden, Wasser, Klima / Luft und
Landschaftsbild werden so weit moglich vermieden bzw. reduziert und letztlich

kompensiert.
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B.6

B.7

Bauzeitliche Larm- und Erschitterungsimmissionen werden unter Beriicksichtigung
der vorgesehenen SchutzmalRnhahmen nach AVV Baularm bzw. DIN 4150-2 und bei
Einhaltung der Nebenbestimmungen dieses Planfeststellungsbeschlusses nach
Mdglichkeit reduziert. Baubedingte Staub- und Schadstoffemissionen hat die
Vorhabentragerin entsprechend den geltenden gesetzlichen Vorschriften zu

vermeiden.

Auch die auch aufgrund der teils beengten ortlichen Verhaltnisse nicht ganz
geringflgigen sonstigen bauzeitlichen Beeintrachtigungen (z.B. wegen notwendig
werdender Umwege oder Wartezeiten, Verlust von Parkmdoglichkeiten) sind nicht

zuletzt mit Blick auf ihre voriibergehende Natur fur die Betroffenen zumutbar.

Die Planung entspricht den nationalen Klimaschutzzielen und europaischen
Zielvorgaben nach § 1 KSG. Sie dient der Attraktivitatssteigerung des
klimafreundlichen Schienenverkehrs.

Die bauzeitlichen und dauerhaften Inanspruchnahmen von Grundstticken Dritter
beschranken sich auf das unbedingt notwendige Maf3 und sind unter
Berticksichtigung des 6ffentlichen Interesses an dem Vorhaben gemaf3 Art. 14 Abs. 2
Grundgesetz i.V.m. 8 22 AEG gerechtfertigt.

Auch im Hinblick auf sonstige 6ffentliche und private Belange hat die Planfeststellung

keine wesentlichen nachteiligen Auswirkungen.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2
Satz 1 Nr. 3a VwWGO).

Entscheidung tber Gebihr und Auslagen

Die Entscheidung tber die Gebihren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22
Abs. 3 und 4 des Bundesgeblhrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur
fur individuell zurechenbare 6ffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Gebiihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die

Hohe ergehen gesonderte Bescheide.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg
Schubertstralle 11
68165 Mannheim

erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat kraft
Gesetzes keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen den vorstehenden
Planfeststellungsbeschluss nach § 80 Absatz 5 Satz 1 der
Verwaltungsgerichtsordnung (VwWGO) kann nur innerhalb eines Monats nach der

Zustellung dieses Planfeststellungsbeschlusses beim
Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg
SchubertstralRe 11

68165 Mannheim

gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung
rechtfertigen, so kann der durch den Planfeststellungsbeschluss Beschwerte einen
hierauf gestitzten Antrag nach § 80 Absatz 5 Satz 1 VwGO innerhalb einer Frist von
einem Monat stellen und begrtinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der

Beschwerte von den Tatsachen Kenntnis erlangt.
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Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Karlsruhe, den 27.12.202427.12.2024

Az. 591ppw/094-2020#015
EVH-Nr. 3449552

Im Auftrag

(Dienstsiegel)
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